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Dr. Eva Lohse
Oberbiirgermeisterin
Ludwigshafen

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Birgerinnen und Birger,

der Stadtrat hat im Mé&rz 2014 mit grof3er Mehrheit
beschlossen, dass eine lange, ebenerdige Strafle
die kaputte Hochstrafe Nord ersetzen soll. Fir die
weiterfihrende Planung dieser so genannten Vor-
zugvariante gab der Stadtrat Planern und Verwal-
tung jedoch einen Aufgabenkatalog mit konkreten
Prifauftragen mit auf den Weg.

Bereits davor hatten Sie, liebe Birgerinnen und
Birger, im Rahmen einer intensiven Informations-
und Beteiligungsphase zu ..City West: Abriss der
Hochstrafle Nord ... und was kommt danach?” die
Gelegenheit, sich eine Meinung zu bilden und den
Entscheidungstragerinnen und -tragern wichtige
Hinweise zu geben.

In den vergangenen Monaten haben die Ingenieure,

Verkehrs- und Stadtplaner sowie Umweltexperten

zahlreiche Anregungen und Hinweise uberpriift
und Losungsvorschlage erarbeitet, die in die nun
vorliegende Planung der ,weiterentwickelten
Stadtstrafle” eingeflossen sind. Diese lberar-
beitete Vorzugsvariante der langen Stadtstrafle
mochten wir Ihnen nun vorstellen und lhnen
Rickmeldung geben, wie und wo wir Anregungen
aufgegriffen haben. In den kommenden zwei-
einhalb Wochen haben Sie wieder online auf
www.ludwigshafen-diskutiert.de und vor Ort die
Maglichkeit, Fragen zur vorliegenden Uberarbei-
teten Planung zu stellen und sich Verdanderungen
von Fachleuten erldutern zu lassen. Denn nun
heifit es: .. Stadtstrafe lang: Fragen Sie nach!”
Ich wirde mich freuen, wenn Sie diese Gelegen-
heit nutzen wiirden, um sich zu informieren und
mit uns ins Gesprach zu kommen.

lhre Dr. Eva Lohse
Oberbirgermeisterin

Die Vorzugsvariante: Hinweise und Aufgaben aus
Burgerbeteiligung und Stadtratsbeschluss

Viele Biirgerinnen und Biirger
haben vor einem Jahr personlich,
online und vor Ort die Moglichkeit
genutzt, sich eine Meinung zu
bilden und den Planern Hinweise
zu geben.

Im Zuge der vierwéchigen Offentlichkeitsbetei-
ligung im Januar und Februar 2014 gaben die
Birgerinnen und Birger Planern und Verwaltung
zahlreiche Anregungen. Alle Hinweise wurden
zusammengefasst und in einem Auswertungs-
bericht, der auch im Internet nachzulesen ist,
dokumentiert. Der Stadtrat verband mit seinem
Beschluss zugunsten der . Stadtstrafe lang” im
Marz 2014 einen klaren Katalog abzuarbeitender
Aufgaben. Ingenieure, Stadt- und Verkehrsplaner
sowie Umweltexperten haben sich zusammen mit
der Verwaltung intensiv mit den vielen Hinweisen
und Anforderungen auseinandergesetzt und
Losungsvorschlage erarbeitet.

Schwerpunktthemen dabei waren:

- Verkehrsfluss soll verbessert werden:
Uibersichtlicher, klarer, durchlassiger

bessere Verbindung der nordlichen und
siidlichen Innenstadt fiir FuBgangerinnen
und FuBganger sowie Radfahrerinnen
und Radfahrer

- Verbesserungen fiir den OPNV gefordert

Belastungen wahrend den Bauarbeiten
sollen weiter verringert werden

das Stadtquartier soll durch die lange
Stadtstrafie attraktiver werden

Entwicklung von Planen fiir die Aus-
gestaltung einer Griinachse zwischen
Friedenspark und Rhein

Uberpriifung des geplanten Lirmschutzes

Konzept fiir gute Einkaufsmoglichkeiten

im Rathaus-Center und in dessen Umfeld
soll fur die unterschiedlichen Bauphasen
erstellt werden (Nahversorgungskonzept)



Uberarbeitete Planung: die ,weiterentwickelte Stadtstrafe”

Die wichtigsten Veranderungen im
Uberblick:

Die Straflenfihrung wird tbersicht-
licher, leichter begreifbar und der
Verkehrsfluss wird verbessert. Dies
ist moglich, weil die Rheinuferstrafle
und die Gleise der Stadtbahnlinien

7 und 8 nach Osten, also Richtung
Rhein, verlegt werden konnen.
Voraussetzung dafir ist der Abriss
des Wiirfel-Bunkers.

FuB3gangerinnen und Fu3ganger sowie
Radfahrerinnen und Radfahrer finden
durchgangige und barrierefreie Wege-
verbindungen in alle Richtungen vor.

Eine verbesserte Ampelsteuerung
sorgt fiir leichteres Uberqueren der
Stadtstrafle fir Fulgédngerinnen und
FuBlganger.

Auch wahrend den Bauarbeiten
konnen die Stralenbahnlinien 7 und
8 - bis auf weniger Wochen - wie
gewohnt fahren.

Die Linie 6 wird wahrend den Bau-
arbeiten Uber die Konrad-Adenauer-
Briicke umgeleitet.

In Folge der Verlegung der Stadt-
bahngleise zieht die StrafBenbahn-
haltestelle Rathaus ans Ostende

des Rathaus-Centers und rickt ans
Tageslicht. StraBenbahnen und Busse
werden besser miteinander verbun-
den; auBBerdem gibt es Platz fur Taxis
und Fahrrader.

Bauablaufe kénnen besser mitei-
nander verknlpft werden: Dadurch
verringert sich die Phase intensiver
Belastung um ein halbes Jahr.

Die Neuordnung der Strafen und
Gleise am Nordbrickenkopf sorgt
fir mehr freie Flachen. Diese kénnen
beispielsweise fur Grinflachen sowie
als Parkflachen genutzt werden.

Die neue Strafle rickt noch einmal
etwas mehr von der Bebauung ab.
Dies fihrt u.a. zu Verbesserungen
beim Larmschutz.

Entsprechend der veranderten und
verbesserten Planung liegen die
Baukosten fir die ,weiterentwickelte
Stadtstrafle”- bei einen Baubeginn
im Jahr 2018 - bei rund 280 Millionen
Euro. Sie ist also nach wie vor die
glinstigste Variante. Die geschatzten
Unterhaltskosten fir die ,weiterent-
wickelte Stadtstrafe” verandern sich
sich im Vergleich zur . Stadtstrafle
lang” nicht.

Die weiterentwickelte StadtstraBe hat eine
einfache und gut begreifbare Verkehrsfiih-
rung am Nordbriickenkopf.




+)
Bauzeiten Entwicklungschancen ﬂf}
Der Blickwinkel Entwicklungschancen hat wahrend der Biirgerbeteiligung 2014 viele der Straflenbahntrassen auch Fla-
Menschen bewegt und war eines der vier am hochsten priorisierten Themen. Der Stadtrat  chen, die unmittelbar an das Rathaus-
hat hierzu Priifauftrage formuliert. Insbesondere wurde der Wunsch geduflert, dass die Center angrenzen, baulich genutzt
an die StraBBe angrenzenden Stadtquartiere attraktiver werden. Die Planer hatten daher werden. Auch ein Parkhaus ist hier
die Aufgabe, stadtraumliche Verbesserungen zu erreichen. Was wurde gepriift, was ver- denkbar.
andert sich?

Das Thema Bauzeiten zahlte zu einem der vier am meisten diskutierten Blickwinkel in
der Beteiligungsphase im Januar und Februar 2014. Auch der Stadtrat legte groBen Wert
darauf, die Beeintrachtigungen fiir die Anwohnerinnen und Anwohner sowie fiir die Ver- im alten Gleisbett weiter fahren.
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer so gering wie maoglich zu halten. Die Die Linie 6 wird Uber die Konrad-
Ingenieure waren gefordert, die Bauablaufe insgesamt zu Uberpriifen. Was wurde gepriift, Adenauer-Bricke und den Berliner
was verandert sich?

werden, konnen die StraBenbahnen
fast wahrend der kompletten Bauzeit

Platz geleitet.

——> Die Bauzeit fur die .weiterentwickelte  ein Jahrim Vorlauf zusatzlich fir Baujahr — Die .weiterentwickelte Stadtstrafie” Durch die Neuordnung am Nord-

Stadtstrafle” liegt wie bei der . Stadt-
strafle lang” bei knapp acht Jahren.
Durch die Verschiebung der Rhein-
uferstrafle nach Osten verbessern
sich die Bauablaufe. Das hat zur
Folge, dass die kritische Bauzeit,

in der mit erheblichen Beeintrach-
tigungen zu rechnen ist, sich von
5auf 4,5 Jahre verkirzt. Wahrend
bei der . Stadtstrafle lang” noch

den Teilabriss der nordlichen Mall
des Rathaus-Centers eingerechnet
werden musste, erfolgen die Bauar-
beiten nunmehr gleichzeitig. Noch
mehr als bei der ,Stadtstrafle lang”
kann bei der .weiterentwickelten
Stadtstrafe” unabhangig von raum-
lichen oder verkehrlichen Zwangen
gebaut werden. Da neue Gleise fir
die Stadtbahnlinien 7 und 8 gelegt

Stadtstrafe  weiterentwickelte
lang Stadtstrafe

I Gesamtbauzeit

- Bauphasen mit
einstreifiger
Verkehrsfiihrung

B44

Gesamtbauzeit: 7,75 Jahre
Gesamtbauzeit: 7,75 Jahre

Teilriickbau
Rathaus-Mall:
1 Jahr

prasentiert sich in Anknipfung an
die .Stadtstrafe lang” als ebener-
dige, grofiziigig angelegte Strafle
mit breiten Seitenraumen und
Baumreihen. Die Flachen entlang
der neuen Straf3e haben aufgrund
ihrer innerstadtischen Lage gute
Vermarktungschancen. Insgesamt
ergeben sich hohe Potenziale fir das
Wohnen und Arbeiten in der Stadt.

brickenkopf, verbunden mit der
Reduzierung von Auf- und Abfahrts-
rampen, entstehenden erstmals
zusammenhangende (Bau-)Flachen
6stlich der Dessauer Strafle zwi-
schen Hemshof und den heutigen
Auffahrten zur Kurt-Schumacher-
Bricke. Eine beidseitige Bebauung
der Dessauer Straf3e ist moglich.
Zudem kdonnen durch die Verlegung




Sfie
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B Kosten

Nach Verkehr und Entwicklungschancen war das Thema Kosten der drittmeist disku-

A1

Aus Sicht der Menschen, die in unmittelbarer Nahe der GroBbaustelle leben und arbeiten,

Nachbarn

280 Millionen Euro geschétzt. Die

tierte Blickwinkel bei der Biirgerbeteiligung Anfang 2014. Zentraler Gegenstand dabei
waren die aus der jeweiligen Varianten resultierenden Folgekosten. Eine gro3e Mehrheit
favorisierte aufgrund der als geringer eingeschatzten Wartungs- und Instandhaltungs-
kosten sowie der hoheren Bestandsdauer die Stadtstrafie lang. Was wurde gepriift, was
verdndert sich?

—> Seitdem Frihjahr 2014 und in An-

kniipfung an die Offentlichkeitsbetei-
ligung ergaben sich bei der . Stadt-
strafle lang” weitere planerische
Uberlegungen. Auch dabei hatte

der Bunker abgerissen sowie ein
erheblicher Betrag fir die Aufrecht-
erhaltung des Strafenbahnbetriebes
Richtung Oppau in ein Provisorium
investiert werden missen; die ge-
schatzten Kosten fir diesen Zwi-

kinftigen Unterhaltskosten liegen

auf ahnlichem Niveau wie bei der

Baukosten

schenschritt lagen bei rund 275
Millionen Euro gegeniiber 267 Millio-
nen Euro. Allerdings wurden weitere
verkehrliche Verbesserungen und
Entlastungen fir Verkehrsteilnehmer
und Anwohner angestrebt. Diese
konnten mit der nun vorliegenden
Losungsvariante erzielt werden.

Die Baukosten fir diese .weiter-
entwickelte Stadtstrafe” mit allen
Verbesserungen werden auf rund

Mio. €

300

.Stadtstrafle lang”.

Kosten ErschlieBung Bauquartiere

I Kosten fiir StadtstrafBe (B44)

Januar Sommer
2014 2014

Januar
2015
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Abriss Bunker
Ubergangs-
l6sung:
Ertiichtigung
C-Tunnel fiir
StraBenbahn
ca. 5,75 Mio.
Euro

Abriss Bunker
Neuordnung
Nordbriickenkopf
Verlegung Gleise
Anpassung
Abfahrtsrampe
Stadtbahnlinien
Verlegung Rhein-
uferstrafe

verbesserte
ORNV-Verkniipfung
zusatzl. Entwick-
lungsflachen

Stadtstrafie Stadtstrafie
lang lang

weiterentwickelte
Stadtstrafie

wurde bei der Birgerbeteiligung 2014 vor allem diskutiert, welche Belastungen zumut-

bar sind. Haufig wurde darauf hingewiesen, dass eine kiirzere Bauzeit wichtig sei, damit
die Belastungen fiir die Nachbarn nicht zu grof3 werden. Der Stadtrat hat deshalb den
Planern einen konkreten Prifauftrag hierzu gestellt. Daneben war es ein wichtiges An-

liegen, dass die Planung eine Aufwertung des Quartiers und die Steigerung von Wohn-
und Lebensqualitat im Blick behalt. Was wurde gepriift, was verandert sich?

—>

Fir FuBgangerinnen und Fu3ganger
sowie Radfahrerinnen und Radfahrer
gibt es eine Ubersichtlich gegliederte
Wegefihrung. Durch eine verbes-
serte Ampelschaltung kann man die
Strafle selbst im Berufsverkehrin
einem Zug Uberqueren.

Nach Fertigstellung der neuen Stra-
e werden die Belastungen durch
den Verkehr fir die Anwohnerinnen

und Anwohner geringer ausfallen,
da die Strafle weiter von der beste-
henden Bebauung abriickt. Dies
fihrt u.a. zu Verbesserungen beim
Larmschutz. Da die Bauphasen bes-
ser miteinander verkniipft werden
kdnnen, verringert sich die Phase
intensiver Belastung um ein halbes
Jahr. Es wird ein Nahversorgungs-
konzept erarbeitet.




Raumgefuhl L

Das Thema Raumgefiihl wurde im Vergleich zu den anderen Blickwinkeln als etwas
weniger entscheidend beurteilt. Fir die Entwicklung der Stadtquartiere werden jedoch
durch den Bau einer Stadtstrafie wichtige Impulse erwartet, eine bessere Anbindung der
Stadtteile zueinander sowie die Ausgestaltung einer Griinachse zwischen Friedenspark
und Rhein. Darauf legte auch der Stadtrat Wert. Die Planer hatten daher die Aufgabe, den

Umwelt @‘

Der Stadtrat hat den Planungsbiiros den Auftrag gegeben, ein Larmschutzkonzept zu
erstellen und die zu erwartenden Umweltbelastungen im Rahmen der Luftreinhaltung fest-
zustellen. Zu den Aspekten, die unter der Uberschrift Umwelt betrachtet wurden, zihlen
der Larmschutz sowie die Lufthygiene. Was wurde gepriift, was verandert sich?

— > Larmschutz cher-Briicke sowie an der Briicken-

Blickwinkel Raumgefiihl weiter zu denken. Was wurde gepriift, was verandert sich?

—>

Die Stadtstrafle mit breiten Fuf3- und
Radwegen, gesaumt von Baumen
und Grinflachen, sorgt fir mehr
Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat
im Stadtbild.

Die .weiterentwickelte Stadtstrafe”
bietet die Chance, den Gedanken
eines Grinzuges vom Willersinn, iber
den Ebertpark und den Friedenspark
zum Rhein zu verwirklichen. Die Aus-
gestaltung der Freirdume soll im

weiteren Projektverlauf gegebenen-
falls in einem Wettbewerbsverfahren
naher beleuchtet werden.

Die verlegte Haltestelle Rathaus an
der Ostseite des Rathaus-Centers
erfordert in den kommenden Pla-
nungsschritten eine intensive und
detailgenaue gestalterische Ausar-
beitung.

Beim Larmschutz konnten durch die
Neuordnung am Nordbrickenkopf
Verbesserungen fir die Menschen

erzielt werden, die im Hemshof leben.

Fir den Neubau sind die aktuellen
rechtlichen Anforderungen an den
Larmschutz zu erfillen.

Der Schallschutz wird vor allem
durch Schallschutzwande oder die
geplante Bebauung erfolgen. Am
neugeplanten Nordbriickenkopf sind
an den Auffahrten zur Kurt-Schuma-

auffahrt im Westen tber die Bahn
durchsichtige Larmschutzwande
mit einer Hohe von mindestens 2,50
Metern vorgesehen. Im Vergleich zur
heutigen Larmbelastung verbessert
sich die Situation dadurch. Der dort
empfundene Larm kann nahezu
halbiert werden.

Sobald neue Gebaude entstehen
werden, Ubernehmen diese den
Schallschutz fiir die bestehende
Bebauung; vergleichbar ist dies in

Ludwigshafen beispielsweise an der
Rheinallee und der Brunckstrafle ge-
lost. Solange diese Gebaude jedoch
nicht realisiert sind, missen die
Menschen in den bestehenden Ge-
bauden, soweit der Grenzwert Uber-
schritten wird, vor Larm geschiitzt
werden, gegebenenfalls durch pas-
siven Schallschutz.

Lufthygiene - Feinstaub und
Stickstoffdioxid

Hier gibt es im Vergleich zur , Stadt-
strafle lang” die wenigsten Verdn-
derungen. Insgesamt werden die
geltenden Grenzwerte der Feinstaub-
und Stickstoffdioxidkonzentrationen
entlang der geplanten Stadtstrafle
sowie am Nordbrickenkopf einge-
halten.



Verkehr a3

Der Blickwinkel Verkehr war nach Einschatzung der Biirgerinnen und Biirger, die vor ein-
em Jahr im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung mitdiskutiert haben, einer der wichtigsten
Aspekte fiir die Entscheidung liber eine Vorzugsvariante. Auf Grund der vielen Beitrage zum
Thema Verkehr gibt es fir sich stehende Schwerpunkte. Zahlenmafig die meisten Beitrage
bezogen sich auf den Themenkomplex ,Verkehrsfluss/Staugefahr/dauerhafte Verkehrsver-
lagerungen”. Dabei wurde deutlich, dass es fiir viele Teilnehmende oberste Prioritat war,
dass der Verkehr auf der neuen Strafle so gut wie moglich flieBt.

Viele Beitrage bezogen sich auf die Situation von Fu3gangerinnen und FuBgangern sowie
Radfahrerinnen und Radfahrern. In vielen Hinweisen wurde fiir die neue Strafle eine Ver-
besserung der Infrastruktur gefordert. Beim Thema OPNV wurde in den meisten Beitrigen
ein Ausbau bzw. eine Verbesserung dessen diskutiert. Auch wiesen viele Teilnehmende
darauf hin, dass der OPNV in der Bauzeit mitbeachtet werden miisse.

Der Stadtrat verband sein Votum zugunsten der , StadtstraBe lang” gleich mit mehreren
Arbeitsauftragen an die Ingenieure und Verkehrsplaner - diese betrafen sowohl den
motorisierten Individualverkehr als auch die FuB- und Radwege sowie den OPNV

Was wurde gepriift, was verandert sich?

—

Mit dem Auto unterwegs:

Durch den neu geordneten Nordbrii-
ckenkopf verlauft die .weiterentwi-
ckelte Stadtstrafe” weitgehend ge-
radlinig: Die zuvor kritisierte scharfe
Kurve nach Westen von der BASF
oder Mannheim kommend entfallt.
Der Verkehrsfluss konnte noch ein-
mal verbessert werden: Die Losung
bietet flissige Verkehrsverhaltnisse
auch im Berufsverkehr sowie eine
sehr gute Orientierung.

Der neue Nordbrickenkopf sorgt fur
eine Ubersichtliche Straflenfihrung
und besser begreifbare Losungen fir
Autofahrerinnen und Autofahrer.

Die stark geschadigten Hauptbau-
werke der alten Hochstraf3e Nord
konnen bereits in einer frihen Bau-
phase nahezu zeitgleich abgerissen

werden. Insgesamt tragt dies dazu bei,

dass ein guter Verkehrsfluss in den
Hauptrichtungen friiher moglich sein
wird als bei der .Stadtstrafle lang”.
In der weiterentwickelten Planung
wurde ein Abbiegen von der Hart-
mannstrafle direkt auf die Stadtstrafle
Richtung Westen beriicksichtigt.

Zu Fuf3 und mit dem Rad unterwegs:
Durch die Neuordnung am Nordbri-
ckenkopf entstehen fiir FuBgange-
rinnen und Fulganger sowie Rad-
fahrerinnen und Radfahrer besser
begreifbare und damit auch sicherere
Losungen. Insgesamt wurde die
Orientierung verbessert.

Die .weiterentwickelte Stadtstra-
Be” bietet beidseitig durchgéangige
Rad- und Gehwegeverbindungen in

nahezu alle Richtungen. Die .wei-
terentwickelte Stadtstrafie” sieht
zahlreiche und sichere oberirdische
Méglichkeiten vor, die Strafle zlgig
zu iUberqueren. Die Ampelschaltung
wurde verbessert. Unterfihrungen
sind nicht machbar, da unmittel-

bar nordlich der Stadtstrafle das
BASF-Gleis in Tunnellage verlauft.
Uberfiihrungen bedingen groBe Auf-
fahrtsrampen bzw. Aufzuganlagen
und werden erfahrungsmafig un-
gern genutzt - zumal sich gesicherte
ebenerdige Querungen anbieten.
Fur die fernere Zukunft ist nicht
ausgeschlossen, dass es zwischen
Geb&udeteilen Briickenverbindungen
geben kann, dies bleibt aber eines
Tages der konkreten Immobilienent-
wicklung tUberlassen.

Da die Rampen zur Kurt-Schumacher-
Bricke nicht mehr so steil ansteigen,
konnen die Ful3- und Gehwege nahe-
zu barrierefrei gefihrt werden, was
die Nutzung angenehmer macht.
Autoverkehr, Radverkehr sowie Fuf3-
gangerverkehr sind klar voneinander
getrennt.

Die weiterentwickelte Stadtstrafle
mit ihren Radwegeverbindungen
gliedert sich gut in das bestehende
Radwegenetz ein.

Mit Bussen/Stadtbahnen unterwegs:
Die StraBenbahnlinien 7 und 8 kén-
nen - bis auf wenige Woche - wahrend
der gesamten Bauzeit ungehindert
fahren. Ermoglicht wird das durch
die Verlegung der Gleise nach Osten
in Richtung Rhein. Wahrend der Bau-




zeit kann die Straflenbahnlinie 6 tber
die Konrad-Adenauer-Bricke und
den Berliner Platz umgeleitet werden.
Durch die Verlegung der Gleise riickt
die Haltestelle Rathaus ans Tages-
licht und zieht an den 6stlichen Teil
des Rathaus-Centers. Die neue Halte-
stelle bietet einfache und schnelle
Umsteigemaoglichkeiten zwischen
StraBenbahn / Bus / Taxi und Fahrrad.
Kinftig werden die Buslinien, die von

des Nordeingangs zur Rathaus-Mall
angelegt. An letztgenannter Halte-
stelle besteht eine giinstige Verknip-
fung mit den Straflenbahnlinien 6,7
und 8, deren neue Haltestelle ostlich
des Rathauses Uber kurze Wege
erreichbar ist.

Geprift haben Planer und Stadtver-
waltung auch den Hinweis, ob eine
StraBBenbahn in der Mitte der neuen
Stadtstrafle fahren konnte. Dies ist

litat zu erreichen, es ware also zu
Verkehrsbehinderungen gekommen.
Mittelfristig geht mit dem Ergebnis
der Ausschreibung der S-Bahn ab
2017 eine Erhohung der Fahrzeug-
kapazitaten auf den Strecken nach
Speyer und Kaiserslautern einher,
die Strecke zur BASF wird integriert.
Bis zum Abriss der HochstrafB3e Nord
wird die S-Bahn auch nach Mainz
fahren. Hinzu kommt die Ertichti-

Haltostalle Bastan
Haltestolle neu
Buslinie
Stralienbahnlinie

Eirzugsbereich
HaRMesiolle

Strablinie &
Strablinie T/8
Strablinle 410
Buslinia TIVTS
Buslinie 7175
Buslinie T4
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Westen kommen und derzeit west- nicht méglich, denn dies hatte eine gung der Rhein-Haardt-Bahn. Damit
lich des Rathauses halten, Uber die deutliche VergroBBerung der Straen-  steht wahrend und nach der Bauzeit e \ b
neue Stadtstrafle und die Zollhof- flache bedeutet. Aulerdem standen ein leistungsfahiges OPNV-Netz zur - E‘%*‘Jy‘
strafle bis zum Berliner Platz gefiihrt  die Planer vor dem Problem, dass Verfligung. Ob und in welchem Um- y LN ) HW;';“,“, £
und dort mit den nach Siiden verkehr- die Straflenbahn an einer Stelle die fang fur die Bauzeit zusatzlich Park 10 AR y Dacecd, \_‘
enden Linien verknipft werden. Bar-  Strafle hatte queren missen, um & Ride-Anlagen oder eine Erhohung - ‘I'_‘I'J‘I'I';";::::‘:fl ﬁ“‘ﬁﬂ“'f&
rierefrei ausgebaute Bushaltestellen  an das vorhandene Schienennetz der Bus-/Stralenbahnanzahl sinnvoll M‘"Wﬂﬂﬂ“m A [
werden westlich der Einmindung angeschlossen zu werden. Das ware sind, wird im weiteren Verfahren Die Ubersicht zeigt das neue Liniennetz fiir R - Eg gﬁ’g ﬁ
= ey | 5o e——— mra

der Heinigstraf3e sowie im Bereich aber nur zu Lasten der Verkehrsqua-  geprift. Busse und Stadtbahnen.
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Bis zum 25. Februar haben die Blirgerinnen und
Birger die Moglichkeit, sich Uber die .weiterent-
wickelte StadtstraBe” zu informieren und Fragen
zu dem vorliegenden Planungsvorschlag zu stellen:
online auf www.ludwigshafen-diskutiert.de sowie
vor Ort an zwei Informationssamstagen im Info-
center Stadtumbau, Rathausplatz 10 + 12, am
Samstag, 14. und Samstag, 21. Februar, jeweils
von 10 bis 13 Uhr. Am 23. Marz entscheidet dann
der Stadtrat Uber die vorliegenden Planungen der
weiterentwickelten Stadtstraf3e. Danach ist die
Vorentwurfsphase der Planung abgeschlossen.
Auf dieser Grundlage stellt die Stadt Ludwigshafen
dann Forderantrage beim Land und beim Bund.
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