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Begriindung zur Teildnderung Nr, 21 des Flachennutzungsplans ,Bahnhofsumfeld Rhein-
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1.  VERFAHREN

Verfahrensschritte ' Datum

Information/Anhérung Ortsbeirat Rheingbnheim gem. §|21.07.2005
75 (2) GemO am 22.06.2006

| Beschluss der Teildnderung des FNP (gem. § 2 (1)
BauGB) im Stadtrat 10.10.2005

- | Veréffentlichung im Amtsblatt far offenthche Bekannt-
machungen der Stadt LudWIgshafen am Rhein Nr.[14.10.2005
67/2005 am

|Fruhzeitige Offentlichkeitsbeteiligung (gem. § 3 BauGB) |03.04.06 - 13.04.06

Frihzeitige Beteiligung der Behérden und Trager offent-

licher Belange (gem. § 4 BauGB) |13.10.05 - 31.10.05

_ Bete:llgung der Behorden und Trager offenthcher Be-

lange (gem. § 4 BauGB) | 13.10.06 - 13.11.06
Beschluss zur Offenlage : 20.11.2006
,Ortsubllche Bekanntmachung der Offenlage im Amts- ,
blatt 15/2005 am | =" |01.12. 2006
e 11.12.2006-
| Offenlage (gem. §3 (2) BauGB) 10.01.2007
Behandlung im Ortsbeirat ' : ' 14.12.2006

Feststellungsbeschluss des Stadtrates . 05.03.2007
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2. ALLGEMEINES
2.1  Rechtsgrundlagen
»

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom
23.09.2004 (BGBI. I S. 2414), zuletzt gedndert durch das Gesetz vom
21.12.2006 (BGBI. I S. 3316)

Gesetz Uber die Umweltvertréaglichkeitspriifung (UVPG) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 28.06.2005 (BGBI. I S. 1757, 2797), gedndert durch
das Gesetz vom 21.12.2006 (BGBI. I S. 3316)

Gesetz {iber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz —
BNatSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 25.03.2002 (BGBI. I S.
1193), zuletzt geandert durch Art. 40 des Gesetzes vom 09.12.2006 (BGBI. I
S. 2833) , i ,
Landesgesetz zur nachhaltigen Entwicklung von Natur und Landschaft (Lan-
desnaturschutzgesetz - LNatSchG) vom 28.09.2005 (GVBI. S. 387)
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsver-
ordnung - BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.01.1990
(BGBI. I S. 132), zuletzt gedndert durch Art. 3 des Gesetzes vom 22.04.1993
(BGBI. I S. 466) "

Verordnung iiber die Ausarbeitung der Bauleitpldne und Darstellung des Plan-
inhaltes (Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV 90) vom 18.12.1990 (BGBI.
1991 15.58) =i 0 i e EE B R ok R :
Gemeindeordnung (GemO) in der Fassung vom 31.01.1994 (GVBI. ‘S. 153,
BS 2020-1), zuletzt gedndert Gesetz vom 02.03.2006 (GVBI. S. 57) .
Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) vom 17.03.1998 (BGBI. I 1998 S.
502, 2001 S. 2331), zuletzt gedndert durch Art. 3 des Gesetzes vom
09.12.2004 (BGBI. Teil I S. 3214) SR ‘ A
Bundes-Bodenschutz- und  Altlastenverordnung (BBodSchV) vom
12.07.1999 (BGBI. I 1999 S. 1554), zuletzt gedndert durch Art. 2 der Ver-
ordnung zur Anpassung der Gefahrstoffverordnung an die EG-Richtlinie
98/24/EG und andere EG-Richtlinien vom 23.12.2004 (BGBI. I S. 3758)-
Landesabfallwirtschafts- und Altlastengesetz (LAbfWG) vom 02.04.1998
(GVBL. S. 97), zuletzt geandert durch Art. 2 des Gesetzes vom 25.07.2005
(GVBI. S. 302)

Landesbodenschutzgesetz (LBodSchG) vom 25.07.2005 (GVBI. S. 302)
Wassergesetz fiir das Land Rheinland-Pfalz (Landeswassergesetz - LWG -) in
der Fassung vom 22.01.2004 (GVBI. 2004 S. 54) zuletzt geandert durch das
Gesetz vom 05.04.2005 (GVBI. S. 98)

Landesgesetz zum Schutz und zur Pflege der Kulturdenkmaler (Denkmal-
schutz- und -pflegegesetz - DSchPfIG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23.03.1978 (GVBI. S. 159), zuletzt gedndert durch das Gesetz vom
28.09.2005 (GVBI. S. 387)

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung vom 26.09.2002
(BGBI. I, S. 3830), zuletzt gedndert durch das Gesetzes vom 09.12.2006
(BGBI. I, S. 2819)
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Begriindung zur Teildnderung Nr. 21 des Flachennutzungsplans ,Bahnhofsumfeld Rhein-
génheim® / Feststellungsbeschluss A

2.2 Geltungsbereich

Das Planungsgebiet befindet sich im Stadtteil Rheingdnheim im Bereich
des S-Bahnhofes, unmittelbar éstlich der Bahnlinie Ludwigshafen - Schif-
ferstadt und erstreckt sich im nérdlichen Teil auf den Bereich zwischen
der Bahnlinie und der bestehenden Bebauung entlang der WélinerstraBe
bzw. im sudlichen Teil auf den Bereich zwischen Bahnlinie und der B 44.

Aus der im Anhang befindlichen Planskizze ist der Geltungsbereich er-
sichtlich. " ‘

2.3 Anderungsbeschluss
Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 10.10.2005 beschlossen, d_en Fl&-
chennutzungsplan 1999 im Stadtteil Rheingdnheim im Bereich WélI-

nerstraBe/ K7 mit Auf-/Abfahrtsrampe Stidwest zur B44 zu &ndern.
Dies wurde am 14.10.2005 im Amtsblatt Nr. 67/2005 bekannt gegeben.

3. ANLASS, ZIEL UND GRUNDSATZE DER PLANUNG

P‘Ianuhqsanlass und stadtebauliches Erfordemis‘f_ljr die Planaufstellung

Die Deutsche Bahn AG wird kurz- bzw. mittelfristig den S-Bahnhof Lud-
wigshafen - Rheingénheim auf S-Bahn-Standard ausbauen.

Die Stadt Ludwigshafen beabsichtigt im Zuge dieses Umbaus auch das
Bahnhofsumfeld auf der Ostseite neu zugestalten: Zielsetzung dieser Um-
gestaltung ist die Verbesserung der Verkniipfung des Bahnhofs mit der
Ortslage, die Schaffung einer barrierefreien, fuBlaufigen Kurzverbindung
zwischen S-Bahn und Regional- bzw. Stadtbuslinien sowie die Anlage von
Park + Ride - Parkplatzen. ‘

Weiterhin soll im Rahmen der Umgestaltung des Bahnhofsumfelds die
Anbindung an das lbergeordnete StraBennetz grundlegend neu gestaltet
werden. Die WéllinerstraBe soll hierzu Richtung Stden verldngert und un-
mittelbar an die K 7 angebunden werden. Die EisenbahnstraBe kann da-
mit vom Zufahrtsverkehr zum Bahnhof sowie vom Lkw-Verkehr von und
zu den Wéliner - Werken entlastet werden.- o ‘

Somit ergibt sich eine erhebliche Aufwertung der Wohnqualitat fir die

umliegenden Wohnviertel.
Fr die Schaffung des notwendigen Baurechts fiir die Planungen ist die

Anderung des Flachennutzungsplanes' 99 der Stadt Ludwigshafen am
Rhein erforderlich. ‘
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Begriindung zur Teildnderung Nr. 21 des. Flachennutzungsplans Bahnhofsumfeld Rheln— :
gbnheim*“ / Feststellungsbeschluss '

Parallel zur Teildnderung des Flachennutzungsplanes. wird ‘auch das" Be-
bauungsplanverfahren (Bebauungspian Nr. 590 "Bahnhofsumfeld Rhem—
gonhelm") durchgefuhrt . 35 T S 1

_Zum Zeltpunkt der Feststellung der Tellanderung Nr 21 des Flachennut-
zungsplanes " 99 und des Satzungsbeschlusses des:Bebauungsplanes Nr.
590 waren Teilflichen des Planungsgebiets (Flurstiicke Nr. 5004/40,
5004/41, 5004/42, 5004/43) noch eisenbahnrechtlich gewidmet und da-
her der kommunalen Planungshoheit entzogen.

Die Flachen werden derzeit — mit Ausnahme der Maststandorte und einer
Leitungstrasse - nicht mehr eisenbahnbetrieblich genutzt. Ein Verfahren
nach § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) zur Feststellung, dass kein
Verkehrsbediirfnis mehr besteht und langfristig eine Nutzung. der Infra-
struktur im Rahmen der Zweckbestlmmung nicht mehr zu erwarten ist,
ist im Verfahren, Jedoch noch nlcht abgeschlossen _

Da die Planung eine Gesamtkonzeptlon mit MaBnahmen sowohl mnerhalb
als auch auBerhalb bislang eisenbahnrechtlich gewidmeter Flachen bein-
haltet, die jedoch in Teilabschnitten umgesetzt werden kann, wird eine
planungsrechtliche Regelung im Vorgriff auf den Vollzug der eisenbahn-
rechtlichen Freistellung erforderlich. Dem ‘entsprechend sind die Festset-
zungen im Bereich der bislang eisenbahnrechtlich gewidmeten Flachen
gemaB § 9 Abs. 2 BauGB unter die Bedingung einer Freistellung nach §
23 AEG gestellt.

4 'éiRLiﬁr_E'RUNéEN zu ,D_E'.ﬂ P,LANDARS_TELLUNGEN, e

Im Flachennutzungsplan 99 der Stadt Ludwugshafen/Rhem snnd dle F!a-
chen des Plangebietes aktuell wie folgt gekennzeichnet: (s. Anlage 1)
- nordlich der K 7. im Berelch der WollnerstraBe -als ,,gewerbliche
. Bauflachen®, . :
- westlich davon als bestehende ,,Bahnanlage
- 'sudhch der K 7 die vorhandene Verkehrsfuhrung als ,,Verkehrsfla-
. che" ; :
- und die restlichen Flachen als ,,Grunflachen

Geandert werden soll: (s Aniage 2)
- im Bereich des S-Bahnhofes der &stliche Teil des Bahngelandes,
der an die Wéllnerstra3e angrenzt, von Flache flr ,,Bahnanlagen“ in
_~gewerbliche Bauflache sowie
- stdlich der K7 zwischen Bahngelénde und Abfahrtsrampe zur B 44
ein Teil der ,Griinflache" in ,Verkehrsflache®.

Seite 6



Begriindung zur Teilanderung Nr. 21 des Flachennutzungsplans ,Bahnhofsumfeld Rhein-
gonheim*“ / Feststellungsbeschluss

5. UBERGEORDNETE PLANUNGEN

Im Regionalen Raumordnungsplan Rheinpfalz (2004) ist das Planungsge-
biet als "Siedlungsflache Industrie, Dienstleistung und Gewerbe" ausge-
wiesen. '

Die Bahnlinie ist als groBraumige Schienenverbindung mit geplanten Aus-
baumaBnahmen dargestellt. Im Verlauf der Bahnstrecke Limburgerhof-
Ludwigshafen sind vorsorglich die Trassen und Lichtréume fur die Anlage
eines weiteren dritten bzw. vierten Gleises von konkurrierenden Nutzun-
gen freizuhalten.

Die Bahnhtfe und Haltestellen des Netzes des 6ffentlichen Verkehrs sollen
in den Siedlungen bzw. den Aufkommensschwerpunkten des Verkehrs so
angelegt werden, dass sie zu FuB, mit Fahrrad und Pkw gut erreichbar
sind. Flr ausreichende und geschiitzte Abstellméglichkeiten ist zu sorgen.
Auf eine Uberschaubare und sichere Ausgestaltung der Bahnhdfe sowie
deren Zugénge ist zu achten.

Das Vorhaben setzt somit die Zielsetzungen des Regionalen Raumord-
nungsplans um.. ; -

Mit Schreiben vom 26.10.2005 teilt die SGD Sid in der landesplaneri-
schen Stellungnahme mit, dass diese 21. FNP-Teildnderung mit den Er-
fordernissen der Raumordnung grundsétzlich vereinbar ist. Dem Vorha-
ben stehen nach den Darstellungen des Regionalen Raumordnungsplanes
Rheinpfalz keine Ziele der Raumordnung entgegen. .
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Begriindung zur Teilanderung Nr. 21 des Flachennutzungsplans _Bahnhofsumfeld Rhein-
génheim“ / Feststellungsbeschluss it B : : TR

6. UMWELTBERICHT

Das BauGB erlaubt in §2 Abs. 4 Satz 5 eine ,Abschichtung™ der Umwelt-
prifung zwischen den einzelnen Verfahrensebenen der Bauleitplanung. -
Da parallel zum Flachennutzungsplan’99 auch der Bebauungsplan Nr.
590 ,Bahnhofsumfeld Rheingénheim" aufgestellt wird, wird auf die dorti-
.ge Umweltpriifung und den Umweltbericht verwiesen. =

-Ergebnisse aus diesen U‘ntersuchungen werden gemaR §2, Abs. 4 BauGB
auf-den Umweltbericht zur FNP “99 -Teildnderung Nr. 21 Ubertragen.

Im Zuge der Aufstellung der Bauleitplane wurden folgende Fachgutat:hten
erstellt: © s S : e ' . '

. LandespfleﬁeriSc_héf Pla_hting_sbeitrag, (Lah'c'ischaf_t'splén),
- erstellt durch Dipl. Ing. -Dérr, Freier Landschaftsarchitekt, Hain-
feld 2006 - ' . .

« = StraBenbautechnisches- Baugrundgutachten, erstellt durch
IBES Baugrundinstitut GmbH, Neustadt, September 2005

« Altlastengutachten mit Gefahrdungsabschatzung, erstellt
durch IBES Baugrundinstitut GmbH, Neustadt, Januar 2006

. Umwelttechhisc'her Bericht ,Umgestaltung Bahnhofsumfeld in
- Ludwigshafen-Rheingénheim®, erstellt durch WPW -Geoconsult
- GmbH, Mannheim, August 2006 .. . ‘ W

« Schalltechnisches Gutachten, erstelit durch’ Ingenieur- und
Beratungsbiiro Kohnen, Freinsheim, Mai 2006

In die Bauleitplanung eingeflossen sind zudem die technischen Planungen
zum Bahnhof Ludwigshafen-Rheingénheim, Neubau OPNV-Verknupfung
mit Anschluss an die K 7, Stand: Zuwendungsantrag, erstellt durch Mal-
ler-Ingenieurplan GmbH, Neustadt, Januar 2006.

Ebenso einbezogen wurden die Ergebnisse des im Auftrag der AURELIS
Real Estate GmbH erstellten Gutachtens der Firma Technologieberatung
Grundwasser und Umwelt (TGU) vom Juni 2001 Uber die Lagerfiachen auf
den bisherigen Bahnflachen.
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Begriindung zur Teilanderung Nr. 21 des Flachennutzungsplans ,Bahnhofsumfeld Rhein-
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Zusammenfassung des Umweltberichtes des
Bebauungsplanes Nr. 590

Aktuelle Situation und Be'schrei'bunq des Vorhabens

Die Deutsche Bahn AG beabsichtigt, den in einem schlechten Allgemein-
zustand befindlichen Bahnhof Ludwigshafen - Rheingdnheim auf S-Bahn-
Standard auszubauen. -

Der auBerhalb des Planungsgebiets liegende S-Bahnhalt soll auf eine
Bahnsteighthe von 76 cm (iber Schienenoberkante gebracht werden. In
diesem Zusammenhang erfolgt eine Verldngerung der bestehenden Per-
sonenunterfiihrung zum Mittelbahnsteig zur Ostseite mit einer -neuen
Treppenanlage. Damit kann erstmals der Mittelbahnsteig, der kinftig als
einziger Bahnsteig verbleiben wird, aus Richtung Ortslage Rheingdnheim
unmittelbar erreicht werden. Bislang war es erforderlich, zuerst die Un-
terfUhrung in Verléngerung der EisenbahnstraBe zu nutzen, um dann auf
der Westseite der Gleise lber den Hausbahnsteig die Unterfiihrung zum
Mittelbahnsteig zu erreichen.

Mit der Verldangerung der Bahnsteigunterfihrung werden die Zugange
durch die Errichtung von Personenaufzugsanlagen barrierefrei gestaltet.

Im Zuge des Ausbaus des Bahnhofs Ludwigshafen - Rheingénheim soll
das Bahnhofsumfeld auf der Ostseite neu gestaltet werden. Zielsetzung
der Umgestaltung auf der Ostseite ist eine Verbesserung der Verkniipfung
des Bahnhofs mit der Ortslage, die Schaffung einer Umsteigemdglichkeit
zwischen S-Bahn und Regional- und Stadtbuslinien sowie die Anlage von
Park + Ride - Parkplatzen. ' :

Weiterhin soll die Anbindung an das Ubergeordnete StraBennetz grundle-
gend neu gestaltet werden. Die WélinerstraBe soll hierzu Richtung Siiden
verldngert und lber einen Kreisverkehrsplatz unmittelbar an die K 7 an-
gebunden werden. In den Kreisverkehr wird auch die Zu-/Abfahrtsrampe
zur B 44 eingebunden.

Die EisenbahnstraBBe kann damit vom Zufahrtsverkehr zum Bahnhof sowie
vom Lkw-Verkehr von und zu den Wéliner - Werken entlastet werden.

Beim Plangebiet handelt es sich:

- nordlich der K 7 um eine weitgehend versiegelfe Verkehrsflache ohne
nennenswerte Bedeutung fiir den Naturhaushalt, jedoch mit erhebli-
chen Vorbelastungen durch Schall und Bodenverunreinigungen,

- sudlich der K 7 um (berwiegend Verkehrs- und Verkehrsgrinfldchen.
Die Grunfldchen sind in ihrer Bedeutung flr den Naturhaushalt auf-
grund der Randnutzungen eingeschrankt.
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Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen -der: ‘Festsetzun-
gen auf die Schutzglter FUUR s b IR Lt il

Mensch:

Entlang der WéllnerstraBe entstehen zusétzliche Verkehrslarmimmissio-
nen von bis zu 8,9 dB(A), wahrend entlang -der EisenbahnstraBe Entlas-
tungen in einer GréBenordnung von bis zu 3,8 dB(A) auftreten. Die stra-
Benbedingten Verkehrslarmimmissionen entlang der WéllnerstraBe unter-
schreiten auch weiterhin die maBgebenden Grenzwerte der Verkehrs-
l&rmschutzverordnung : i T om A e

Flora und Fauna:: o : S :
Der Verlust von Vegetationsflachen kann durch Neupflanzungen auf einer
insgesamt gréBeren Flache ausgeglichen werden. ‘Erhebliche nachteilige
.Auswirkungen sind nicht zu erwarten: ; : el

Boden: : ; . g R T T
" In der Summe treten keine zusatzlichen Versiegelungen und damit keine
Konflikte im Bereich des Bodenpotenzials auf = =~ ey Fi

- Gewadsserhaushalt: . R . T PE L SR
Eine Beeintrachtigung des Wasserhaushaltes entsteht nicht, da sich in der
Summe keine zusétzlichen Versiegelungen ergeben

‘Entlang der WélinerstraBe entstehen zusatzliche Belastungen der Luft in
_Form von NO,, Ozon, RuB-und Feinstaub, wéhrend entlang der Eisen-
_bahnstraBe Entlastungen auftreten. Die Entlastungswirkung in der Eisen-
bahnstraBe  ist aufgrund der  dort “wesentlich unginstigeren Durchlif-
tungssituation als deutlich héher einzustufen als die kleinrdumige zusatz-
liche Belastung entlang der Wélinerstrafe :

Klima: g g : . o . : ‘
Die bestehende klimatische Belastungssituation wird durch zusatzliche
Begriinungen in Verbindung mit der geminderten Versiegelung gemindert
werden. ' o

Siedlungsbild: | ook i o
Es kommt zu einer Aufwertung des Bahnhofsumfeldes, da der bisherige

ungegliederte und ungestaltete Verkehrsraum durch verschiedene Grin-
inseln und Baumpflanzungen aufgewertet wird

“Kultur- und Sachguter: - '
Es ergeben sich keine Auswirkungen
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Begriindung zur Teildnderung Nr. 21 des Flachennutzungsplans ,Bahnhofsumfeld Rhein-.
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Planungsalternativen: _ P EARE e e G5

Die vorgesehenen MaBnahmen stehen in engem r&umlich-funktionalen
Zusammenhang mit dem bestehenden S-Bahnhof Rheingénheim. Somit
sind weder grundlegende Standort- noch grundlegende Nutzungsalterna-
tiven relevant.

Insofern stellt nur ein Verzicht auf die Planung 'eine_ande’fwéitigé Pla-
nungsmaéglichkeit dar.

r ABWAGUNG DER OFFENTLICHEN UND PRIVATEN BELANGE

7.1  Friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit (gem. § 3, Abs. 1
BauGB)

Im Rahmen der frihzeitigen C')ffentlichkeitsbeteiIigung gem. § 3 (1)
BauGB fur die 21. Teildnderung des Flachennutzungsplanes “99 der Stadt
Ludwigshafen am Rhein, durchgefiihrt vom 03.04.2006 - 13.04.2006,
wurden keine Anregungen vorgebracht.

7.2 Friihzeitige Beteiliguhg der Behérdén und sonsti'gen fréiger
o6ffentlicher Belange (gem. § 4, Abs. 1 BauGB)

Die im Rahmen der frihzeitigen Behdrdenbeteiligung gem. § 4 (1) BauGB
eingebrachten AuBerungen besitzen lediglich Relevanz fiir die Ebene der
verbindlichen Bauleitplanung und werden im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens Nr. 590 ,Bahnhofsumfeld Rheingénheim™ behandelt.

7.3 Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange (gem. § 4, Abs. 2 BauGB)

Die im Rahmen der Behdérden-/Trégerbeteiligung gem. § 4 (2) BauGB
eingebrachten AuBerungen besitzen lediglich Relevanz fiir die Ebene der
verbindlichen Bauleitplanung. Sie werden im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens Nr. 590 ,Bahnhofsumfeld Rheingénheim" behandelt.

7.4 Beteiligung der Offentlichkeit (gem. § 3, Abs. 2 BauGB)
Dieser Verfahrensschritt wurde vom 11.12.2006 - 10.01.2007 durchge-

flhrt. Bezlglich der vorbereitenden Bauleitplanung wurden dabei eben-
falls keine Einwénde oder Anregungen geduBert,
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Begriindung zur Teilanderung Nr. 21 des Flachennutzungsplans Bahnhofsumfeld Rhem- :
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7.5 Zusammenfassende Abwédgung der Belange - -

‘A)' Bel_a-n-ge,- die gege'h dle Planuhg'spréchen: '

Ver5|egelung — Eingriffe in Natur und Landschaft
« Die MaBnahme wird zu einer Ver5|egelung blslang unver5|egelter

Freiflachen und damit zu Eingriffen in Natur und Landschaft flh-
ren.

Luft- / Bodenschadstoffe
1. e Im:Zuge der BaumaBnahme kann es zu einer zeitweiligen Freiset-

‘Larm

zung bislang gebundener Schadstoffe im Boden kommen.

Durch die Verkehrsverlagerung werden kinftig mehrere Immissi-
onsorte verstarkt von Luftschadstoffen belastet werden.

Das Vorhaben wird an mehreren Immissionsorten zu einer Erho-

“hung der Larmemissionen fiihren, allerdings werden die Richtwer-

te der TA Larm bzw. die Orientzerungswerte der DIN 18005 ein-
gehalten werden. . ; g el

B) Belange, die fur d:e Planung sprechen

Verkehrsmtuatnon - Larmmmderung RS O :
» Die Planung fUhrt zu einer Verkehrsentlastung insbesondere von

Schwerlastverkehr - der EisenbahnstraBe und des Ortskerns von
Rheingénheim. Dadurch kommt es zu einer Verbesserung der

- Wohn und’ Aufenthaltsqualltat fur die dort Iebenden Menschen

Dle Gewerbeflachen entlang der WollnerstraBe werden besser an
das (berértliche StraBennetz angebunden. Bisherige Einschrén-

~ kungen in der verkehrlichen Anbindung durch verkehrsrechtliche

Beschrankungen (Nachtfahrverbot in- der ElsenbahnstraBe far
Lkw) verlieren ihre Bedeutung.

OPNV- Anblndung ; : i
' - o Die Planung fihrt zu einer Verbesserung der Anbmdung des

Bahnhofs Rheingdnheim an die Ortslage sowie zu einer Verbesse-
rung der Querbarkeit der Bahnlinie (Barrierefreiheit).

Die Planung fuhrt zu. einer Verbesserung der Verknupfung des of-
fentlichen Personennahverkehrs und des Individualverkehrs mit

dem Schienenpersonennahverkehr. In der Folge ist mit einer ver-

N starkten Akzeptanz des Sch|enenpersonennahverkehrs_und damzt

mit einer Minderung des StraBenverkehrs zu rechnen.
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Versiegelung - Eingriffe in Natur und Landschaft

* In der Summe kommt es trotz der Eingriffe in Natur und Land-
schaft stdlich der K 7 zu einer Aufwertung. Insgesamt wird der
Versiegelungsgrad im Planungsgebiet gemindert.

Bodenschadstoffe

¢ Entsprechend den abfallrechtlichen Bestimmungen sind belastete
Bodenmaterialien, die im Zuge der Bauarbeiten angegriffen wer-
den missen, schadlos zu beseitigen. Im Ergebnis ist somit mit ei-
ner Ortlichen Minderung der ohnehin nicht umweltgefahrdenden
der Bodenbelastungen zu rechnen.

C) Abwégung der Belange
Verkehr

Durch die Planung kommt es zu einer erheblichen Verbesserung der Ver-
knupfung zwischen Individualverkehr, 6ffentlichem Personennahverkehr
(Bus) und dem Schienenpersonennahverkehr (S-Bahn). Dadurch rechnet
man kinftig mit einer erhéhten Inanspruchnahme des Offentlichen Per-
sonennahverkehrs und mit einer Minderung des motorisierten Individual-
verkehrs. Auch die Schaffung der geplanten Park+Ride-Platze unterstiitzt
dieses Ziel.

Durch die Anbindung der WélinerstraBe an die K 7 kommt es zudem zu
einer Verbesserung der Anbindung der Gewerbeflidchen entlang der Well-
nerstraBe an das Ubergeordnete StraBennetz, da die bislang enge Orts-
durchfahrt entfalit.

Diese Auswirkungen rechtfertigen den mit der Planung verbundenen Auf-
wand.

Die Optionen der Deutschen Bahn fiir einen Ausbau der Bahnlinie mit ei-
nem vierten Gleis sowie einem AuBenbahnsteig bleiben unberiihrt.

Eingriffe in Natur und Landschaft

Gem. § 1a BauGB ist im Rahmen der Abwégung die Vermeidung und der
Ausgleich der zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft zu be-
racksichtigen. Grundlage dafiir ist die gem. §8 Landesnaturschutzgesetz
Rheinland-Pfalz zu erstellende Landschaftsplanung zum Bebauungsplan.

Das Planvorhaben verursacht in erster Linie eine Beeintrachtigung der

Schutzgiter Boden sowie Arten- und Biotope. Auch das Landschafts- bzw.
Siedlungsbild wird betroffen. Als Ergebnis der Landschaftsplanung zeigt
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sich, dass die Eingriffe in Natur und Landschaft innerhalb des Plangebie-
tes ausgeglichen werden konnen.

In der Summe kommt es sogar zu einer Minderung des Versiegelungs-
grades. Eine Minderung der Versiegelung ergibt sich selbst in dem Fall,
wenn die bislang eisenbahnrechtlich gewidmeten Flachen auch dauerhaft
nicht zur Verfigung stehen sollten.

Die Eingriffe in Natur und Landschaft konnen daher hingenommen wer-
den.

Immissionen

Der zusatzlichen Belastung der Immissionsorte entlang der wollnerstraBe
mit Schall- und Luftschadstoffimmissionen steht eine erhebliche Entlas-
tung der EisenbahnstraBe und des Ortskerns von Rheingbnheim gegen-
uber!

Die Entlastungswirkung ist dabei als wesentlich héher zu werten als die
nur geringfuigigen zusétzlichen Belastungen entlang der WolinerstraBe,
zumal die Belastungen im Bereich der WélinerstraBe unterhalb der maB-
gebenden Orientierungs- bzw. Grenzwerte bleiben werden.

Alternative Planungsmadglichkeiten

Die vorgesehenen MaBnahmen stehen in engem raumlich-funktionalen
Zusammenhang mit dem bestehenden S-Bahnhof Rheingénheim und des-
sen Ausbau durch die Deutsche Bahn. Somit sind weder grundlegende
Standort- noch grundlegende Nutzungsalternativen relevant.

Fur etliche Einzelpunkte der Planung wurden im Zuge des Planungsver-
fahrens Varianten untersucht und gepruft.

Hinsichtlich des Anschlussastes an die K 7 erlauben die topografischen
Verhaltnisse und die zugrunde zu legenden straBenbautechnischen Richt-
linien jedoch keine nennenswerte Verschiebung der Trasse.

Und fir den Bereich der Bushaltestellen und der Park+ Ride-Anlage erge-
ben sich bei den anderen untersuchten Varianten keine veranderten stad-
tebaulichen, verkehrlichen oder umweltbezogenen Auswirkungen.

Insofern stellt nur ein Verzicht auf die Planuhg eine anderweitige Pla-
nungsmoglichkeit dar.

Ludwigshafen, den 07.03.2007

Land Rheinlan
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Anlage 1
Ausschnitt aus dem
Flachennutzungsplan “99 der Stadt Ludwigshafen am Rhein
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Anlage 2:
Teildnderung Nr. 21 des Flachennutzungsplans

L 3
] § setungsbereich FIP99

Teilinderung 21
-l

Gewet bliche Bauflichen

STADT
LULA b SHAFEN
AR PHEM
Verkehi sflichen
e rmatd
| Bereleh 1 2 st Dlanang

Berelct I Bezxment
- Grinflichen Fa: PR
FIh;qhemunzmwspl.m 99
Teilanderung Ni. 21 ot
3. _ _ ) . ahnhofsumfeld Rheinginheim”
i v Fliche mit aufschiebend bedingter "B: h ,fm el ngor L Pakson g 2006
Maninhall  Geltungsbereich
+ Darstelhmdg: T
Die Bau- und Verkehrstldchendarstellungen
innerhalb dieser Fldche werden am Tag Gematurg - Rheingdnheim Feibguge
nach der Bestandskraft eines Freistellungs- .
bescheides gem. § 23 AEG fir den jewei- 123 w12 I w125 I s Entart
ligen Geltungsbereich des Freistellungsbe- I
sehlusses giitig.
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