HINTERGRUND

In Ludwigshafen
werden an drei Mess-
stationen, die vom
Landesamt fir Umwelt
Rheinland-Pfalz
betrieben werden, die
Luftschadstoffbelas-
tungen gemessen. An
der Messstelle Heinig-
strafle wurde der giilti-
ge Stickstoffdioxid-Im-
missionsgrenzwert

des Jahresmittelwerts
von 40 Mikrogramm
pro Kubikmeter mit
gemessenen 46 Mikro-
gramm pro Kubikmeter
um sechs Mikrogramm
Uberschritten.
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UMWELT

STADT STARTET DURCH

BUND UND LAND FORDERN MINDERUNG DES STICKOXIDAUSSTOSSES

Wie konnen der Uber dem Grenzwert liegende Stickstoffdioxidausstof3 an der Heinigstrafle
vermindert und die Luft in Ludwigshafen insgesamt verbessert werden? Die Stadt hat ein
ganzes Paket an Maflnahmen geschniirt. Mit einer Million Euro Fordergeld vom Land konnen
einige davon bereits in diesem Jahr umgesetzt werden. Der Bund finanziert zunachst die
Erstellung eines Masterplanes. Auf dieser Grundlage konnen dann Zuschisse fir einzelne
MafBnahmen beantragt werden.

— Wer Leihfahrrader vielleicht auch in Kombination mit dem
OPNV nutzt, schont die Umwelt.

Speziell in der Heinigstrafle, die von 34.000 Fahr-
zeugen taglich passiert wird, konnten die Signal-
anlagen optimiert und damit der Verkehrsfluss
verbessert werden. Um die Autos auch umwelt-
orientiert zu steuern, soll der stidtische Verkehrs-
rechner mit zusatzlichen Modulen ausgestattet
werden. Sogenannte dynamische Pfértnerampeln
lassen dann nur so viele Fahrzeuge passieren,

wie es fur die Umweltsituation angemessen ist.
Gepriift wird zudem, wie Teile des Verkehrs iiber
die Lorientallee gefiihrt werden konnen. Mit
der Soforthilfe des Landes aus dem ,,Aktions-
programm saubere Mobilitat* sicht die Stadt
Ludwigshafen auch vor, den OPNV zu beschleu-
nigen: beispielsweise mit einer Vorrangschaltung
fur die Stadtbahn zwischen Oggersheim und
Berliner Platz.

Aus dem Fonds ,,Nachhaltige Mobilitat in der
Stadt® hat der Bund im Dezember 2017 188.000
Euro fir die Erstellung eines Masterplanes zu-

gesagt. ,Ein von uns beauftragtes externes Biiro
wird bis Ende Juli eine planerische Grundlage
erarbeiten, wie wir kurz-, mittel- und langfristig
eine nachhaltige und emissionsarme Mobilitét

in Ludwigshafen erreichen®, erlautert Bau- und
Umweltdezernent Klaus Dillinger. Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter des Bereiches Umwelt und
der Abteilung Verkehrsplanung haben hierzu

in einer Projektskizze bereits Schwerpunkte
formuliert: Digitalisierung des Verkehrssystems,
Vernetzung im Offentlichen Nahverkehr, Radver-
kehr, Elektrifizierung des Verkehrs und Urbane
Logistik, Angebote zur Stirkung des OPNV und
Vernetzung der Verkehrstrager, Umristung des
kommunalen Fuhrparks, Ausbau von Fahrrad-
wegen, Fahrradabstellanlagen und Fuwegen.
Auch die Neubeschaffung emissionsarmer Busse
ist ein Handlungsfeld ebenso wie die Erarbeitung
von Umleitungsmoglichkeiten im Innenstadtbe-
reich, ohne andere Wohnbereiche zu belasten. Im
Fokus stehen weiterhin Busschleusen im Verlauf
der Mundenheimer Strafle stadteinwirts und der
Ausbau von sogenannten Mobilitatsstationen mit
Leihfahrradern, damit ein Umstieg vom Indivi-
dualverkehr auf den 6ffentlichen Nahverkehr
reibungslos funktioniert und somit die Anzahl der
Autos in der Ludwigshafener Innenstadt reduziert
werden kann.

Basierend auf den bereits erarbeiteten MafSnah-
men aus dem aktuellen Luftreinhalteplan, dem
Klimaschutzteilkonzept ,,Mobilitit“ und dem
vorliegenden Nahverkehrsplan werden ein kom-
plettes Konzept erarbeitet, die Mafinahmen
bewertet und priorisiert. Ziel dabei ist immer

die Stickstoffdioxidbelastung in Ludwigshafen,
insbesondere an der Luftmessstation HeinigstrafSe,
zu reduzieren.

»Auf dieser Grundlage kann Ludwigshafen dann
die Gremien und die Birgerinnen und Burger
beteiligen sowie Fordergelder fur die einzelnen
Mafnahmen beantragen. Wir hoffen nunmehr®,
so Dillinger, ,fiir einzelne Maffnahmen zeitnah
Zuschiisse beantragen zu kdnnen. Wir stehen

seit Wochen gemeinsam mit der rnv ,Gewehr

bei Fuf8*“.  rik



