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Zusammenfassung

Mit der Aufstellung des Aktionsplanes 2013/15 erflllt die Stadt Ludwigshafen am Rhein
eine Vorgabe aus der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungslarm. In den Aktionsplanen werden Uber die Darstellung der Larmsituation in der
nédheren Umgebung von Hauptverkehrswegen hinaus Konzepte ermittelt, wie belastete
Bereiche entlastet und ruhige Bereiche geschitzt werden kdnnen.

Die Stadt Ludwigshafen am Rhein ist mit ca. 163.000 Einwohnern die zweitgr6Bte Stadt
in Rheinland-Pfalz. GemaB Artikel 7 der Richtlinie 2002/49/EG wurden die Hauptver-
kehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen Fahrzeugen pro
Jahr sowie die Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
30.000 Zigen im Jahr 2007 Kkartiert. Seit dem 15. November 2012 liegt die
Larmkartierung fir die HauptverkehrsstraBen, flr die StraBen- und Hafenbahn und fr
Industriebetriebe (IVU) vor. Die Larmkartierung flr die Haupteisenbahnstrecken durch
das Eisenbahnbundesamt lag bis Ende 2014 noch nicht vor. Die erste Verdffentlichung
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) erfolgte im Januar 2015. Eine Uberarbeitete
Version wurde im Juni 2015 ins Internet eingestellt. Die Offentlichkeitsbeteiligung durch
das EBA lief bis 30.06.2015 bzw. 15.12.2015. Die Larmkarten sind auf der Internetseite
der Stadt Ludwigshafen (www.ludwigshafen.de, Rubrik: Standort, Umwelt, Luft und
Larm) sowie WWW. http://laermkartierung1.eisenbahn-
bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba verdffentlicht.

Vor dem Hintergrund, dass die StraBen der Stadt Ludwigshafen diesmal im
Netzzusammenhang kartiert wurden, hat man sich dazu entschlossen die derzeit
vorhandenen Belastungsschwerpunkte flr ganz Ludwigshafen herauszuarbeiten und
Prif- bzw. allgemeine MaBnahmenvorschldge zu machen. Trotzdem wird aber auch
stadtteilweise die Larmsituation betrachtet. Eine integrierte Vorgehensweise und die
Nutzung von Synergieeffekten mit anderen Planungsebenen werden jetzt angestrebt.
Infolgedessen wurden, in Anlehnung an die 2010 reduzierten Grenzwerte fir die
Larmsanierung an BundesfernstraBen und nach Vorgabe durch das Land Rheinland-
Pfalz, fir den Aktionsplan 2013 folgende Auslésewerte festgelegt, deren Uberschrei-
tung die Prifung von MaBnahmen zur Larmreduzierung veranlassen.

Lgen = 67 dB(A)
Lnight = 57 dB(A)

Die angegebenen Werte entsprechen auch den Larmsanierungsgrenzwerten fir die
Baulasttrager der Bundesverkehrswege flr Allgemeine Wohngebiete. Mittelfristig wer-
den die von der Larmwirkungsforschung als gesundheitsrelevant ermittelten
Schwellenwerte und die vom Umweltbundesamt empfohlenen Werte zugrunde gelegt.
Die Werte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sind deshalb als Auslésewerte fir die
Larmminderungsplanung im Rahmen der Larmvorsorge zu sehen und sind zuklnftig bei
Sanierungsplanungen anzustreben.

Die Verknipfung der vorhandenen stéadtischen und lbergeordneten Planungen mit der
Larmaktionsplanung hat eine zentrale Bedeutung fUr eine nachhaltige kommunale
Larmschutzpolitik.
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Folgende MaBnahmen stehen dabei im Vordergrund:
Férderung Umweltverbund (OPNV/Radverkehr/FuBgangerverkehr)
Vorgaben fur L&rmschutz im Rahmen der Bauleitplanung
Im Rahmen von Stadtebaulichen Sanierungen, der Stadtumbau, die Stadte-
baufdérderung etc.

Hierbei sollten Synergieeffekte mit MaBnahmen des Luftreinhalteplanes und des
Klimaschutzes genutzt werden.

Fir die Larmsanierung der Bahn wie auch fiir das Projekt City West (Abriss der
HochstraBe Nord) kénnen relativ genaue Schatzungen zur Verbesserung der
Larmsituation gemacht werden.

So werden durch die geplanten LarmschutzmaBnahmen der Bahn im Bereich
Mundenheim ganztags (LDEN) mindestens 860 Menschen (ca. 3,5 % aller in der Stadt
Betroffenen) bzw. 790 Menschen nachts (LNight ca. 3,9 % aller in der Stadt
Betroffenen) deutlich entlastet.

Fir die geplante neue StadtstraBe sind die lokalen Wirkungen sehr deutlich, so werden
insbesondere im Hemshof 8 % Entlastungen in héheren Pegelbereichen erreicht.
Insgesamt werden ganztags (LDEN) 590 Menschen und nachts(LNight) 360 Menschen
entlastet.

Fir die Gbrigen MaBnahmen sind allein durch die Sanierung der LagerhausstraBBe mit
larmarmem Asphalt mindestens 60 Menschen von sehr hohen Werten zu entlasten.
Weitere Entlastungspotentiale entstehen durch Reduktion der Geschwindigkeit in den
Nachtstunden auf 30 km/h. Hierbei ist zu beachten, dass dies nur in sehr wenigen
Bereichen deutliche Larmminderung ergibt. Am deutlichsten in der SternstraBBe, wo 117
Anwohner (19 %) auf einer Strecke von 1130 m deutlich entlastet werden kénnten. Dies
wird in einem Pilotprojekt in der SternstraBe erprobt werden. Notwendige Gutachten
nach den nationalen Normen wurden erstellt. Die Genehmigung der verkehrsrechtlichen
Anordnung durch den LBM steht noch aus.

Far die Ubrigen ,weichen® MaBnahmen ist eine Abschatzung nur schwer moglich,
insbesondere da in den letzten Jahrzehnten auch stadtebaulich und im Rahmen von
Larmsanierungen sehr viele passive MaBnahmen zum Larmschutz ergriffen wurden.
Die Larmsanierung an den Hauptverkehrstrassen ist, zumindest in Deutschland,
zunachst das Hauptthema der Larmaktionsplanung, da die Bauleitplanung in
Deutschland schon seit vielen Jahren die Larmvorsorge bei NeubaumaBnahmen
verbindlich vorschreibt.

Die Larmaktionsplanung liefert auch wesentliche Hinweise auf bestehende
Vorbelastung mit LArm und wird infolgedessen auch einen hdheren Stellenwert im
Rahmen der Realisierung von § 34 BauGB - Gebauden bekommen. Die
Larmaktionsplanung kann z.B. bei der Anordnung von Haupt- und Nebengebauden
hilfsweise zur Orientierung oder zur Vorgabe bzw. Empfehlungen von passiven
LarmschutzmaBnahmen herangezogen werden. Zuklnftig wird die Bauleitplanung
hinsichtlich der Uberplanung in Stadtentwicklungsgebieten auch ein Instrument der
Larmsanierung sein.
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Die Frage der Finanzierung von LarmschutzmaBnahmen zur Larmvorsorge ist letztlich
nur bei der Bauleitplanung und dem Neubau/Ausbau von Verkehrswegen geklart.
Waéhrend einige MaBnahmen sicherlich im Rahmen von baulichen Sanierungsarbeiten
oder auch bei verkehrslenkenden MaBnahmen kostenginstig zu beheben sind, hinkt
die Sanierung des Bahnlarms aber auch beim StraBenverkehrslarm sowohl bei dem
Anspruch auf die Sanierungszielwerte als auch hinsichtlich der Finanzierung deutlich
hinterher. Ziel muss es sein schrittweise die Vorsorgewerte des Larmschutzes zu
erreichen.

Vor diesem Hintergrund muss es zukinftig von Seiten der Lander und des Bundes und
auch der EU Finanzierungspakete fir LArmminderungsmafBnahmen geben.

1 EinfUhrung

Das Thema Larm und Larmminderung war seit den 70er Jahren, insbesondere mit
Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) 1974 Thema der pla-
nerischen und politischen Diskussion. Aber erst mit der Novellierung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes 1990 wurde das Instrumentarium der Larmminderungsplanung
eingefiihrt. Der damalige § 47a BImSchG verpflichtete die Gemeinden bzw. die nach
Landesrecht zustandigen Behdérden dazu, fir schitzenswerte Gebiete, die unter hohen
Larmbelastungen leiden, Larmminderungsplane aufzustellen. Auch wegen fehlender
Finanzierung wurde von diesem neuen Instrumentarium nur zdgerlich Gebrauch
gemacht.

Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie ,Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm® hat die Larmminderungsplanung eine erheblich gréBere Bedeutung
erlangt. Entscheidend sind nun die fir Kommunen bindenden Fristen ab 2007 und die
Aktualisierung der Karten bzw. Plane im funf Jahres Rhythmus.

Ein Aktionsplan ist ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Larmminderung. Ein gesetzlicher Anspruch auf
Larmminderung entsteht durch die Aktionspléne nicht.

Mit der Aufstellung des Aktionsplanes erfillt die Stadt Ludwigshafen am Rhein eine
Vorgabe aus der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm. In den Aktionsplanen werden Uber die Darstellung der Larmsituation in der nahe-
ren Umgebung von Hauptverkehrswegen hinaus Konzepte ermittelt, wie belastete
Bereiche entlastet und ruhige Bereiche geschitzt werden kénnen.

Wesentliche Aufgabe ist die Erstellung der Larmkarten, die Analyse der Betroffenen und
gegebenenfalls die Ermittlung der MaBnahmen zur Larmreduzierung bezogen auf die
verschiedenen Larmarten StraBe, Schiene, Gewerbe/Industrie und Fluglarm unter Mit-
wirkung der Offentlichkeit.

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) wurde im Jahre 2002 von der
Européischen Union erlassen. In Deutschland wurde die Richtlinie mit dem Gesetz zur
Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
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larm vom 24. Juni 2005 (Anpassung an das Bundes-Immissionsschutzgesetzes durch
EinflUhrung der Paragraphen 47a bis 47f im sechsten Teil ,Larmminderungsplanung®)

sowie als konkretisierende Rechtsverordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-

onsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06. Marz

2006 umgesetzt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht (iber den Untersuchungsbereich und die

Fristen zur Einhaltung der Vorgaben der EG-Richtlinie:

Tabelle 1: Fristen nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

Untersuchungsbereich

Larmkarten bis

Aktionsplane bis

Ballungsraume
groBer 100.000 Einwohner

HauptverkehrsstraBen
mit mehr als 3 Mio. KFZ/Jahr

Haupteisenbahnstrecken
mit mehr als 30.000 Ziige/Jahr

IVU-Anlagen

30. Juni 2012

18.Juli 2013

Die Aktionsplane missen die Mindestanforderungen nach Anhang V RL 2002/49/EG

erflillen und folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Eine Beschreibung des Ballungsraumes, der HauptverkehrsstraBe, der Haupt-
eisenbahnstrecke oder der GroBflughafen und anderer Larmquellen, die zu
bertcksichtigen sind,

Die zustandige Behdérde,

Den rechtlichen Hintergrund,

Alle geltenden Grenzwerte gemas Artikel 5,

Eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt
sind, sowie Angabe von Problemen und verbesserungswiirdigen Situationen,
Das Protokoll der 6ffentlichen Anhérung geman Artikel 8 Absatz 7,

Die bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur L&rmminderung,

Die MaBnahmen, die die zustandigen Behérden fir die nachsten funf Jahre
geplant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

Die langfristige Strategie,

Finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeits-
analyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

Die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der
Ergebnisse des Aktionsplanes,

Schatzwerte flr die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (die sich
belastigt fuhlen, unter Schlafstérungen leiden oder anderweitig beeintrachtigt
sind)
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1.1 Zustandige Beho6rden

Die Durchflihrung der Larmaktionsplanung obliegt im Sinne des § 47d (1) BImSchG der
Stadtverwaltung Ludwigshafen. Das Landesrecht trifft keine abweichenden Regelun-
gen. Die oberste Landesbehérde ist zustandig fur die Mitteilung an das Bundesministe-
rium fOr Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB).

Die Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen wurde im Auftrag des Bereichs Umwelt
der Stadtverwaltung Ludwigshafen durch die Larmkontor GmbH durchgeflhrt. GemaB
§ 7 der 34. BImSchV wurden die Larmkarten zur Information der Offentlichkeit durch die
Stadt Ludwigshafen verdffentlicht. Fristgerecht wurden die Larmkarten fir den StraBen-
verkehr bei der obersten Landesbehoérde, dem Ministerium far Umwelt, Landwirtschaft,
Ernahrung, Weinbau und Forsten (MULEWF) in Mainz, eingereicht.

Die Larmkartierung fur die Haupteisenbahnstrecken wird vom Eisenbahn-Bundesamt
durchgefihrt und veréffentlicht. Die Larmkarten fir den Schienenverkehr liegen der
Stadtverwaltung Ludwigshafen seit Januar 2015 vor. Die vom Eisenbahnbundesamt
gelieferten Daten wurden durch Larmkontor GmbH Uberprift und anhand des
vorhandenen Modells stadtteilbezogen ausgewertet.

1.2 Geltende Grenzwerte

Tabelle 2: Nationale Grenz-, Richt- und Orientierungswerte,

Anwendungsbereich Grenzwerte fiir die Grenzwerte fiir den Neubau Richtwerte fiir Anlagen im Sinne
Lirmsanierung an ) und die wesentliche von § 3 Abs. 5 BImSchG, deren
Bundesfernstraien in der Anderung von StraBen-und Einhaltung sichergestellt werden
Baulast des Bundes Schienenwegen (Vorsorge) soll
Richtwerte, bei deren
Uberschreitung
stralenverkehrsrechtliche
Larmschutzmafnahmen in
Nutzung Betracht kommen
Tag dB(A), | NachtdB(A), | TagdB(A), | NachtdB(A), | TagdB(A), Nacht dB(A),
(LDay) (LNight) (LDay) (LNight) (LDay)) (LNight)
Krankenhiuser,
Schulen, Kurheime, 67 57 57 47 45 35
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 67 57 59 49 50 35
Allgemeine
Wohngebicte 67 57 59 49 55 40
Kern-, Dorf-und
Mischeebiete 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Quelle: www.laermkontor.de/pdf/Faltblatt_Grenzwerte
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Durch die EG-Richtlinie und das Bundes-Immissionsschutzgesetz sind keine Grenz-
werte festgesetzt, deren Uberschreitung die Prifung geeigneter LarmminderungsmanB-
nahmen veranlassen. Das Bundesverwaltungsgericht und verschiedene Oberverwal-
tungsgerichte haben mit ihrer Rechtsprechung eine absolute Obergrenze der noch
zumutbaren Verkehrslarmbelastung eingefihrt. Nach der Rechtsprechung des Bundes-
verwaltungsgerichtes und des Bundesgerichtshofes liegt die Schwelle fir eine Gesund-
heitsgefahrdung bei dquivalenten Dauerschallpegeln tags zwischen 70 dB(A) (Bundes-
verwaltungsgericht) bzw. 75 dB(A) (Bundesgerichtshof) und nachts zwischen 60 dB(A)
(Bundesverwaltungsgericht) und 65 dB(A) (Bundesgerichtshof). Das Bundesverwal-
tungsgericht hat zuletzt den Beginn des verfassungsrechtlich kritischen Bereiches bei
einem Dauerschallpegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in Wohngebieten
gesehen'. Die Grenzwerte der VLArmSchR 97 (betrifft die Grenzwerte fiir die
Larmsanierung) wurden 2010 durch den Bund um 3 dB(A) abgesenkt. Das Land
Rheinland-Pfalz hat sich fir StraBen in Landesbaulast dieser Absenkung
angeschlossen.

' BVerwG, Urteil vom 09.11.2006 (4 A 2001.06)
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1.2 Vorgehensweise

Abbildung 1: Ablaufschema zur Larmaktionsplanung

Ablauf der LARMAKTIONSPLANUNG
in Ludwigshafen

N

Larmaklicnsplan Siralanverkehrs Larmakbansplan Schienemserkehr

| 1
Festlagung van Balastungsraumen auf Basis der Strategischan Lambaren wund
Fesllegen von Bergichen mié Handlungsbedarf

| Magliche Malinahmen

| Infarmation und Mitwirkung der Offentlichkeit

| Aufstellung der Larmaktionsplane

i ™

Mealdung der Akticnsplane an MLUF [Beschiues im Etan:lrrai

| Urnselzung der Larmminderningsmainahmen

Fonschredibung bzw. Aktualisierung der Larmkartan wnd
Larmaktionsplane nach Ablauf von finf Jahran

Die Vorgehensweise zur Aufstellung des Aktionsplanes fir die HauptverkehrsstraBen
und Haupteisenbahnstrecken orientiert sich an den Mindestanforderungen fur Aktions-

plane gemaB dem Anhang V RL 2002/49/EG (vgl. Kapitel 1).

Vor dem Hintergrund, dass die Stadt Ludwigshafen diesmal im Netzzusammenhang
kartiert wurde, hat man sich dazu entschlossen, die derzeit vorhandenen Belastungs-
schwerpunkte flr ganz Ludwigshafen herauszuarbeiten und Prif- bzw. allgemeine

MaBnahmenvorschlage zu machen. Trotzdem wird aber

stadtteilweise die Larmsituation betrachtet.

Stadt Ludwigshafen am Rhein
Aktionsplan

Ludwigshafen

— Stadt am Rhein

auch noch einmal
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Eine integrierte Vorgehensweise und die Nutzung von Synergieeffekten mit anderen
Planungsebenen werden jetzt angestrebt. Infolgedessen wurden, in Anlehnung an die
2010 reduzierten Grenzwerte fir die Larmsanierung an BundesfernstraBen und nach
Vorgabe durch das Land Rheinland-Pfalz, fir den Aktionsplan 2013 folgende Ausl6-
sewerte festgelegt, deren Uberschreitung die Prifung von MaBnahmen zur Larmre-
duzierung veranlassen: Lyen = 67 dB(A); Lnignt = 57 dB(A)

Die angegebenen Werte entsprechen auch den Larmsanierungsgrenzwerten fir die
Baulasttrager der Bundesverkehrswege fur Allgemeine Wohngebiete. Mittelfristig wer-
den die von der Larmwirkungsforschung als gesundheitsrelevante Schwellenwerte
ermittelten Werte zugrunde gelegt. Die ermittelten Werte von 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts sind deshalb als Auslésewerte fir die La&rmminderungsplanung im
Rahmen der Larmvorsorge zu sehen und sind zukiinftig bei Sanierungsplanungen
anzustreben.

In Anlehnung an das Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fr
Umweltfragen ,Umwelt und Gesundheit — Risiken richtig einschatzen® vom 15.12.1999
kénnen diese Werte allerdings nur ein Nahziel fir den vorbeugenden
Gesundheitsschutz und den Schutz gegen erhebliche Belastigungen darstellen. Sie
mussen durch mittelfristige Ziele — 62 dB(A) als Praventionswert und 55 dB(A) als
Vorsorgezielwert — ergdnzt werden. Fir die Nachtzeit ist kurzfristig ein Wert von 55
dB(A), mittelfristig ein Wert von 52 dB(A) und langfristig ein Vorsorgezielwert von 45
dB(A) anzustreben. In besonders schutzbedurftigen Gebieten, wie etwa im Umfeld von
Krankenh&usern und Sanatorien und gegebenenfalls auch in reinen Wohngebieten,
sollte ein Vorsorgezielwert von 35 bis 40 dB(A) angestrebt werden.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten findet mit der Nennung von Naherholungs-
gebieten statt, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind.

Der Aktionsplan wird gemaB § 47d (5) BlmschG in Verbindung mit Artikel 8 (5) RL
2002/49/EG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, und mindestens alle
finf Jahre Uberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet.
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2 Larmkartierung

Nach der ,Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
2002/49/EG" (ULR) ist die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten ftr
Ballungsraume sowie flr Hauptlarmquellen auBerhalb von Ballungsraumen zu ermitteln.

Die Zielsetzung der Larmkartierung besteht in der Erstellung von strategischen
Larmkarten und den zugehdrigen statistischen Auswertungen (belastete Menschen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in bestimmten Immissionspegelklassen).

Die Stadt Ludwigshafen am Rhein ist mit ca. 163.000 Einwohnern die zweitgroBte Stadt
in Rheinland-Pfalz. GemaB Artikel 7 der Richtlinie 2002/49/EG wurden die Hauptver-
kehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen Fahrzeugen pro
Jahr sowie die Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
30.000 Ziigen im Jahr kartiert. Seit Anfang 2015 liegt die Larmkartierung fir die Haupt-
verkehrsstraBen, fir die StraBen- und Hafenbahn und fir Industriebetriebe (IVU) vor.
Die Larmkarten sind auf der Internetseite der Stadt Ludwigshafen
(www.ludwigshafen.de, Rubrik: Standort, Umwelt, Luft und Larm) veréffentlicht.

Die Larmkartierung fir die Haupteisenbahnstrecken durch das Eisenbahnbundesamt
lag bis Ende 2014 noch nicht vor. Die erste Verodffentlichung durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA) erfolgte im Januar 2015. Eine Uberarbeitete Version wurde
im Juni 2015 in Internet eingestellt. Die Offentlichkeitsbeteiligung durch das EBA lief bis
30.06. bzw. 15.12.2015. Die Larmkarten sind auf der Internetseite der Stadt
Ludwigshafen (www.ludwigshafen.de, Rubrik: Standort, Umwelt, Luft und Larm) sowie
WWW. http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
veroffentlicht.

Anhand der Larmindizes Lpen (Day-Evening-Night = Tag-Abend-Nacht-Pegel) und Lnight
(Nachtpegel) wird die Belastungssituation der Bevoélkerung dargestellt. Berechnungs-
grundlage bilden die von der obersten Bundesbehérde (BMUB) festgelegten Interims-
verfahren, hier fir den StraBen- und Schienenverkehr exemplarisch dargestellt:

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS)
Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch)

Die Vorgehensweise fur die Larmkartierung beim StraBenverkehr wurde dokumentiert
und auf der genannten Internetseite verdffentlicht.

2.1 StraBenverkehr

Der StraBBenverkehrslarm wurde fir das gesamte zur Verfligung gestellte digitale
StraBennetz kartiert. Damit sind nicht nur die nach Richtlinie 2002/49/EG geforderten
HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr, sondern auch alle
weiteren im GesamtstraBennetz relevanten StraBen mit einer durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstérke kartiert worden. Grundlage sind die Verkehrserhebungen im
Rahmen der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes (Modus Consult Ulm,
2013)
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Abbildung 2: Beschreibung des StraBennetzes
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2.1.1 Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkartierung

Tabelle 3: HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. KFZ pro Jahr), Betroffenheiten

. Schwellenwert Zahl Zahl Zah! betroffener BetrPffene
Stadltteil Lpen betroffener betroffener Krankenhauser* Flache
[dB(A)] Wohnungen Schulen* [km?]
>55 8.300 30 0 28,8
Gesamt >65 1.500 2 0 9,3
>75 0 0 0 2,2

*Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Tabelle 4: HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. KFZ pro Jahr), Betroffene Personen in Pegelbereichen

Pegelbereich

Zahl betroffener Menschen

Zahl betroffener Menschen

Stadtteil [dB(A)]
Loen Light
50-55 5.600
Gesamt 55-60 9.200 2.800
60-65 4.200 800
65-70 2.100 100
70-75 800 0
75 100
Summe 16.400 9.300

Quelle: Strategische Larmkartierung 2012 Stadt Ludwigshafen, Dokumentation

Tabelle 5: GesamtstraBennetz, Betroffenheiten

Schwellenwert Zahl Zahl Zahl betroffener Betroffene
Stadtteil Lpen betroffener betroffener Krankenhauser* Flache
[dB(A)] Wohnungen Schulen® [kmZ]
>55 20.600 75 11 38,2
Gesamt >65 6.400 3 0 13,4
>75 0 0 0 2,5
*Anzahl der belasteten Einzelgebaude
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Tabelle 6: GesamtstraBennnetz, Betroffene Personen in Pegelbereichen

Pegelbereich

Zahl betroffener Menschen

Zahl betroffener Menschen

Stadtteil [dB(A)]
Lpen Light
50-55 13.000
Gesamt 55-60 16.300 10.800
60-65 11.600 2.800
65-70 9.300 200
70-75 3.200 0
75 100
Summe 40.500 26.300

Quelle: Strategische Larmkartierung 2012 Stadt Ludwigshafen, Dokumentation

Tabelle 7: GesamtstraBennetz, Betroffene Personen nach Stadtteilen
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2.1.2 Bewertung der Belastung

Tabelle 8: StraBenverkehr, Vergleich mit anderen Stadten absolut

Betroffene Personen in Pegelbereichen

Einwohner

55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75 dB
1 Berlin 3.500.000 220200 155000 140200 112600 20800
2 Minchen 1.380.000 93100 64600 61600 26100 3000
3 Koln 1.020.000 115200 77400 67300 44800 17700
4 | Stuttgart 610.000 50900 31100 21100 11000 1700
5 Essen 570.000 65500 45700 35100 20400 10000
6 Dresden 530.000 39600 33300 23900 5400 500
7 | Leipzig 530.000 31300 24700 22600 4100 0
8 Hannover 530.000 63100 43100 24500 6100 1000
9 Nirnberg 510.000 46300 27500 23400 16400 2700
10 | Karlsruhe 300.000 28200 18300 12800 3200 0
11 | Augsburg 270.000 16800 14200 10100 2100 0
12 | Kiel 240.000 15400 9500 8200 1600 100
13 | Freiburg 230.000 23000 12000 8400 4300 200
14 | Mainz 200.000 20200 13400 7000 1900 100
15 | LU 166.000 16300 11600 9300 3200 100
16 | Osnabriick 165.000 14000 9800 7800 3000 160
17 | Potsdam 159.000 13500 11400 6000 1800 0
18 | Regensburg | 137.000 16600 9100 5100 1400 200
19 | Wirzburg 134.000 14700 9900 6400 2500 600
20 | Ingolstadt 127.000 19800 9300 3500 600 0
21 | Ulm 124.000 7600 6300 4300 1800 0
22 | Pforzheim 121.000 9400 7900 7500 4000 0
23 | Firth 116.000 9500 7500 5700 1300 0
24 | Erlangen 106.000 16200 11100 7400 2100 200
25 | Trier 106.000 4100 2600 2400 1700 200

Stadt Ludwigshafen am Rhein
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Tabelle 9: StraBenverkehr, Vergleich mit anderen Stadten relativ

Betroffene in Prozent der Gesamtbevolkerung )
Wertung® | Ranking

55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | >75dB
1 Berlin 6,3 4.4 4,0 3,2 0,6 21,6 22
2 | Minchen 6,7 47 45 1,9 0,2 13,8 17
3 | Kéln 11,3 7,6 6,6 4.4 1,7 38,0 25
4 | Stuttgart 8,3 5,1 3,5 1,8 0,3 12,9 16
5 | Essen 11,5 8,0 6,2 3,6 1,8 34,5 24
6 | Dresden 7,5 6,3 45 1,0 0,1 9,3 10
7 | Leipzig 5,9 47 43 0,8 0,0 7.4 4
8 | Hannover 11,9 8,1 4.6 1,2 0,2 10,7 13
9 | Nirnberg 9,1 5,4 46 3,2 0,5 21,7 23
10 | Karlsruhe 9,4 6,1 43 1,1 0,0 8,5
11 | Augsburg 6,2 53 3,7 0,8 0,0 6,9 3
12 | Kiel 6,4 4,0 3,4 0,7 0,0 6,4 2
13 | Freiburg 10,0 5,2 3,7 1,9 0,1 11,8 14
14 | Mainz 10,1 6,7 3,5 1,0 0,1 7,7 5
15 | LU 9,8 7,0 5,6 1,9 0,1 13,8 18
16 | Osnabriick 8,5 5,9 47 1,8 0,1 12,8 15
17 | Potsdam 8,5 7,2 3,8 1,1 0,0 8,3 6
18 | Regensburg 12,1 6,6 3,7 1,0 0,1 9,0 8
19 | Wirzburg 11,0 7.4 4.8 1,9 0,4 15,8 19
20 | Ingolstadt 15,6 7,3 2,8 0,5 0,0 4,6 1
21 | Ulm 6,1 5,1 3,5 1,5 0,0 9,3 9
22 | Pforzheim 7,8 6,5 6,2 3,3 0,0 19,4 21
23 | Firth 8,2 6,5 49 1,1 0,0 9,4 11
24 | Erlangen 15,3 10,5 7,0 2,0 0,2 16,4 20
25 | Trier 3,9 2,5 2,3 1,6 0,2 10,2 12
* (Rankingwertung): [%65-70] + 4X[%70-75] + 8X[%>75]
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2.1.3 Belastungsschwerpunkte Larmkennzifferkarte (LKZ-Karte)

Abbildung 3: Hot Spots - LKZ Karte _
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Die LKZ (LarmKennZiffer) ist das Produkt aus der Anzahl der Menschen, die einem
Larmpegel (Lpen) von Uber 65 dB ausgesetzt sind, mit der Uberschreitung dieses
Grenzwertes in dB. Hierdurch lassen sich Belastungsschwerpunkte ermitteln. Eine
detaillierte kartenmaBige Darstellung nach Stadteilen ist in der Anlage beigeflgt.
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2.1.4 Bereiche mit Handlungsbedarf

Folgende Bereiche weisen erhebliche Belastungen auf. Tabelle 10 beschreibt die
objektiv aus den Berechnungen sich ergebenden Schwerpunkte der Larmbelastung.

Tabelle 10: StraBenverkehr, Ubersicht Belastungsschwerpunkte aus Larmkartierung

Nr. Belastungsschwerpunkt Situation LKZ-Wert
1 - 523 (Brunckstrafie) rr;citrlleerl_eélgn;\?v%%ilerdichte o200

2 [xs et A
| K rorosrane A i
i | 523 (2ollnafstrafie) ?nc?tqleerLeégg\?vi%ﬂerdichte 100499
I < P
° K 10 {Lagerhausstratie) ?nc?tqleerLeégg\?vi%ﬂerdichte 100490
7 | B3 (Saarlandstrafie) _ hohe Bewapmardichte o600

8 B 44 (Mundenheim, - mittlere Larmpegel 0-100

Rheingdnheim) - mittlere Bewohnerdichte

Tabelle 11 zeigt aus welchen Belastungsschwerpunkten entsprechende Hinweise bzw.
Anregungen aus der Bevolkerung gekommen sind. Insbesondere SternstraBe und
LagerhausstraBe stellen Belastungsschwerpunkte dar.

Tabelle 11: StraBenverkehr, Ubersicht Belastungsschwerpunkte aus Biirgerbeteiligung

Nr. Belastungsschwerpunkt Situation LKZ-Wert
1 B 9 (Edigheim, Oggersheim, - m!ttlere Larmpegel . 0-50

Pfingstweide) - mittlere Bewohnerdichte
2 L 523 (Brunckstrafe) Pn?{;leerl_eéén;\?v%%ﬂerdichte 020
3 | K3(Stemstrase) hohe Bewohnerdichte o
4 K11 (Wormser StraBe) ?nc?tqleerLeégg\?vi%ﬂerdichte o200
5 | Kanalstrafie mittere Bewonnerdichte |
6 | Aes0 mittre Bowonnerdichte | -
7 |10 (Lagerhausstrase)  mittiers Bowobnerdichte o
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Abbildung 4: Belastungsschwerpunkte aus der Burgerbeteiligung

Um die Anonymitat der Blrger, die uns im Zuge der Blrgerbeteiligung Rickmeldungen
gegeben haben, zu gewahrleisten, sind die Rickmeldungen aggregiert. Dort, wo
mindestens 2 Blrger von Larmbelastigungen berichteten, gleich von welcher Quelle, ist
ein gelber Kreis. Je mehr Birger sich aus derselben Nachbarschaft gemeldet haben,
desto grdBer ist der Kreis.
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2.2 Sonstiger Schienenverkehr StraBenbahn und Hafenbahn

Abbildung 5: Ubersichtskarte Sonstiger Schienenverkehr
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2.2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Der Larm aus sonstigem Schienenverkehr umfasst alle StraBenbahnen wie auch die
Hafenbahn. Zugrunde gelegt wurden die Fahrplandaten, bzw. die Mitteilungen der
Hafenbetriebe und der DB.

Tabelle 12: Sonstiger Schienenverkehr, Betroffenheiten

Schwellenwert Zahl Zahl Zahl betroffener Betroffene
Stadtteil Lpen betroffener betroffener Krankenh&user* Flache
[dB(A)] Wohnungen Schulen® [km?]
>55 6.200 6 0 5,4
Gesamt >65 2.600 3 0 1,7
>75 200 0 0 0,2
*Anzahl der belasteten Einzelgebaude
Tabelle 13: Sonstiger Schienenverkehr, Betroffene Personen in Pegelbereichen
) Pegelbereich Zahl betroffener Menschen Zahl betroffener Menschen
Stadtteil [dB(A)]
Loen LNight
50-55 3.000
Gesamt 55-60 4.100 3.000
60-65 2.900 2.000
65-70 3.000 300
70-75 1.700 100
>75 400
Summe 12.100 8.400
Quelle: Strategische Larmkartierung 2012 Stadt Ludwigshafen, Dokumentation
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Tabelle 14: Geschatzte Zahl der nach Stadtteilen vom sonstigen Schienenlarm (Straba,
Hafenbahn) belasteten Menschen (auf Zehnerstellen gerundet)

’ﬁ Loew Loew Loen Lo Loew | Summar

55 s 60 | *G0bsE5 | *65KsT0 | >TDbis 7S 15 | Nosd
dB| Ay dBiA) B Ay A diia) |
Friesanhaim T 70 5T 300 W 1440
Fuchiem iETH] &0 i i ] L]
Maidac o 1] o 1] o o
Pingshweida i i o o i i
Sk 1,000 1100 750 H0 | 33
| Tims [-347H] ] S0 | [HTH] THY | Lo
Garlenstndl 0 [u] 1] 1] i) 1]
| Dggarshaim TED 570 450 =0 50| ZZID
| Edugeam (i i (i i 0| il
Cippou H{i] il i [ i EEi]
Rhemgonhem 20 100 ET 10 10 )
Hemshal ETH] F0 EETH) a0 <D 3]
Fundenhem 0] 20 BTiC1] 140 G L]
BAEF ] il ] ] ] ]
ot 170 110 180 120 &0 (T3]
Ganamt 4 30 3110 3150 1.820 4100 12 880
Sradizeil Liage L Lnge Lt Lagn Summa
=50 bis 55 | =55 his 6 = kis 65 | =65 his TH =Tl Ll
disa) B A dEs{ Ay B A disA}
Friesenbasim 240 FT] 30 20 0| 1.050
Fauchherm | Fi] i i o |
Maxdach ] 0 ] i o ]
Plwngatvwesde 0 L1} 0 [} [} 0
=ud 1040 A50 510 20 10 2430
Nitin 530 5560 620 70 GO| 1840
Gartensind o a o i [ o
CHjgarshemm ] FT] ER] 150 an| 1580
Edighem 0 1 1] i ]| o
Tippau 0 20 ] i i ETi
Riengonharm 1H) & 1] <10 o 150
Hormshal 260 2ra 10 <10 D] Bao|
Bmatenhsim 350 260 230 <10 0 B40
BASF 0 0 0 [1] 0 0
Vgl 130 100 130 0 B3] FT]
Gesami T 3060 2150 300 1G] il
222 Bewertung der Belastung

Tabelle 15: Sonstiger Schienenverkehr, Bewertung der Belastung

Ganztagig sehr hoch belastet >70 dB(

2.100 Personen

A)
Ganztagig hoch belastet >65 — 70 dB(A)

3.000 Personen

Ganztagig gering belastet >55 - 65 dB(A)

7.000 Personen

In der Nacht sehr hoch belastet >60 dB

A)

2.400 Personen

In der Nacht hoch belastet >55 — 60 dB

(
(

A)

3.000 Personen

In der Nacht gering belastet >50 dB(A)

3.000 Personen
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Wissenschaftlich betrachtet, kbnnen Larmpegel die gréBer als 55 dB(A) sind, tagstber
zu erheblichen Belastigungen flhren. Insgesamt 12.100 Personen sind Larmpegeln
dieser GrdBenordnung ausgesetzt. Larmpegel gréBer 65 dB(A) kénnen gesundheitliche
Auswirkungen hervorrufen. 5.100 Personen sind davon tagsiber betroffen.

2.2.3 Bereiche mit Handlungsbedarf

Hauptlarmquelle bei der StraBenbahn sind die Kurvenbereiche. Hier wurden bei
NeubaumaBnahmen La&rmminderungsmaBnahmen ergriffen. Im Bereich der Hafenbahn
sind punktuell MaBnahmen zur Verminderung der Emissionen (Gleisschleifen,
SchlieBen eines Bahnlbergangs ) ergriffen worden.

2.3 Schienenverkehr Bahn

Die Kartierung durch das Eisenbahnbundesamt wurde im Januar und Juni 2015 ins
Internet gestellt. Die Daten sind auf der Internetseite unter
http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
einsehbar, im Uberblick unter
http://www.eba.bund.de/SharedDocs/Publikationen/DE/Laerm/Kartenmaterial/uebersich
tskarte_ballungsraum.html?nn=1093654.

Die Grunddaten wurden ebenfalls im Januar 2015 Uber das Landesamt fir Umwelt
(LfU), Mainz zur Verfliigung gestellt. Um eine Auswertung der Belastungen
stadtteilbezogen vornehmen zu kénnen wurde das Gutachterbiro Larmkontor GmbH
beauftragt, die Daten zu Uberprifen und in das vorhandene Rechenmodell einzubinden.

d

Abb. 6: Ubersichtskarte { \ [

Schienenstrecken Bahn ! e || g et
T -:-I"-._ .|
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n'_ghu..._.-"-.l "-\._
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Abbildung 7 : Ausschnitt Larmkartierung EBA, Gesamtnetz Lpen
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2.3.1 Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkartierung

Von Seiten des Eisenbahnbundesamtes (EBA) wurden in 2015 die Daten wie oben
angefuhrt eingestellt. Die Ergebnisse des EBA sind in den Tabellen 16 bis 17
dargestellt. i

Die Tabellen 18-20 zeigen die Ergebnisse der Uberrechnung der Bahndaten flir den
Ballungsraum durch Larmkontor. Es ergeben sich deutliche Abweichungen von den
vom EBA angegebenen Betroffenenzahlen. Ebenso hat das EBA keine betroffenen
Schulen oder Krankenhauser berechnet, bzw. veréffentlicht. Die Abweichungen
erklaren sich aus veranderten Ansatzen fir die Bevélkerung und grobe
Berechnungsraster und Nichtbericksichtigung von Abschirmungseffekten. Die
Abweichung von den Ergebnissen der Bahn ist in Klammer angegeben. In der

Uberrechnung verringert sich die Anzahl der gering Betroffenen und gering betroffenen

Wohnungen. Hinzu kommt jedoch die Anzahl mittlerer betroffener Wohnungen sowie
betroffener Schulen und Krankenhduser.

Tabelle 16: Ergebnisse Larmkartierung EBA 2015, Hauptstrecken (Gemeinde)

Tag-Ahend-Hacht-Lamindex (L)

Pegelbereich dBja) Belastete [Enwohner]
55 < Lo = 60 15450

60 < Logy = 65 e [=n]

A5  Losy = 70 1dE0

70 =75 70

Logw > T5 270

Hacht-Larmindex {Ligs)

Faegelbaraich dE[A) Badaktete [Enwohiner]
[45 = Lisgn = S0 EED

B0 < Lygys = BB 187a0

55 < Ligre = 60 4820

B0 = Lyys = 85 1170

B5 < Lisg = T 530

Ladgra = 70 130

Tabeile [: Geschatzie Zahl der von Umgebungsidrm in ibren Wohrungen belasteten Menschen {gemat VBER)
Schisnenlarm der Eisenbahren des Bundes (gerundet aul dis nachsts Zehmenials

Law

Pegelbereich dB[A) Belasiete Flachen[km?] Belasiete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhduser
Loew = 85 15,81 13348 o

Logw = BB 348 1083 o

Loew = TS .88 121 o

Tabeile 2 %'on Uimgebungsiam belastebs Flache und geschatzie Zahl der Wobnungen, Schul: und Krankenhausgebaude

[ = — R = |
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Tabelle 17 : Kartierungsergebnisse EBA 2015 Gesamtstrecken (Ballungsraum)

Tag-Abend-Nacht-Lirmindex |Lecx)
Pegelbarsich dB[A]

55 = Lpgy = 60

60 < Logy = 65

685 « Lpgu = T0

T0 < Loau=T5
Loaw = 75
Hacht-Larmindex |Lu.guel
Pegelersich dBIA]
145 < Lusgrs = 50)

M < L = 55

55 o Lisges = 60

G < Ligra = %

85 = Lyggeq = T
Losges = 7D

Balasinte [Eirwabiner]

21500
8120
1830
&0
a0

Belastete [Eirwohner]
12420

18620

5770

1320

60

150

Tabeds 1. Gaschatets Fohl der van Umgsbungsiam inthren Wobnungen belasielen Manschsen (gamall VBES] -
Schiananlarm dar Eisanbahnan des Bundes (ganundat il de nbichsie Jehnarsialia)

Lraw

Fegeibaraich dB[A] Belaxtete Flichen[km’] Belastels Wohnungen Belasiets Schulen BEslasiets Hrankenhiuser

Logs = 55 18,34
Logy = G5 4.1
Logw = T5 1,22

0 0
0 a
0 0

Tabaile F %on Uimgebungsiam belasiole Flache und geschatzie Zahl der Wiobmungen, Schul- und Kranbenhousgebaude

Tabelle 18: Schienenverkehr Bahn Ubersicht iiber die Betroffenen (Auswertung Larmkontor in
Klammern die Abweichung von den Ergebnissen des EBA)

Loaw Belastete Menschen Liogix Belastete Menschen
[dB{Al] [dB{Al]

Uber 55 bis &0 18.510 (-5.180) Uber 50 bis 55 13,760 {-5.00:0)
uber &0 bis &5 6,220 {-1.960) Uber 85 bis &0 4. 770 (-1.070)
Uber &5 his 70 2,730 (+1.080) dber &0 bis &5 2,250 {+520)
Ubar 70 bis 75 300 {-180} uber &3 bis 7D 320 [-3405
iber 75 140 {-190) ber 70 B0 {-730)
Surnme 26100 (-6,430 Surnme 21,100 (-6, 230

Loey Flache o Hramnken-
 [dB{A) py | NOMIOEN | SOUNE | e |
> 55 dBIA Loey 1 - | 130501881} | 30(+30] | 15(+15] |
| = B85 dB(A]) Lren = 1,888 [+4T0) 210+2) 0 {0}
> 75 dB(A) Lgew z 71(-78) a {0} 0 )

* Angahl der belasieten Eingelgebdudse
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Tabelle 19: Geschatzte Zahl vom Larm am bundeseigenen Schienennetz in den einzelnen
Stadtteilen von Ludwigshafen belasteten Menschen (auf Zehnerstellen gerundet Lpeny Auswertung
Larmkontor)

Stadttall Leew Loen Leew Leey Loew | Summe
>55 bis B0 | >60 bis 45 =65 bis 70 »>70 bis 75 =75 Lo
dB{A) dBiA] dB{A) dB{A) dBA)
Friesanhsim 840 510 180 50 1.680
Ruchhgirm
Maudach
Flingabweide
Siid 2.630 1.330 57a 50 o #4570
Mitta 2.580 800 TEO 170 20| 4480
Gartensiadt 1.420 210 10 1.640
Cygpgersheim 1.870 450 180 a0 S 2.600
Edigheim 210 50 280
Cppau g 20 80
Rheingtnheim Ta0 150 4a 10 &30
Hemshof a1 170 i 1.170
Mundenhsaim 3.340 1.860 480 140 &0 5.880
BASF
Wiest 1,780 &80 380 0 10 2, Ten
Gasamil 16.510 8.230 2.730 Al 140 ) 26.100

Tabelle 20: Geschétzte Zahl vom Larm am bundeseigenen Schienennetz in den einzelnen
Stadtteilen von Ludwigshafen belasteten Menschen (auf Zehnerstellen gerundet Lyign:)
Auswertung Larmkontor)

Stadneil [ Lragri Ling Lragri Lisgn Surmme
*S0bis 55 | *55b860 | *BOBsBES | >B5bisTO *T0 [Loaged
dB{&) dBiA) dEA) dBiA) dB{&)
Friesenheim Bd0 340 160 50| 1.480 |
Ruchhsim
Maudach
Flingstweide
Sad 2.080 1.000 540 20 3.E50
Mt 2.3 BED TT0 &0 3,800
Garienstadi 820 110 1.030
Cggarshaim 1.480 38 144 0 | 2040
Edigheirm 180 LT | 210
Oppau 40 10 50
Rheingenheim 470 110 20 10 B10
Hermahe! 570 160 20 TAD
hundanhesm 3230 1,480 300 120 44| %140
BASF
Wesl 1.520 500 300 20 2340
Gesaml 13,780 4,780 2240 330 Tal 21.180
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2.3.2 Bewertung der Belastungen

Tabelle 21a: Bewertung der Belastungen

Ganztagig sehr hoch belastet >70 dB(A)

640 Personen

Ganztagig hoch belastet >65 — 70 dB(A)

2.730 Personen

Ganztagig gering belastet >55 — 65 dB(A)

22.730 Personen

In der Nacht sehr hoch belastet >60 dB(

2.650 Personen

A)
In der Nacht hoch belastet >55 — 60 dB(A)

4.770 Personen

In der Nacht gering belastet >50 — 55 dB(A)

13.760 Personen

Durch Bahnlarm werden tagsiber 26.100 Menschen einer erh6hten Larmbelastung
ausgesetzt, davon 3.370 einer sehr hohen bis hohen Belastung. Gerade nachts ergibt
sich eine héhere Belastung von 7.420 Menschen, die durch den Bahnlarm hohen bis
sehr hohen Belastungen ausgesetzt sind.

2.3.3 Bereiche mit Handlungsbedarf

Tabelle 21b: Schienenverkehr Bahn, Ubersicht Belastungsschwerpunkte

Nr. Belastungsschwerpunkt Situation

1 Frankenthal bis Ludwigshafen Hbf (FT — - hohe Larmpegel
LU-Hbf) Gber 59.000 Zlge/a - mittlere Bewohnerdichte
Ludwigshafen Hbf Richtung Mannheim Utber N

2 Konrad-Adenauer-Briicke 2822 Iéi:/vmo%igeerljichte
(LU-Hbf — MA) (ber 145.000 Zige/a

3 Ludwigshafen Hbf Richtung Siden - hohe Larmpegel
(LU-Hbf — Siid) tGber 90.000 Zige/a - hohe Bewohnerdichte

Die Hauptbelastungen ergeben sich fir die Stadtteile Mundenheim, Std und Mitte.
Durch LarmsanierungsmaBnahmen der Bahn wurden bereits gewisse Entlastungen
(vgl. Kap. 3.3) erreicht.
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2.4.1IVU-Anlagen

Tabelle 22: IVU-Anlagen im Stadtgebiet von Ludwigshafen '

Firma/Betreiber IVU-Anlage(n)
211 Chemieanlagen sowie
1 BASF(inkl. Fremdfirmen auf BASF-Geldnde)
2 GuD-Kraftwerke
2 | GML Abfallwirtschaftsgesellschaft 1 Mullverbrennungsanlage
3 | Techn. Werke Ludwigshafen AG (TWL) 1 Fernheizkraftwerk
BK Giulini GmbH .
4 | (Industriepark Sud) 8 Chemieanlagen
5 | ICL Fertilizers Deutschland (Industriepark Siid) | 1 Chemieanlage
MVV IKW Ludwigshafen
6 | (Industriepark Stid) 1 Kraftwerk
7 | IBL Verwertung und Entsorgung 1 Zwischenlager flr Abfélle
1 Mineralstoffaufbereitung
8 | Scherer + Kohl 1 Abfallbehandlungsanlage
1 Zwischenlager flr Abfélle
. . 1 Zwischenlager flr teer-
9 | Burovia Industrie GmbH haltigen StralRenaufbruch
10 | Wirtschaftsbetriebe Stadt Ludwigshafen 1 Deponie
11 | Raschig 8 Chemieanlagen

' Anlagen gem: Richtlinie 2008/1/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2008 tiber die

integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung (IVU-Richtlinie)

Aufgabenstellung war die Kartierung aller larmrelevanten IVU Anlagen und
Hafenanlagen. Die Anlagen der GML Abfallwirtschaftsgesellschaft mbH und der

Technischen Werke Ludwigshafen (TWL) waren aufgrund der vorliegenden Gutachten
nicht als larmrelevant im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie einzustufen und wurden
daher nicht in der Larmkartierung bertcksichtigt. Gleiches gilt fir die
Mineralstoffaufbereitung der Firma. Scherer + Kohl sowie flr die Anlagen der IBL
(Bodenbehandlung) als auch EUROVIA. Fir die IVU — Anlage ,,Deponie am Hohen
Weg“ wurde ein Schallgutachten erstellt. Aufgrund dieses Gutachtens wurde die
Deponie ebenfalls als nicht-larmrelevant im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie
eingestuft.
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2.4.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Tabelle 23:

Geschatzte Zahl der von Industrie- und Gewerbelarm (IVU-Anlagen)

in Ludwigshafen belasteten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser

Geschatzte Zahl der von Industrie- und Gewerbelarm in Ludwigshafen belasteten

Menschen
Lpen Belastete Menschen Light Belastete Menschen
[dB(A)] [dB(A)]

Uber 55 bis 60 700 Uber 50 bis 55 400

Uber 60 bis 65 100 Uber 55 bis 60 100

Uber 65 bis 70 0 Uber 60 bis 65 0

Uber 70 bis 75 0 Uber 65 bis 70 0

Uber 75 0 Uber 70 0

Summe 800 Summe 500

Geschatzte Zahl der von Industrie- und Gewerbelarm in Ludwigshafen belasteten

Flachen und Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lpen Flache . Kranken-

[dB(A)] [km?] Wohnungen Schulen héuser*
> 55 dB(A) Lpen 9,3 400 0 0
> 65 dB(A) Lpen 2,9 0 0 0
> 75 dB(A) Lpen 0,3 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgeb&aude

Zudem wurden die durch IVU-Anlagen betroffenen Einwohner nach Stadtteilen

ausgewertet:

Tabelle 24:

Geschatzte Zahl der von Industrie- und Gewerbelarm (IVU-Anlagen)

in den einzelnen Stadtteilen von Ludwigshafen belasteten Menschen

Stadttsil | Lpew
el L
B A
|
Fr T
[Fndiwem
}
Minkksch
|
Flwap =il
T

| ol

Lrwwi | Summe |

A
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2.4.2 Bewertung der Belastung

Die Ergebnisse der Kartierung als auch die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung
zeigen, dass Industrie- und Gewerbeldarm im Vergleich zum Larm der Bahn und dem
StraBenverkehr ein vergleichsweise geringes Problem darstellt. Belastungen in den
Nachtstunden Gber 55 — 60 dB treten nur noch in geringem Umfang auf.

Dies ist einerseits Ergebnis der langjahrigen konsequenten Umsetzung der
Larmminderung im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Genehmigungen,
andererseits auch das hohe MaB an Engagement der einzelnen Firmen fir den
Larmschutz.

Im Rahmen der Anlagentiberwachung durch die Gewerbeaufsicht, Anlagenéanderungen,
erweiterter technischer Anforderungen sowie bei Neugenehmigungen werden die
LarmschutzmaBnahmen weiter kontinuierlich umgesetzt.

Zwei Larmschutzkonzepte sollen in ihrer Vorgehensweise hinsichtlich des
Larmschutzes naher betrachtet werden.

Ldarmschutzkonzept der BASF SE

Das Larmschutzkonzept der BASF SE, das seit Jahren weiterentwickelt wird, hat zum
Ziel, die Larmbelastung in der Wohnnachbarschaft zu vermindern und die Forderungen
der TA Larm einzuhalten. Dies bedeutet Vermeidung von erheblichen Belastigungen
und die Senkung der Schallimmissionen auf vereinbarte Zielwerte.

Gleichzeitig sollen Werkflachen fir den Bau chemischer Anlagen erhalten bleiben.
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Dies ist durch die Optimierung der Verteilung und Anordnung der Anlagen zu erreichen.
Hierbei werden larmintensive Anlagen méglichst weit von der Werksgrenze angeordnet
und die Emissionen in den wohngebietsnahen Betrieben begrenzt.

Abb.8: der Schallim
W 3 £ g

Durch kontinuierliche Kontrolle und Uberwachung werden stérende Einzelgerausche
ermittelt und beseitigt. Hierzu werden feste Messstationen und Stichprobenmessungen
in den angrenzenden Bereichen durchgefihrt.

Abb.9: Lage der Dauermessstationen (Quelle BASF SE)
- . §

B 10 Messstationen rund um das
Waerksgelande

» Langzeitliberwachung

- Aufspilren und Abstellen von
stdrenden Einzelgerauschen
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P 26 Messpunkte am westlichen

Werksrand

b Nahe zu Aufpunkten nach TA Larm

» 18 Messkampagnen / Jahr

P Aufsplren und Abstellen von

stdrenden Einzelgerduschen

Larmschutzkonzept Industriegebiet Ludwigshafen Sid

Flr das Industriegebiet Ludwigshafen Stid wurde im Vorfeld der Larmkartierung durch
die ansassigen Firmen ein Larmkataster erstellt. Die Tagwerte nach TA Larm werden
deutlich unterschritten. Die Nachtwerte werden geringfligig Uberschritten.

Die maBgeblich relevanten Zu- und Abluftéffnungen und die Geblase werden nach
technischer und rechtlicher Erfordernis schrittweise erneuert und/oder ausgetauscht.
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3 MaBnahmenplanung

Entsprechend den Mindestanforderungen des Anhangs V RL 2002/49/EG sind die
bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminderung sowie MaBnah-
men, die die zustédndigen Behoérden fir die nachsten finf Jahre geplant haben, ein-
schlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete im Aktionsplan darzustellen.

Im Anhang V RL 2002/49/EG werden beispielhaft folgende Instrumente, die flir die
MaBnahmenplanung in Betracht kommen kénnen, genannt:

Verkehrsplanung

Raumordnung

Technische MaBnahmen an der Gerauschquelle

Wahl von Quellen mit geringer Larmentwicklung

Verringerung der Schallibertragung

Verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaBnahmen und Anreize

Prinzipiell wird folgende Vorgehensweise fur die MaBnahmenplanung im Aktionsplan
2013/2015 angestrebt:
Auswertung vorhandener stadtischer und Gbergeordneter Planungen
Auflistung der bereits bestehenden bzw. in Durchfiihrung befindlichen MaB-
nahmen sowie
Auflistung der geplanten MaBnahmen fiir die nachsten funf Jahre

Im Aktionsplan 2013 wurden der Flachennutzungsplan 1999 (FNP "99), der Gesamt-
verkehrsplan 2020 (VEP 2020), die Luftreinhalte- und Aktionsplane 2003-2005 sowie
2007-2015, das StraBenausbauprogramm 2008-2012 sowie das Stadtentwicklungskon-
zept als vorhandene stadtische Planungen berticksichtigt.

3.1 Vorgaben Bauleitplanung

Im Baugesetzbuch (BauGB) in Verbindung mit dem BImSchG sowie in den einschla-
gigen Richtlinien wird schon lange ein vorsorgender Umgang mit La&rmemissionen und
Larmimmissionen gefordert:
§ 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB in Verbindung mit § 50 BImSchG fordern einen vorsor-
genden Umgang mit LA&rmemissionen und Larmimmissionen
Flr die Bauleitplanung gelten im Rahmen der Larmvorsorge im Wesentlichen die
Orientierungswerte der DIN 18005 mit sehr hohen Anforderungen an den
Larmschutz
Gerauschkontingentierungen nach DIN 45691 (Emissionsseite)
SchallschutzmaBnahmen nach DIN 4109 bzw. VDI 2719 (Immissionsseite)

Die Bauleitplanung blickt, wie eingangs dargestellt, auf eine lange Tradition der Integra-

tion des Larmschutzes in die Planung zurlick. Daher sind hier schon sehr hohe Stan-
dards und mit der DIN 18005 anspruchsvolle Orientierungswerte gegeben.
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Wesentliche rechtliche Grundlagen fur Festsetzungen und Refinanzierungen sind:

§ 9 Abs. 2 Nr. 2, 10 und insbesondere Nr. 24 BauGB ermdglichen entsprechende
Festsetzungen zum Schutz vor LArmemissionen und -immissionen
Refinanzierung von Anlagen zum Larmschutz gemaB § 127 Abs. 2 Nr. 5 BauGB
als ErschlieBungsbeitrag

Die Vorgaben der Larmaktionsplanung sind auch Vorgaben, die in der Bauleitplanung
und den gesamten vorlaufenden stadtebaulichen Planungen sowie Sondergutachten zu
bertcksichtigen sind. Die Bauleitplanung ist damit ein wesentliches Instrument zur
Umsetzung der MaBnahmen der Larmaktionsplanung.

Im Folgenden ist ein Beispiel aus einem Bebauungsplan hinsichtlich des Schutzes vor
Emissionen Uber die Festlegung passiver LarmschutzmaBnahmen dargestellt.

Abbildung 11: Festlegung passiver LarmschutzmaBnahmen

HalbergstraBe =

B-Plan ,,Rheinufer Sid" -
Festsetzungen passiver
Schallschutz

Zlelwerte nach DIM 18005
- WA 55/45 dB(A)
- MK B65/55 dB(A)

= Larmpegelbereiche nach
DIN 4108 (11, 111, IV)

¢ Schalldammmale der
Fenster in dB

40

StaQt Ludwigshafen am Rhein ] Ludwigﬁ.ha 'Eﬂ
Aktionsplan -..L., Stadt am Hhein




Larmminderungsplanung Ludwigshafen — Aktionsplan

3.2 MaBnahmen StraBenverkehr

Die nachfolgende Tabelle 25 zeigt MaBnahmen auf, die hinsichtlich der Larmminderung
des StraBenverkehrslarms generell denkbar sind (ohne Anspruch auf Vollstandigkeit).
Sie bildet die Grundlage fir die Larmaktionsplanung.

Tabelle 25: Ubersicht MaBnahmen StraBenverkehr

Bereich

MaBnahme

Fahrzeugtechnik

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV

Verkehrslenkung

Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, Tempo-30-Zonen

Verkehrs- und/oder LKW-Lenkungskonzepte

Verkehrsverstetigung, z.B. Optimierung der Ampelschaltungen

Bauliche MaBnahmen

Larmschutzwénde/-walle, Kombinationen Wand/Wall, Steilwalle

Kreisverkehrsplatze, UmgehungsstraBen

bauliche Veranderungen an der StraBe und StraBenraumgestaltung
(StraBenoberflache etc.)

Passiver Schallschutz

Einbau von Larmschutzfenstern, -ltftern und -tliren,

Verbesserung der Schallddmmwirkung der AuBenbauteile

Glasfassaden und Wintergarten, Vorgelagerte Loggien

MaBnahmen im Rahmen der

Nutzung von Eigenabschirmungen

Mindestabstande

Bauleitplanung

Gliederung von Nutzungen

Grundrissorientierungen

Verkehrsmittelwahl

Konzepte zur Férderung des FuBganger- und Radverkehrs

Konzepte zur Férderung des OPNV und erganzender Verkehrsangebote
wie Carsharing oder Fahrgemeinschaften

Parkraumbewirtschaftung (Verlagerung motorisierter Individualverkehr
auf OPNV)

Im Folgenden werden beispielhaft resultierende mdégliche Larmminderungspotentiale

aus den genannten MaBnahmen dargestellt:
Tabelle 26: Wirksamkeit MaBnahmen (Beispiele)

MaBnahme Minderungseffekt
Larmschutzwand -5 bis -10 dB(A)
Schallabsorbierende Auskleidung bis zu -3 dB(A)

Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) mindestens -5 dB(A) bei s > 70km/h
Larmarmer Fahrbahnbelag -1 bis -3 dB(A)

Rasengleis -2 bis -4 dB(A)
Geschwindigkeitsreduzierung -1 bis -3 dB(A)

Schallschutzfenster (im Vergleich zu bisherigem Fenster) -10 dB(A) im Innenraum
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Emissions- bzw. Immissionsseitig gesehen, lassen sich nachfolgende allgemeine Pla-
nungsansatze fur die Realisierung von MaBnahmen zur LArmminderung des StraBen-
verkehrslarms unterscheiden:

Vermeidung von Larmemissionen

MaBnahmen an der Quelle (Reifen, Motor etc.), larmarme und verkehrssparsame
Bauleitplanung, verkehrsddmpfende Konzepte wie Mobilititsmanagement, Parkraum-
gestaltung und Férderung des Umweltverbundes.

Raumliche Verlagerung von Larmemissionen

Beispielsweise im Rahmen der Flachennutzungsplanung, Gber Zuordnung und
Mischung von Nutzungen, Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlung, rdumliche Verla-
gerung/Neukonzeption des Verkehrsnetzes, EntlastungsstraBen, Ortsumfahrungen,
Netzergdnzungen und Wegweisungen.

Verminderung von La&rmemissionen/-immissionen

Verminderungen von Larmemissionen an der Quelle (z.B. Fahrbahnsanierungen),
StraBenraumgestaltung, Senkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, Ausweisung
von Baugebieten im Rahmen der Bauleitplanung sowie beim Neubau/Ausbau von
Verkehrswegen, bauliche Umgestaltung der Ortsdurchfahrten, Verstetigung des
Verkehrsflusses durch Kreisverkehre, SchlieBung von Bauliicken, Abstande von
Larmquellen, Zuordnung und Mischung von Nutzungen, Festsetzungen fir aktiven und
passiven Schallschutz.

3.2.1 Vermeidung von Larmemissionen
3.2.1.1  MaBnahmen an der Quelle

Reduzierung der Emissionswerte der Fahrzeuge

Diese MaBnahme betrifft sowohl die privaten Fahrzeuge des Individualverkehrs als
auch die Fahrzeugflotte der Verkehrsunternehmen und des stadtischen Fuhrparks.

Stadtischer Busverkehr der RNV

Zur Optimierung der Fahrzeugumlaufplanung werden nach wirtschaftlichen Kriterien
Neufahrzeuge der aktuellen Schadstoffklasse beschafft, um den gestiegenen
Qualitatsanforderungen der Fahrgéaste, den verkehrslenkenden MaBnahmen des
Luftreinhalteplans, sowie erhéhten Anforderungen in der Larmemissionsreduzierung
gerecht zu werden. Seit Ende 2012 tragen alle von der RNV am Standort Ludwigshafen
eingesetzten Busse eine griine Feinstaubplakette.
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Regionalbusverkehr

Aufgrund der europarechtlichen Vorgaben mussten die Regionalbusverkehre im die
Stadt Ludwigshafen umschlieBenden Rhein-Pfalz-Kreis ausgeschrieben werden. Alle
Buslinien, die von dort in die Stadt Ludwigshafen ein- und ausfahren, wurden zu einem
Buslinienblndel zusammengefasst. Im Rahmen einer europaweiten Ausschreibung
wurde Palatina-Bus als neuer Betreiber des Regionalbusverkehrs ermittelt. Die neue
Laufzeit von 10 Jahren flr dieses Linienblndel und der Betrieb haben zum
Sommerfahrplan 2015 begonnen.

In den Ausschreibungsunterlagen wurde hinsichtlich der Ausstattung der Busse
verbindlich vorgegeben, dass in Abhangigkeit von den gesetzlichen Vorschriften und
dem Zeitpunkt der Erstzulassung des Fahrzeuges die jeweils giltigen EURO-Normen
erfillt werden missen. Das Durchschnittsalter im Regelbetrieb darf dabei 6 Jahre nicht
Uberschreiten. Zudem wurde in den Ausschreibungsunterlagen gefordert, dass eine
Motorraumkapselung zur Dampfung der Fahrgerausche vorhanden sein muss. Sollte
bauartbedingt dies nicht méglich sein, wurde eine Begrenzung der Dezibelzahl auf 80
dB(A) nach §49 STVZO gefordert.

Umstellung des stédtischen Fuhrparks

Die stadtische Fahrzeugflotte ist durch weitere Anschaffungen fortlaufend durch
Fahrzeuge mit aktueller Euro-Norm und - wenn mdglich — auch mit neuer
Fahrzeugtechnik erneuert worden. Bisher wurden auch zwei Fahrzeuge mit Euro 6 —
Norm und im Lkw-Bereich Fahrzeuge mit dem sog. SCR-System, einer speziellen
Katalysatortechnik bzw. dem Harnstoffzusatz (Adblue) angeschafft. Es haben bereits
ca. 120 stadtische Fahrer des WBL an einer Berufskraftfahrerqualifikation fir Fahrer
von kleinen und groBen Nutzfahrzeugen teilgenommen. Eines der finf zu
durchlaufenden Module befasst sich dabei mit einer 6konomischen Fahrweise, d.h.
auch mit der Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs. Hierbei kann ca. 10 % Kraftstoff
eingespart werden.

Im Rahmen der wirtschaftlichen Méglichkeiten werden auch Fahrzeuge mit aktuellen
Techniken wie Hybrid- bzw. Elektroantrieb und mit Start-Stopp-Automatik
(ECOVariante) angeschafft und auf Tauglichkeit getestet. Derzeit verfligt die
Stadtverwaltung Ludwigshafen Uber drei Fahrzeuge mit Hybridtechnik sowie drei
Elektrofahrzeuge weitere Anschaffungen werden — auch fir Hybrid-
Abfallsammelfahrzeug gepruft.

Die stark genutzten Lkw's — wie z.B. Abfallsammelfahrzeuge werden in einem Zyklus
von 8 Jahren ersetzt. Im laufenden Jahr werden dadurch beispielsweise 6 Fahrzeuge
mit Schadstoffklasse 3 durch Fahrzeuge mit der Abgasnorm Euro V (EEV) und
Abgasnachbehandlung ersetzt. Damit sind in diesem Bereich mehr als 70 % der
Fahrzeuge auf Euro-Norm V und V/EEV umgestellt. Bis 2022/23 erwarten wir
entsprechend eine fast vollstandige Umstellung dieser Fahrzeuge auf die Euro-Norm VI.
- Auch im Pkw-Bereich werden die Fahrzeuge Ublicherweise in einem Zyklus zwischen
drei (Leasing) und ca. 8-10 Jahren ersetzt. Da bereits seit Jahren praktisch nur noch
Fahrzeuge mit Abgasnorm Euro 5 (und teilweise Euro 6) beschafft werden, sollte ab
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2020 nahezu kein Fahrzeug mit Euro 4 und darunter mehr Bestandteil des stadtischen
Fuhrparkes sein

Bisher verfligen 21 Fahrzeuge Uber eine Abgasnachbehandlung mittels BlueTec. Bei
den anstehenden Beschaffungen wird das System fester Bestandteil sein. Im Laufe des
Jahres 2013 wurden 6 weitere altere Fahrzeuge gegen Fahrzeuge mit Euro V — EEV
ersetzt. Des Weiteren sind seit 2008 alle PKW-Fahrzeuge des Stadtvorstands mit
BlueTec-Dieseltechnologie ausgeriistet. Am Standort Kaiserwérthdamm des
Entsorgungsbetriebs wird seit 2008 in der Tankstelle ein Adblue-Tanksystem
vorgehalten.

Weitere MaBnahmen

Die Méglichkeiten zur Reduzierung der Emissionswerte an Fahrzeugen liegen nicht in
der Hand der kommunalen Verwaltung. Hier missen auf Bundes- oder Europaebene
die entsprechenden Vorgaben an die Autoindustrie hinsichtlich der Motorgerausche
oder Reifenrollgerausche administrativ erarbeitet werden. Auch ist hier noch wissen-
schaftliche Grundlagenarbeit zu leisten. Im Rahmen der VO (EU) Nr. 540/2014 vom
16.04.2014 werden die Emissionswerte ab 2016 um 2 dB(A) sinken, ab 2027 um rund 6
dB(A) insbesondere fir PKW. Wobei hier erhebliche Unterschiede je nach Fahrzeugart
bestehen. Motorrader durfen weiterhin leider deutlich héhere Larmesmissionen haben.

Larmmindernder Fahrbahnbelag

Die Auswahl des Fahrbahnbelages hat entscheidenden Einfluss auf die Larmemissi-
onen. So kann z.B. der Ersatz von Kopfsteinpflaster durch Asphalt bereits bei einer
Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h eine Gerauschminderung von 3 bis 8 dB(A) bewirken.

Bereits realisierte und geplante MaBnahmen:

In den letzten Jahren werden im StraBenbau nur noch an ausgewahlten Stellen auf-
grund von Verkehrssicherheitsgrinden oder Gestaltungsgrinden Pflasterungen ver-
wendet. In einzelnen StraBenabschnitten oder Kreuzungsbereichen wurde der verlegte
Pflasterbelag sogar entfernt und durch Asphalt ersetzt. Diese Vorgehensweise wird
auch weiterhin angewandt werden.

In der LagerhausstraBe wird derzeit im Zuge der Arbeiten am Kanalsystem der alte
Asphaltbelag durch einen larmoptimierten Asphalt, voraussichtlich DSH-V-Asphaltbelag
ersetzt. Mit diesem StraBenbelag hat man in Darmstadt gute Erfahrungen gesammelt,
es wird ein Gerauschminderungspotential von etwa 3-4 dB erwartet. Das Ing.-Bliro
Muller BBM wurde beauftragt, Vorher- und Nachher-Messungen durchzufihren, sodass
die tatsédchliche larmmindernde Wirkung auch fir zuklnftig zu renovierende
StraBenabschnitte abgeschatzt werden kann. Die Fertigstellung des larmmindernden
Fahrbahnbelags in der LagerhausstraBe ist flr das Jahr 2017 geplant.
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Weitere MaBnahmen:

Die Verwendung von larmmindernden Fahrbahnbeldgen im stadtischen Raum wird an
Bedeutung gewinnen, da dies oft die einzige Mdglichkeit ist, effektive La&rmminderungen
zu erzielen. Bei einer entsprechenden Wirtschaftlichkeitsberechnung sind die vermutli-
chen Mehrkosten fir die Herstellung und Unterhaltung dieser Fahrbahnbelage den
Kosten flr sonstige SchallschutzmaBnahmen gegenlber zu stellen. Trotz zahlreicher
wissenschaftlicher Studien und Testphasen ist es schwierig, die Ergebnisse zu
Ubertragen, da die verwendeten Splittgemische, die bendtigten Maschinen
(Asphaltfertiger) als auch das Know-How haufig nur regional verfligbar sind. Dennoch
kann sich die Stadt Ludwigshafen diesen neuen Mdglichkeiten nicht verschlieBen und
wird prifen, welche larmmindernden Asphalte bei zukinftig zu asphaltierenden
StraBenabschnitten, auch im Zuge der Neugestaltung des Ersatzes der HochstraBe
Nord, Verwendung finden kénnen.

3.2.1.2 MaBnahmen der Stadtentwicklung und Stadtplanung

Die MaBnahmen hinsichtlich einer nachhaltigen Stadtentwicklung sind bereits in mehre-
ren staddtischen Rahmenplénen enthalten wie z.B. im Stadtentwicklungskonzept, im Fla-
chennutzungsplan, im Gesamtverkehrsplan (VEP 2020) oder im Einzelhandelskonzept.

Leitlinien der Stadtentwicklung

Die Gesamtverkehrsplanung, Larmminderungsplanung und die Bauleitplanung bzw.
Siedlungsentwicklung haben zahlreiche Berlhrungspunkte und beeinflussen sich
gegenseitig. Verkehrsplanerische MaBnahmen unterstitzen so einerseits z.B. die Aus-
weisung von Baugebieten durch Erganzungen im OPNV-Netz, beeintrachtigen aber
andererseits eine Wohnentwicklung z.B. durch die Festlegung von Trassen fir Haupt-
verkehrsstraBen. Aber auch die in der Bauleitplanung/Siedlungsentwicklung verfolgten
Leitbilder wie z.B. eine ,Stadt der kurzen Wege® und das regionale Ordnungskonzept
einer Siedlungsentwicklung entlang der Nahverkehrsachsen sollen sich in der Ver-
kehrsplanung wieder finden. So sind als verkehrsplanerische Handlungsgrundsatze zu
bertcksichtigen:

a. Nutzung vorhandener Verkehrsstrukturen: Bei Vorhaben der Bauleitplanung bzw.
Siedlungsentwicklung ist darauf zu achten, dass bestehende verkehrliche Infra-
strukturen sinnvoll genutzt und Investitionen in neue Verkehrsanlagen auf ein Min-
destmalf beschrankt werden kdnnen.

b. Einrichtungen der Grundversorgung: Zur Vermeidung von zusatzlichen Autofahrten
und weiten Wegen sind Einrichtungen der Grundversorgung mdglichst in integrierten
Lagen der Stadtteile bzw. der Wohnquartiere anzustreben. Dort, wo dies nicht még-
lich ist, sollen die nicht bzw. nur teilweise integrierten Standorte gut mit Verkehrs-
mitteln des Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuBverkehr) erreicht werden kdn-
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nen und die ErschlieBung fir den Individualverkehr mit der Umgebung vertraglich
sein.

. Innenstadt: Die duBere und innere Erreichbarkeit der Innenstadt mit allen Verkehrs-

mitteln soll zur Sicherung des Standortes Innenstadt bzw. zur Erhéhung der Attrakti-
vitdt gewdhrleistet bleiben. Dabei sind die Belange aller Verkehrsteilnehmer zu
bertcksichtigen.

. Einzelhandelseinrichtungen am Stadtrand: Bei den am Stadtrand angesiedelten Ein-
zelhandelsbetrieben (,Griine Wiese®) ist Wert auf eine gute Erreichbarkeit flir den
Individualverkehr zu legen. Um zusétzliche verkehrliche Belastungen in
benachbarten Wohn- oder Erholungsgebieten zu vermeiden, ist eine gute
VerkehrserschlieBung Uber das HauptstraBennetz sicherzustellen. Anbindungen mit
dem OPNV sollen aber die Erreichbarkeit auch fiir nicht motorisierte Personen
gewahrleisten.

. Wohngebiete: Wohngebiete sind so zu planen, dass bei der externen ErschlieBung
eine gute Erreichbarkeit und akzeptable Bedienungsqualitdt mit vorhandenen 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln gegeben ist. Die ErschlieBung fir den KFZ-Verkehr ist intern
mit mdglichst geringem Flachenverbrauch zu organisieren, extern soll die notwen-
dige VerkehrserschlieBung auf kurzem Weg zum bestehenden Haupt-
verkehrsstraBennetz fihren.

Industrie- und Gewerbegebiete: Bei industriell und gewerblich genutzten Gebieten
ist die VerkehrserschlieBung far den KFZ-Verkehr auf kurzem Weg Uber die Haupt-
verkehrsstraBen abzuwickeln. Besonderer Wert ist auch auf ein akzeptables OPNV-
Angebot zu legen, um den Beschaftigten eine Alternative zum KFZ zu geben.

. Freizeiteinrichtungen und Erholungsgebiete: Verkehrlich bedeutsame Freizeitein-
richtungen und Erholungsgebiete sollen zweckméBig mit dem OPNV versorgt wer-
den. Bei verkehrsintensiven GroBveranstaltungen sind spezielle OPNV-Angebote
einzurichten, wobei die Finanzierung Uber VRN-Kombiticket-Vereinbarungen unter
entsprechender Mitfinanzierung der Veranstalter sicherzustellen ist.

Durch die Ausweisung von gréBeren Neubaugebieten im gesamten Stadtgebiet mit att-
raktiver Lage (Melm, Neubruch), die alle gut mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes
erschlossen sind, sollen vermehrt Einwohner aus dem Umland gewonnen werden.
Erste Analysen der Bevdlkerungsentwicklung haben gezeigt, dass diese Strategie
bereits Frichte tragt. Durch diese Politik kbnnen langfristig Fahrten der Einpendler im
Berufsverkehr reduziert werden.

Innenstadtentwicklung
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Im Rahmen der Stadtentwicklung wird zudem ein Schwerpunkt in der funktionalen und
gestalterischen Aufwertung der Innenstadt gesetzt, mit dem Ziel einer Funktionsmi-
schung von Wohnen, Versorgung, Arbeit und Freizeit im Innenstadtbereich sowie dem
Ziel einer kompakten Stadt mit kurzen Wegen.

Erste MaBnahmen hierzu sind bereits abgeschlossen bzw. stehen zum Abschluss
unmittelbar an. Zu nennen sind hier exemplarisch:

Entwicklung der innenstadtnahen und gut mit dem OPNV erschlossenen hoch-
wertigen Wohngebiete im Bereich des Rheinufers Sid und der Parkinsel: Die
ersten Bauvorhaben wurden hier im Jahre 2007 begonnen und werden sukzes-
sive in den Folgejahren fortgesetzt und sollen in den nachsten Jahren noch
weiter entwickelt werden.

Erfolgreiche Verlagerung des Containerhafens aus der Innenstadt in den
stdlichen Stadtbereich und Verlagerung der Firma Sidband von der Parkinsel.
Erfolgter Umbau der BahnhofstraBe, ZollhofstraBe und Teile der Kaiser-Wilhelm-
StraBe mit starkerer Betonung der Aufenthaltsqualitat, Reduzierung der
Fahrbahnbreiten und Ausweitung des StraBenbegleitgrins.

Erfolgter Umbau des Blrgerhofs

Dartber hinaus wurde in der Innenstadt im Rahmen eines Stadtumbaus und einer
umfassenden Sanierung der Wohnbestand aufgewertet und das Wohnumfeld ver-
bessert. Erste Projekte im 6ffentlichen Raum sind ebenfalls bereits umgesetzt. Weitere
Projekte, die sich auch glnstig auf die Immissionssituation auswirken, wie Umbau
Bargerhof oder Kaiser-Wilhelm-StraBe/BahnhofstraBe mit verstarktem
StraBenbegleitgrin, umfeldvertraglich ausgestalteter StraBenflhrung etc., sind in
Vorbereitung.

Dabei soll im Rahmen dieses Stadtumbaus und der Umsetzung des Innenstadtent-
wicklungskonzeptes mit Unterstlitzung der Stadt Ludwigshafen und entsprechenden
Foérderanreizen auch die energetische Sanierung der Wohn- und Blrogebaude forciert
werden. Dies dient einerseits zur Steigerung der Wohnqualitat und andererseits auch
der Verringerung der entsprechenden Emissionen. So haben die Technischen Werke
Ludwigshafen bereits begonnen, mit der Anbindung der Innenstadt an das Fernwarme-
netz zusatzliche Anreize zur Senkung der Emissionen zu schaffen. Diese Starkung der
Wohnfunktion in der City flhrt auBerdem zu kurzen Einkaufswegen und reduziert die
Fahrten mit dem PKW zu den innerstadtischen Arbeitsplatzen.

In den Block-Innenbereichen soll durch AbbruchmafBnahmen Platz fur 6ffentliches und
privates Grin geschaffen werden. Neben dem gestalterischen Aspekt ist dadurch auch
eine positive Auswirkung auf das Mikroklima und die Luftqualitat zu erwarten. Zudem
soll dort auch der PKW-Verkehr reduziert werden durch die Schaffung von Stellplatzan-
geboten in Tiefgaragen.

Im Hinblick auf eine Verbesserung der Larmsituation ist dabei von Interesse,
dass dadurch zusatzliche KFZ-Fahrten vermieden werden,
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dass emittierende Gewerbebetriebe und das damit verbundene LKW-Liefer-
Verkehrsaufkommen aus der Innenstadt verlagert werden,

dass durch MaBnahmen im Verkehrsraum der Verkehr vertraglicher abgewickelt
wird und durch zusatzliche straBenbegleitende BegrinungsmaBnahmen eine
bessere Wohnqualitat erzeugt werden kann.

3.2.1.3 Verkehrsentwicklung

Das Verkehrskonzept ist mit entsprechenden Leitlinien im GVP/VEP 2020 verankert.
Hier sind entsprechende Leitlinien und MaBnahmenvorschlage dokumentiert.

Leitlinien der Verkehrsentwicklung

Der Verkehr betrifft alle Bevdlkerungsgruppen und alle Bereiche des o6ffentlichen
Lebens. Dabei sind Funktionsféhigkeit, Sozial-, Stadt- und, Umweltvertraglichkeit, sowie
Verkehrssicherheit und Wirtschaftlichkeit des Verkehrs gleichermaBen sicherzustellen.
Eine langfristig angelegte Gesamtverkehrsplanung baut auf den Zielen der nachhaltigen
Entwicklung im Sinne der Agenda 21 auf und soll flexibel auf veranderte
Rahmenbedingungen reagieren kénnen. Daher sollen folgende strategische Leitlinien
Berlcksichtigung finden:

a. Angemessene Mobilitdtsvoraussetzungen far alle: Alle Bevdlkerungsgruppen wollen
und sollen in unterschiedlichen Auspragungen mobil sein. Daher sollen angemes-
sene Mobilitdtsvoraussetzungen flr alle Bevélkerungsgruppen in unterschiedlichen
Lebenssituationen geschaffen werden.

b. Verkehrsvermeidung: Eine gulnstige Siedlungs- und Strukturentwicklung soll dazu
beitragen, einen Verkehrszuwachs zu minimieren und weiteren KFZ-Verkehr zu ver-
meiden. Nicht zu vermeidende zusatzliche Verkehrsbedlrfnisse sollen soweit wie
maoglich mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln abgewickelt werden.

c. Blndelung des KFZ-Verkehrs auf HauptverkehrsstraBBen: Durch eine Blindelung des
KFZ-Verkehrs auf HauptverkehrsstraBen, unterstitzt durch VerkehrslenkungsmapB-
nahmen, soll in groBen Bereichen stadtebauliche Attraktivitdt und Lebensqualitat
gewonnen werden.

d. Instandhaltung und Optimierung des StraBennetzes: Erweiterungen der Verkehrs-
infrastruktur im KFZ-Verkehr sollen nur im Sinne von Lickenschlissen erfolgen, die
Instandhaltung und Optimierung des Bestandes sollen Vorrang erhalten. Im Stra-
Bennetz sollen Netzerganzungen vorgesehen werden, wenn damit KFZ-Verkehre in
Uberlasteten Stadtraumen reduziert werden kénnen.
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. Effizienter Mitteleinsatz: Die fir MaBnahmen zur Optimierung der Verkehrsinfra-
struktur zur Verfiigung stehenden Mittel sollen durch zielgerichtete und koordinierte
MaBnahmen effizient eingesetzt werden.

Anpassungen im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV): Der éffentliche
Personennahverkehr soll hinsichtlich Netz, Fahrzeugmaterial und Betrieb so ange-
passt werden, das ein relatives Optimum zwischen den wirtschaftlichen Belangen
und der Attraktivitat fir potentielle Fahrgéaste erreicht wird. Das OPNV-Angebot soll
durch eine benutzerfreundliche Tarifgestaltung, soweit im Entscheidungsbereich der
Stadtverwaltung mdéglich, abgerundet werden.

. Verbesserung fur nichtmotorisierten Verkehr: Die Bedingungen flr den nichtmotori-
sierten Verkehr, also FuB3- und Radverkehr, sind weiter zu verbessern, um deren
Verkehrsanteile zu erhdhen.

. Minimierung von negativen Umweltauswirkungen: Negative Umweltauswirkungen
wie z.B. Larm und Abgase, die vor allem durch den motorisierten KFZ-Verkehr
verursacht werden, sollen minimiert werden.

Unterstitzung und Lenkung des Wirtschaftsverkehrs: Der notwendige Wirtschaft-
verkehr soll unterstiitzt werden. Dabei ist eine bessere Organisation sowie Lenkung
und Verlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel vor dem Hintergrund einer
Entlastung der Stadt vom LKW-Verkehr anzustreben.

Erhdéhung der Verkehrssicherheit: Die Verkehrsgefahren in der Stadt sollen vorbeu-
gend weiter beseitigt werden, wobei die Belange schwacherer Verkehrsteilnehme-
rinnen und Verkehrsteilnehmer, mit all ihren unterschiedlichen Ansprichen und
Méglichkeiten, besonders zu berilicksichtigen sind.

. Berlicksichtigung der Belange Behinderter: Die Belange behinderter Personen sind
bei Planungen zu beriicksichtigen. So soll deren autarke Mobilitat ebenso wie die
von &lteren Menschen, Kindern und anderen auf Begleitung angewiesenen Men-
schen unterstitzt werden.

Offentlichkeitsbeteiligung bei verkehrsplanerischen Vorhaben: Die Biirgerinnen und
Birger sollen bei anstehenden verkehrsplanerisch relevanten Vorhaben ebenso wie
betroffene Institutionen oder Interessensvertretungen wie z.B. groBe Unternehmen,
Initiativen, Verbande und Vereine angemessen beteiligt werden.

Bei der Umsetzung dieser Strategien ist die Stadt aber nicht immer frei in ihren Ent-
scheidungen. Zahlreiche rechtliche, wirtschaftliche oder gesellschaftliche Vorgaben
bzw. Randbedingungen bestimmen das kommunale Handeln. Exemplarisch seien hier
z.B. die Standortentscheidungen von Unternehmen, die Héhe des Benzinpreises oder
die Vorschriften der StVO genannt. Jedoch kann die Stadt innerhalb dieser Rahmenbe-
dingungen auf zahlreichen Handlungsfeldern im Sinne dieser Strategien agieren.
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Férderung des OPNV

Grundsatzlich ist in Ludwigshafen bzw. im Rhein-Neckar-Gebiet ein gutes OPNV-Ange-
bot vorhanden. Nicht zuletzt durch die Inbetriebnahme der S-Bahn im Jahre 2003
konnten erhebliche Fahrgastgewinne erzielt werden. Durch die vorgesehene stufen-
weise Ausdehnung des S-Bahn-Netzes ist regional eine weitere Attraktivitatssteigerung
zu erwarten. Das OPNV Angebot im Stadtgebiet Ludwigshafen wird in regelmaBigen
Abstanden durch Verkehrsbefragungen tberprift, um dann mit strategische
Weiterentwicklungen und den entsprechenden Rahmenbedingungen im
Mobilitatsverbund langfristig neue Fahrgaste zu gewinnen und Kfz-Fahrten zu
vermeiden.

Die Ludwigshafener Biirger nutzen vermehrt das Angebot des OPNV. Der OPNV-Anteil
lag 1986 etwa 11% der Wege, im Jahre 2002 etwa 17% und 2013 ca.15%. Die Werte
sind nicht unmittelbar vergleichbar, da zur Ermittlung der Werte unterschiedliche
Methoden angewendet wurden.

In Bezug auf die Fahrgastzahlen ist nicht allein der stadtische Verkehr von Interesse,
sondern der gesamte Verkehr des Verkehrsverbundes. Denn dadurch werden auch die
regionalen Fahrten bzw. Aspekte erfasst. Der Verkehrsverbund hatte in den
zuriickliegenden Jahren jeweils entsprechende Steigerungen zu verzeichnen. Der
Rlckgang in den Jahren 2014 und 2015 beruht hauptséchlich auf den Riickgang von
Schiiler- und Semestertickets aufgrund des demographischen Wandels in den landlich
gepragten Teilregionen des Verbundgebietes. Evtl. wirken sich auch die glinstigeren
Benzinpreise aus.

2010: 313 Mio. Fahrgaste pro Jahr
2011: 315 Mio. Fahrgaste pro Jahr
2012: 316 Mio. Fahrgaste pro Jahr
2013: 317 Mio. Fahrgaste pro Jahr
2014: 313 Mio Fahrgaste pro Jahr
2015. 310 Mio Fahrgaste pro Jahr

Bereits realisierte MaBnahmen

Schienenverkehr Deutsche Bahn:

Mit der Einfihrung der S-Bahn (1.Ausbaustufe) im Jahr 2003 sind deutliche
Fahrgastzuwéachse entstanden. Die S-Bahn Strecken der zweiten S-Bahn-Stufe (Mainz,
Darmstadt, Biblis) sollen im Jahr 2017 neue S-Bahn-Strecken in Betrieb gehen und
Platzkapazitaten auf den bestehenden Strecken erhéht werden.

Seit Dezember 2014 ist das Angebot durch Regionalexpresszlige auf den Strecken
Kaiserslautern - Ludwigshafen und Ludwigshafen-Mainz so erweitert worden, dass nun
auf beiden Strecken tagstber stiindlich ein Zug verkehrt. Die zuséatzlichen Zugangebote
sind Bestandteil des ,Rheinland-Pfalz-Takt 2015, der gemeinsam mit dem Land
Rheinland-Pfalz, dem Saarland und den beiden Zweckverbanden SPNV Rheinland-
Pfalz Nord und Sud durchgefiihrt wird. Durch neue und schnelle Direktverbindungen
von Regionalexpress-Zigen, Regionalbahnen sowie darauf abgestimmte Buslinien wird
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eine bessere Vernetzung der Regionen des Landes erreicht, die insbesondere fir
Berufspendler attraktiv sind. Mit diesem neuen Netz sollen alle fiinf Oberzentren des
Landes wahrend der Hauptverkehrszeiten stiindlich oder mindestens zweisttindlich,
meist ohne Umstieg, miteinander verbunden werden. Durch zahlreiche Regionalbahnen
im Umfeld dieser groBen Zentren wird ebenso eine bessere Anbindung der Iandlichen
Gebiete an die Ballungsraume geschaffen.

Bus und StraBenbahn im Stadtgebiet Ludwigshafen:

Eine von der rnv beauftragte und von HamburgConsult (HC) bearbeitete
Potentialanalyse ist abgeschlossen. Im Rahmen dieser Arbeiten wurden mehrere
Vorschlage entwickelt, um noch gegebene Potentiale im OPNV zu erschlieBen. Neben
verstarkten Aktivitaten im Bereich Offentlichkeitsarbeit und Marketing sollten auch
einzelne MaBnahmen im Liniennetz umgesetzt werden.

Beispiele:

. eine geanderte Linienflhrung und Taktung der Linie 73 zwischen Maudach und
Oggersheim (Anbindung Friedhof Maudach, Anbindung Gewerbegebiet,
einheitlicher 30-Minuten-Takt)

. die Optimierung der Platzkapazitaten in den Bussen zu den Hauptverkehrszeiten
(vermehrter Einsatz von Gelenkbussen)

. eine verstarkte OPNV-Anbindung von Freizeitzielen wie Wildpark, Bademdg-
lichkeiten und Parkanlagen

Die MaBnahmen sollen Eingang in die in Arbeit befindliche Fortschreibung des Nah-
verkehrsplanes finden und nach einem entsprechenden Stadtratsbeschluss umgesetzt
werden.

Dariiber hinaus wurde im Jahre 2008 ein neues Buslinienkonzept im Stadtgebiet
umgesetzt mit zusétzlichen direkten Linien, zuséatzlichen erschlossenen Stadtbereichen
und einem einheitlichen und merkbaren Takt. Diese Anderungen wurden bei den
Fahrgéasten positiv aufgenommen.

Seit September 2015 verkehrt eine neue Busverbindung zwischen den nérdlichen
Stadtteilen Ludwighafens und Frankenthal. Diese Verbindung gewéhrleistet den
Anschluss an den stindlich verkehrenden Regionalverkehr (RE Ludwigshafen-Mainz,
RB Grinstadt, S-Bahn Ludwigshafen-Mainz) am Hauptbahnhof Frankenthal.
Insbesondere in Fahrtrichtung Worms und Mainz ergeben sich durch diese neue
Buslinie erhebliche Fahrzeitgewinne fir OPNV-Nutzer aus den nérdlichen Stadtteilen.

Durch diese neue Direktverbindung zwischen Ludwigshafen und Frankenthal werden
zusatzliche Fahrgéaste erwartet. Dies gilt insbesondere deshalb, da diese )
Busverbindung am Hauptbahnhof Frankenthal Anschliisse an den regionalen OPNV
herstellt.

Seit 2013/2014 werden weiterhin Bus- und StraBenbahnhaltestellen sukzessiv
aufgewertet und barrierefrei umgebaut. Aktuell bestehen Planungen fur die Haltestellen
Shellhaus, Maudacher Bruch, Goerderler Platz (stadteinwarts), und
Marienkrankenhaus.

Geplante MaBnahmen
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Gutachten, Konzepte

Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes durch einen externen Gutachter
(TTK) soll das bestehende OPNV-Angebot insgesamt erneut auf den Prifstand.
Ausgehend von einer Bestandsaufnahme und Bilanzierung des OPNV-Netzes sollen
Mdoglichkeiten aufgezeigt werden, wie der OPNV weiter entwickelt werden kann. Dabei
sind sowohl M&glichkeiten im Bereich Angebot, aber auch in den Bereichen
Fahrzeugmaterial sowie Information zu erarbeiten. Selbstverstandlich sind die
Ausstattung von Haltestellen und deren Zugéanglichkeit insbesondere fir
mobilitdtseingeschrankte Personen zu betrachten. Auch das Thema Inter- und
Multimodalitat ist dabei zu beleuchten.

Der Zeitplan ist so ausgelegt, dass Ende 2016 nach einer entsprechenden
Offentlichkeits- und Burgerbeteiligung sowie politischen Beratungen der
Nahverkehrsplan beschlossen werden kénnte. Im Anschluss daran gilt es dann, die
entsprechenden Vorschlage umzusetzen, um mit dieser strategischen
Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes und der entsprechenden
Rahmenbedingungen im Mobilitatsverbund langfristig neue Fahrgaste zu gewinnen und
Kfz-Fahrten zu vermeiden. )

Die kiinftige Ausgestaltung des OPNV steht auch in starker Abhangigkeit der ab
2018/2019 anstehenden Erneuerung der HochstraBe-Nord. Durch die Bautatigkeiten
wird die Verkehrsqualitat far den Kfz-Verkehr flr mehrere Jahre deutlich eingeschrankt
werden. Durch zusétzliche MaBnahmen im OPNV sollen deshalb verstarkt
Umsteigevorgange auf den OPNV unterstiitzt werden. Gleichzeitig wird durch die
BaumaBnahme der vorhandene Stadtbahnverkehr selbst zumindest zeitweise gestort
werden. Hier gilt es entsprechende KompensationsmafBnahmen zu entwickeln.
Insgesamt ist die Erneuerung der HochstraBe-Nord sowohl fiir die Bauzeit als auch
nach Abschluss der Bauarbeiten und der dann realisierten StadtstraBe als eine Chance
fir den OPNV zu verstehen. Um hier Lé6sungen zu entwickeln, ist gemeinsam mit dem
Verkehrsverbund (VRN) und dem Zweckverband Schienenpersonennahverkehr
(ZSPNV) eine entsprechende Untersuchung beauftragt. Als zeitlicher Rahmen fir die
Untersuchung ist das Jahr 2015 vorgesehen. Durch die Einschrankungen des Kfz-
Verkehrs wahrend der Baustellenzeit ist zu erwarten, dass Verkehrsteilnehmer vermehrt
auf andere Verkehrsmittel wie z.B. den OPNV umsteigen werden. Hierzu missen
entsprechende Angebote geschaffen werden. Es ist damit die Hoffnung bzw. die
Chance verbunden, dass diese geanderte Verkehrsmittelwahl auch nach Abschluss der
Bauarbeiten beibehalten und dadurch ein nachhaltiger Effekt erzielt werden kann. Die
UmbaumaBnahmen kdnnen frihestens in Abhangigkeit vom Dauer der Planverfahren
und den Finanzierungsmdglichkeiten im Jahre 2018 begonnen werden.

Umsetzungen von Planungen

Um heutige Fahrten im Individualverkehr aus dem Raum Bad Dirkheim zu vermeiden
und eine hdéhere Nachfrage auf der RHB Strecke Ludwigshafen-Bad Dirkheim zu
erzeugen, soll diese ab 2016 beschleunigt und zusatzliche Fahrten angeboten werden.
Die hierflir erforderliche technische Aufriistung der Gleisanlagen findet derzeit statt.
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Weiterhin sind die barrierefreie Umgestaltung von Haltestellen sowie die Einrichtung
einer potentiell neuen Haltestelle in Ruchheim Nordost geplant.

Weitere Reduzierungen des Kfz-Verkehrs im Verdichtungsraum um Ludwigshafen
werden durch die zweite Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar, die 2016/2017 starten soll,
erwartet. Die zweite Stufe beinhaltet S-Bahn-Verbindungen nach Mainz oder Bensheim,
fir die entsprechend der ersten Stufe im Jahre 2003 deutliche Fahrgastzuwachse im
OPNV prognostiziert werden.

Ab Ende 2016 gilt fir die Rhein-Neckar-S-Bahn-Linien 1-4 ein neuer Verkehrsvertrag,
der bei einigen stark frequentierten Ziigen eine deutlich héhere Platzkapazitat mit sich
bringt. Beispielsweise werden im Berufsverkehr morgens und abends je 2 Zlge auf der
Strecke Neustadt-Ludwigshafen-Mannheim von gut 400 Sitzplatzen auf deutlich Gber
600 durch Erhéhung der Ziige von Doppel- auf Dreifacheinheit aufgertistet. Weiterhin
erhalten die Triebwagen u.a. durch den Einbau einer Videokamera und der Erneuerung
von Sitzpolstern eine verbesserte Innenausstattung.

Zudem ist angedacht, nach dem Jahre 2016 in Abhangigkeit von GleisbaumaBnahmen
an den Bahnhéfen Mundenheim und Rheingénheim einzelne zusétzliche S-Bahn-Halte
einzurichten.

Ebenfalls im Jahre 2016 soll die Personenstrecke in die BASF elektrifiziert werden.
Dadurch kénnen die S-Bahnen direkt in das Werksgelande der BASF fahren.

Ein Umsteigen in den bisher autark verkehrenden Werksverkehr wird vermieden und
so die Attraktivitat des OPNV erhdht. Dadurch sollen weitere Potentiale insbesondere
aus dem Umland gewonnen werden.

Ab 2017 soll die Strecke voll auf den elektrischen Betrieb umgestellt sein und kann
somit den Individualverkehr in Ludwigshafen weiter reduzieren.

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung City West wird zur verkehrlichen
Entlastung ebenfalls ein OPNV — Konzept entwickelt, das zu einer Reduktion des
Individualverkehrs im Berufsverkehr beitragen soll.

Weitere MaBnahmen
Neben den in den letzten Jahren realisierten Verbesserungen und den konkret
geplanten MaBnahmen, sind sowohl im Gesamt- als auch Nahverkehrsplan weitere
Verbesserungen in Form von neuen Stadtbahnlinien aufgefiihrt. Eine Umsetzung dieser
MaBnahmen ist jedoch aufgrund der hohen Investitionskosten kurz- bis mittelfristig nicht
maglich.

Verbesserte Stadtbahnanbindung fir den Stadtteil Ruchheim (Haltestelle Ruchheim-Ost)

incl. P+R-Platz am Gewerbegebiet ,westlich B 9*

Stadtbahnverlangerung Linie 7 bis Pfingstweide

Stadtbahnverlangerung nach Neuhofen
Stadtbahn Maudach/Mutterstadt
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Forderung des Radverkehrs

Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen liegt derzeit im
Jahresmittel bei 11%, in den fahrradfreundlicheren Sommer- und Frihlingsmonaten bei
15 %.

Bei 16% aller Wege unter 1 km und bei 45% aller Wege zwischen 1 und 3 km wird in
Ludwigshafen das Auto genutzt. Dies bedeutet, dass pro Werktag ca. 30.000
Autofahrten klrzer als 1 km sind und fir ca. 60.000 Wege zwischen 1 und 3 km t&glich
das Auto genutzt wird. Aus ékologischer und auch larmschutztechnischer Sicht ware es
daher sinnvoll, méglichst viele der Fahrten innerhalb dieser Entfernungsklassen durch
das Fahrrad zu ersetzen. Von den insgesamt ca. 270.000 taglichen Autofahrten der
Ludwigshafener kénnten bei einem vollstandigen Umstieg auf das Fahrrad bei
Entfernungen von bis zu 3 km etwa ein Drittel der Kfz-Fahrten vermieden werden.

Das gesamte Netz der Fahrradverkehrsanlagen in Ludwighafen umfasst ca. 160 km
Radwege. Auch Wirtschaftswege stehen dem Radverkehr in einer Lange von etwa 17,5
km zur Benutzung zur Verfigung.

Als Verbindungen im Netzschluss zwischen Radverkehrsanlagen kénnen ca. 8 km
Mischverkehrsflachen auf der Fahrbahn im Regelfall bei Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf wenigstens Tempo 30 genutzt werden

Die bestehenden Fahrradbeziehungen werden jahrlich Gberprift und bei Bedarf
optimiert. Auch der Bedarf an zusatzlichen Abstellanlagen, insbesondere in der
Innenstadt und an Haltestellendes OPNV, wird geprtift.

Im Zuge von StraBensanierungen werden auch vorhandene Radwege erneuert.
Bereits realisierte MaBnahmen:
Radwege

Zur Verbesserung der Radverkehrsverbindung zwischen Rheingénheim und
Mundenheim sowie entlang der BrunckstraBe / L523 wurde der Einrichtungsradweg far
den Zweirichtungsverkehr eingerichtet. In einzelnen Stadtteilen wurden EinbahnstraBen
fur die Benutzung durch Radfahrer auch im Gegenverkehr frei gegeben, um
Umwegfahrten far Radfahrer zu vermeiden.

Es wurden in den letzten Jahren Fahrradstreifen in Teilbereichen der IndustriestraBBe
auf einer Lange von ca.1,4 km neu angelegt. In der Erzberger StraBBe wurde ein
Schutzstreifen markiert. Insgesamt ca. 4 km EinbahnstraBen wurden fir den Radfahrer
auch zur Benutzung in Gegenrichtung frei gegeben.

Ein weiterer wichtiger Gesichtspunkt ist die Verbesserung der Sicherheit im
Radverkehr. Hierzu werden verschiedene MaBnahmen getroffen. So ist beispielsweise
die bauliche Absicherung eines innerstadtischen Radstreifens in der WredestraBe
realisiert worden.
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Fahrradabstellanlagen

In der Innenstadt Ludwigshafen sind bisher etwa 700 Abstellanlagen installiert. In den
Stadtteilen sind ca. 3500 weitere Abstellanlagen vorhanden. Dabei machen die
Abstelleinrichtungen an Schulen den Hauptanteil aus.

Im Frihjahr 2013 wurde aufgrund der starken Nachfrage am Hauptbahnhof in
Ludwigshafen die Anzahl der Fahrradabstellanlagen von ca. 50 auf 100 insgesamt
verdoppelt. Darlber hinaus wurden die dort auch vorhandenen Fahrradboxen renoviert
und wieder reaktiviert. Im Jahre 2014 wurden die Abstellanlagen auch im zentralen
Bereich des Stadtteils Oggersheim erweitert.

Einflihrung eines Fahrradvermietungssystems

Seit dem 28.Marz 2015 kann in Ludwigshafen ein modernes ,Next-Bike“-City-Fahrrad
an verschiedenen Stationen im Stadtgebiet ausgeliehen werden. Gemeinsam mit den
Stadten Mannheim und Heidelberg wurde unter der Federfihrung des Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (VRN) ein Fahrradvermietungssystem aufgebaut, das die Stadte mit rund
1,25 Mio Euro fir finf Jahre finanzieren. An dieses Leih-System sollen auch weitere
Stadte der Metropolregion (Speyer seit Mai 2015) mitwirken, so dass zu erwarten ist,
dass in der Metropolregion die Zahl der Stationen und der auszuleihenden Fahrrader in
den nachsten Jahren noch zunehmen wird.

Es kénnen Uber 500 Fahrrader an Gber 60 Mietstationen in den Stadten Ludwigshafen,
Speyer, Mannheim und Heidelberg 6ffentlich gemietet werden.

Nach der Registrierung per Smartphone, Telefon oder Online Gber PC kénnen die
Fahrrader rund um die Uhr an den Leihstationen ausgeliehen und auch an anderen
wieder abgegeben werden. Das Land Rheinland-Pfalz férdert die MaBnahme Uber
Fordermittel far die L&rmminderungsplanung.

Der Mietpreis wird Gber Kreditkarte oder Lastschrift abgerechnet und betragt 1 € pro
30min. VRN-Zeitkarten- oder Carsharing-Kunden bekommen sogar Rabatt auf die
Miete.
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Fahrradschule fiir Erwachsene

In Zusammenarbeit zwischen VHS und ADFC wurde im Frihjahr 2013 die erste
Ludwigshafener Fahrradschule fir Erwachsene gestartet, die sehr gut nachgefragt wird.
Die Stadt Ludwigshafen hat dabei die Einrichtung der Fahrradschule z.B. fir die
Ausstattung mit Lernfahrradern mit 5.000 Euro unterstitzt.

Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Eine Mitnahme des Fahrrades in den 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist auBerhalb der
morgendlichen Hauptverkehrszeit jederzeit, unter Berlicksichtigung der BedUrfnisse
mobilitatseingeschrankter Personen (Rollstiihle, Kinderwagen) kostenfrei mdoglich. Seit
Ende 2014 bietet der Verkehrsverbund zudem fiir OPNV-Kunden verginstigte Faltrader
an. Diese kdnnen als Handgepéack auch in den bisher gesperrten Hauptverkehrszeiten
mitgenommen werden.

Geplante MaBnahmen

In den nachsten Jahren sind zur Erweiterung des Radwegenetzes folgende
MaBnahmen geplant:
e Im Zuge der Planungen zur StadtstraBe als Ersatz der HochstraBe Nord ist die Anlage
von weiteren Radwegen planerisch vorgesehen.
¢ Innerhalb des Verbandes Region Rhein Neckar (VRRN) gibt es einen Arbeitskreis, der
sich mit Méglichkeiten eines Pendlerradweges von Heidelberg ber Mannheim und
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Ludwigshafen in Richtung Vorderpfalz beschaftigt. Im Rahmen einer
Korridoruntersuchung sollen erste Konzepte erstellt werden.

¢ Im Rahmen der Sanierung der BrunckstraBe ist der Ausbau des Radwegs als
Zweirichtungsradweg in Richtung stadtauswarts vorgesehen.

e Bei der Sanierung der LagerhausstraBe wird im Abschnitt zwischen WittelsbachstraBe
und BécklinstraBe in Richtung stadtauswarts ein Radstreifen angelegt.

e Aktualisierung und Optimierung der Radwegweisung

e Uberpriifung der Radwegeverbindungen bzgl. Verkehrs-und Sozialsicherheit.

e Pflege und Unterhaltung des vorhandenen Radwegenetzes

Im Hinblick auf neue zusatzliche Fahrradabstellanlagen sind fir die nachsten Jahre die

folgenden MaBnahmen in Arbeit:

e Punktuelle, bedarfsorientierte Neuanlagen bzw. Erweiterungen, wie z.B. im Ortsteilzentrum
von Oggersheim und weiteren Stadtteilen.

e |n den Jahren 2015/2016 sollen Abstellanlagen fir ca. 300 Rader an 25 Standorten an
Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs erstellt werden.
Hierflr wurde eine Bestandsaufnahme durchgefihrt und die Ausarbeitung eines Konzeptes
flr Abstellanlagen im Zuge der OPNV-Hauptlinien erarbeitet, ein entsprechender
Zuschussantrag fur Bike&Ride wurde 2015 bereits gestellt und bewilligt.
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Weitere MaBnahmen:

Ziele der Radverkehrsférderung sind im Verkehrsentwicklungsplan 2020 entwickelt

worden. Das Fahrradfahren hat zahlreiche Vorteile. Es ermdglicht Mobilitadt unabhéngig

von Alter und Einkommen, ist gesundheitsférdernd, kostenginstig, umweltfreundlich,

leise und beansprucht wenig Flache. Das Fahrrad findet daher sowohl im Alltagsverkehr

fir den Weg zur Arbeit oder Ausbildung als auch im Freizeitbereich eine rege Anwen-

dung. Zur weiteren Foérderung des Radverkehrs werden folgende Handlungsfelder als

geeignet angesehen:

a.

Attraktive Verbindungen: Das Radwegenetz soll den Radfahrern sichere, direkte, baulich
intakte und durchgehende Verbindungen bieten. Dabei gilt es die Bedurfnisse im
Alltags- bzw. Berufsverkehr und dem Freizeitverkehr zu betrachten. Dadurch sind auch
parallele Radwegefihrungen entlang von HauptverkehrsstraBen und im Zuge von
NebenstraBen sinnvoll.
Erhalt und Pflege Radwegenetz: Schwerpunkt ist die Erhaltung und Pflege des
vorhandenen Radwegenetzes. Punktuelle Erganzungen und Lickenschlisse sind in
Zusammenhang mit der Vermeidung von Umwegen sowie Geféhrdungen bzw. Unféllen
zu entwickeln. Dazu ist auch zu prifen, inwieweit noch weitere landwirtschaftliche Wege
in das Radwegenetz aufgenommen kdnnen.
Radfahren in verkehrsberuhigten StraBen: Ausreichende Radverkehrsangebote sind in
verkehrsberuhigten und geschwindigkeitsreduzierten StraBen zu sehen. Eigene
Radverkehrsanlagen sind dort in der Regel nicht erforderlich.
Abstellmdéglichkeiten: Im éffentlichen Raum sind an ausgewahlten Stellen ausreichende
und sichere Abstellanlagen zu schaffen. Diese sind in das stadtebauliche Bild zu
integrieren.
Bike&Ride: An wichtigen Umsteigestellen des OPNV ist die Anlage von sicheren
Abstellmdéglichkeiten fir Fahrréader als Voraussetzung fir eine verstarkte Bike&Ride-
Nutzung anzustreben.
Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln: Die Mitnahmemaglichkeit von
Fahrradern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln steigert die Attraktivitat beider Verkehrsmittel.
Diese Mdéglichkeit ist derzeit entsprechend der Mdglichkeiten der VRN-Part-
nerunternehmen zugelassen und soll auch weiterhin gegeben sein.
Die Méglichkeiten geanderter rechtlicher Rahmenbedingungen sind unter Beachtung
insbesondere der Verkehrssicherheit zur Herstellung von Radverkehrsangeboten zu
nutzen.
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Ferner sind im Gesamtverkehrsplan einzelne Projekte aufgefiihrt, die in den folgenden
Jahren je nach Finanzierungsmdglichkeit umgesetzt werden sollten, wie z.B. Radweg

entlang der LagerhausstraBBe oder LanggartenstraBe.

Verkehrsmanagement

Bereits realisierte MaBnahmen:
Mitfahrerzentrale/Pendlernetz:

Uber die Internet-Adresse (http:/rheinlandpfalz.pendlerportal.de/) der privaten
Gesellschaft Marktplatz Lineburger Heide Internet GmbH, der Internetplattform
www.mitfahrerzentrale.rlp.de des Ministeriums des Innern, flir Sport und Infrastruktur,
Rheinland-Pfalz und die Mitfahrerzentrale der BASF SE kdnnen Berufspendler bzw.
auch private Nutzer durch Bildung von Fahrgemeinschaften die Anzahl der Fahrzeuge
und somit auch die Emissionen reduzieren. Die Pendlerportale sind Uber die Homepage
der Stadt Ludwigshafen verlinkt.

Rheinland]falz PP
s md

Herzlich willkommen suf MITEAHREN.RLP!

Bei der BASF SE als groBter Arbeitgeber in der Stadt Ludwigshafen nutzten 2009 It.
Mobilitdtsumfrage ca. 7,4 % der Mitarbeiter eine Fahrgemeinschaft. Den
Fahrgemeinschaften werden in den firmeneigenen Parkh&usern auch reservierte,
glnstig gelegene Parkmdglichkeiten angeboten. Die BASF SE hat eine interne
Fahrgemeinschaftsbérse und ist in dem Mobilitadtsnetz Two go by SAP engagiert.

Unterstiitzung Car-Sharing

Stadtmobil Rhein-Neckar ist der regionale CarSharing-Anbieter in der Rhein-Neckar-
Region und bietet in 20 Kommunen seinen 5.700 Kunden mehr als 370 Autos an. Die
Fahrzeuge stehen dezentral an rund 160 CarSharing-Stationen. Die Fahrzeugflotte von
stadtmobil umfasst Fahrzeuge von der Miniklasse Uber Kleinwagen und Kombis bis zum
9-Sitzer Bus und zum Transporter. Das Durchschnittsalter der Fahrzeuge liegt unter
zwei Jahren. Im Jahr des 20-jahrigen Jubildums 2012 wurde stadtmobil Rhein-Neckar
von der Stiftung Warentest erneut als ,GUT" getestet und auBerdem mit dem
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Umweltzeichen ,Blauer Engel” sowie dem Goldenen ,Cleaner Car Contracts*-
Flottenaward des VCD ausgezeichnet.

Seit dem Jahr 2012 existiert eine engere Zusammenarbeit der Stadt Ludwigshafen mit
der Firma Stadtmobil, die in den folgenden Jahren noch intensiviert werden soll. Die
Anzahl der Car-Sharing-Fahrzeuge stieg um 30% an (von 10 auf 13) und die Zahl der
Car-Sharing-Kunden um 25% von 200 auf 250. Im Jahre 2013 wurden zwei weitere
Car-Sharing-Stellplatze eingerichtet in Mundenheim und Friesenheim. Die Stadt ist bei
der Suche nach Stellplatzen im Rahmen der rechtlichen Méglichkeiten behilflich.

Die Produktpalette von Stadtmobil wurde im Jahr 2013 erweitert. Das neue Produkt ist
ein stationsungebundenes System und nennt sich JoeCar. Die Fahrzeuge kénnen ohne
Reservierung und ohne festgelegten Endzeitpunk in einem Bediengebiet ausgeliehen
und dort irgendwo wieder abgestellt werden. Die JoeCar s stehen derzeit nur in
Mannheim in einem Bediengebiet (rund um die City) verteilt. Eine Ausweitung nach
Ludwigshafen ist nicht ausgeschlossen. Stadtmobil ist der erste Anbieter in Baden-
Wirttemberg, der klassisches mit neuem CarSharing verbindet und einen einfachen
Wechsel "zwischen den Welten" ermdglicht.

Erstellung Klimaschutzkonzept — Teilbereich Mobilitat

Nachdem im Jahre 2011 ein allgemeines Klimaschutzkonzept erstellt wurde, wurde im
Jahr 2013 der Teilbereich Verkehr bzw. Mobilitat vertieft behandelt. In Arbeitskreisen
und durch das Biro IFEU aus Heidelberg begleitet, wurden MaBnahmen erarbeitet, wie
dadurch im Verkehrsbereich CO2-Emmissionen reduziert werden kénnen. Dem
Klimaschutzkonzept Mobilitat hat der Stadtrat im April 2015 zugestimmt.

Die darin diskutierten MaBnahmen sind aber auch zur Reduktion von Larmemissionen
geeignet. Die einzelnen MaBnahmen haben ihren Fokus auf der Férderung der
umweltfreundlichen Verkehrsmittel z.B. zur Erh6hung der Attraktivitat des OPNV
(Taktverbesserungen, Ausweitung Bedienungszeitraum, neue OPNV-Linien, etc.) oder
zur Starkung des Radverkehrs (Lickenschluss herstellen, Abstellanlagen erhdhen,
Ladestationen fur Pedelec, etc.).

Das Klimaschutzkonzept beinhaltet MaBnahmen zur Reduzierung der
Umweltbelastung. Durch die politische Zustimmung ist somit ein Rahmen bzw. Wille
gegeben, die entsprechenden MaBnahmen auch umsetzen zu wollen, und erleichtert
somit die Durchfiihrung entsprechender MaBnahmen.

Geplante MaBnahmen

Seit April 2004 steht dem Verkehrsteilnehmer in Rheinland-Pfalz eine Verkehrslage fur
die Autobahnen unter der Adresse www.verkehrslage.rlp.de zur Verfigung. Die jewei-
lige Verkehrslage wird minutengenau errechnet und in Form eines LOS (Level of Ser-
vice) im Internet bereit gestellt. Wahrend der Bautatigkeiten zur anstehenden
Erneuerung der HochstraBe-Nord beabsichtigt die Stadt Ludwigshafen, sich an diesem
Mobilitatsportal zu beteiligen. Die Verkehrsqualitéat fir den Kfz-Verkehr wird in dieser
Zeit fur mehrere Jahre deutlich eingeschrankt werden, deshalb soll die Verkehrslage fur
die stadtischen HauptverkehrstraBen errechnet und in das Mobilitatsportal des Landes
und den Internetauftritt der Stadt Ludwigshafen zu integriert werden. Dadurch kénnen
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sich Autofahrer Uber das Verkehrsgeschehen im Stadtgebiet informieren und
entsprechende Routen wahlen oder andere Verkehrsmittel benutzen.

Zur Verkehrsinformation sind die Méglichkeiten, die sich im Rahmen der neuen Infor-
mationstechnologien (Internet, Verkehrstelematik, GPS, Logistikkonzepte, Navigations-
systeme) bieten, zu nutzen.

Weitere MaBnahmen

Einrichtung einer Mobilitatszentrale

Der Verkehrsverbund entwickelte in letzter Zeit ein Konzept zur Umsetzung von
Mobilitéatszentralen, in denen die Blrger und Birgerinnen umfassende Information und
Beratung zu allen Verkehrsmitteln erhalten kénnen. Es wird derzeit diskutiert, ob am
Berliner Platz eine solche Mobilitdtszentrale unter Einbeziehung des RNV-
Kundenzentrums realisierbar ist. Durch eine Mobilitdtszentrale ist eine umfassende
Information zu allen Verkehrsangeboten, insbesondere des Umweltverbundes mdglich.
Verhaltensanderungen kdnnen so untersttitzt werden.
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3.2.2 MaBnahmen zur raumlichen Verlagerung von Larmemissionen
3.2.2.1 Ortsrand- und UmgehungsstraBBen

Bereits realisierte MaBnahmen:

Mit Beginn der 1980er-Jahre wurden fiir viele Stadtteile UmgehungsstraBen realisiert.
Dadurch konnten die Ortsdurchfahrten erheblich vom KFZ-Verkehr entlastet und
dadurch neben stadtebaulichen Aspekten eine Larmminderung erzielt werden. Bei-
spielhaft sind hier zu nennen die Ortsumfahrungen fir Maudach (K13), fir
Oppau/Edigheim (K1) oder fir die Gartenstadt (K7). Allerdings verursachen die Ver-
kehrsbelastungen auf diesen UmgehungsstraBen wiederum dort La&rmemissionen. Je
nach Zeitpunkt der Realisierung wurde entlang dieser UmgehungsstraBen bereits
aktiver Schallschutz realisiert wie z.B. an der Ortsumgehung Maudach. Einige solcher
EntlastungsstraBen wurden aber in Zeiten gebaut, bei denen aktiver Larmschutz noch
nicht thematisiert wurde, so dass heute dort entsprechende Larmschutzprobleme
auftreten. Ein Beispiel dafir ist die B 9.

Geplante MaBnahmen

Aufgrund der finanziellen Situation sind aktuell keine weiteren OrtsrandstraBen flr den
KFZ-Verkehr geplant. Eine Ausnahme davon bildet in gewissem MaB der Stadtteil
Ruchheim. Bedingt durch die groBe Belastung der Ortsdurchfahrt mit landwirtschaftli-
chen Fahrzeugen, soll dort ein neues Wegesystem flr diesen Verkehr auBerhalb der
Bebauung in den nachsten Jahren realisiert werden. Hierdurch entsteht fir den Stadtteil
Ruchheim quasi eine UmgehungsstraBe fur landwirtschaftlichen Verkehr (,Pfalzmarkt-
weg*). Der Bau wurde in 2015 begonnen.

Weitere MaBnahmen

Im Rahmen der Gesamtverkehrsplanung wurden weitere Ortsumgehungen und
EntlastungsstraBen untersucht und verkehrlich bewertet. Als Ergebnis der Diskussion in
den Ortsbeiraten in Erganzung zur fachlichen Bewertung zu konkreten MaBnahmen
bzw. zu bisherigen Individualverkehrtrassen ergibt sich eine Beurteilung der einzelnen
MaBnahmen. Diese Empfehlungen sind unabhangig von der Finanzierbarkeit auf
fachlicher Ebene erfolgt. Eine angestrebte Umsetzung von MaBnahmen ist
selbstverstandlich von der Finanzierbarkeit abhangig. Deshalb ist die Angabe eines
konkreten Realisierungszeitpunktes kurz- und mittelfristig nicht méglich und auch nicht
erforderlich. Zudem wurde eine gréBtmdgliche Flexibilitat bertcksichtigt. Deshalb soll
durch die Bewertung vermieden werden dass dort, wo derzeit keine eindeutige
Beurteilung mdglich und keine konkrete Entscheidungsnotwendigkeit gegeben ist, im
Sinne einer Vorsorgeplanung keine Mdglichkeiten verbaut werden, um ggf. auf sich
andernde Rahmenbedingungen langerfristig zu einem spateren Zeitpunkt reagieren zu
kénnen.
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Als solche MaBnahmen sind zu nennen:

Sudliche Stadtteilverbindung Melm — Oggersheim/Friesenheim: Die stdliche
Stadtteilverbindung zur Melm ist kurz- bzw. mittelfristig zur Attraktivitatssteige-
rung des Neubaugebietes und Verbesserung der Verkehrsqualitat zu optimieren.
Dabei soll in einer ersten Stufe zunachst der Abschnitt MittelpartstraBe — Sude-
tenstraBe ausgebaut und gestaltet werden. Daran anschlieBend ist der Abschnitt
GroBpartstraBe — Froschlache zu planen.

Sudostliche OrtsrandstraBe Ruchheim (Mutterstadter — Oggersheimer StraBe):
Eine sidostliche OrtsrandstraBe ist nur in Zusammenhang mit einer weiteren
Siedlungsentwicklung in diesem Bereich zu realisieren. Diese StraBe soll dann
als ortsnahe RandstraBe sowohl zur ErschlieBung der neuen Baugebiete als
auch zur Aufnahme von Durchgangsverkehren dienen. Eine feste Trasse ist
noch nicht definiert und demzufolge auch nicht freizuhalten.

Norddstliche OrtsrandstraBe Ruchheim (Oggersheimer - Maxdorfer StraBe):
Diese OrtsrandstraBe soll Uberwiegend den Neuverkehr der Baugebiete im
Nordosten von Ruchheim aufnehmen und dadurch eine Entlastung der Ortsmitte
bewirken. Diese Entlastungswirkung als auch die fir den Durchgangsverkehr ist
aber eher gering.

Offnung Bayreuther StraBe: Eine Realisierung ist primar abhéngig von den Ent-
wicklungen bzw. ErschlieBungsmdglichkeiten der Entwicklungsachse-West. Eine
Offnung der Bayreuther StraBe ist trotz der damit verbundenen Probleme als
Option zur ErschlieBung der Entwicklungsachse-West weiterhin zu berlcksichti-
gen. Sie stellt allerdings nur die zweitbeste ErschieBungsvariante nach einem
direkten Autobahnanschluss an A 650 dar.

Autobahnanschluss Entwicklungsachse-West / A 650: Ein direkter Autobahnan-
schluss ist die beste und attraktivste Méglichkeit zur ErschlieBung der Entwick-
lungsachse-West und daher grundsatzlich anzustreben. Sie ist dabei aber in
Abhangigkeit von den kinftigen Nutzungsarten und -dichten der Entwicklungs-
achse-West zu sehen. Die neue Anschlussstelle biindelt auBerdem den Verkehr
von Suden zur A 650 auf die WollstraBe und entlastet damit die Bruchwiesen-
straBBe, sowie die Anschlussstelle der BruchwiesenstraBBe an die A 650.

3.2.2.2 Biindelung der Verkehre

Das Verkehrskonzept der Stadt Ludwigshafen beinhaltet bereits eine Bindelung der
Verkehre auf HauptverkehrsstraBen. Ein entsprechendes Vorbehaltsnetz dazu ist defi-
niert (siehe Ubersichtsplan im Anhang). Durch diese Bindelung kénnen weite Teile des
Stadtgebietes vom Verkehr entlastet werden.

Diese Blundelung hat allerdings zur Konsequenz, dass die Verkehrsbelastung auf dem
Vorbehaltsnetz héher ist und damit entsprechende Emissionen verursacht. Eine Ande-
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rung dieses Vorbehaltsnetzes ist nicht beabsichtigt. Anderungen kdnnen sich nur erge-
ben, wenn eine der nur langfristig zu realisierenden Ortsumgehungen oder Entlastungs-
straBBen realisiert werden wurde.

3.2.2.3 LKW-Routenkonzept

Bereits seit mehr als 15 Jahren besteht eine entsprechende Sperrbeschilderung vieler
StraBen in Ludwigshafen fir LKW, insbesondere in Wohn- und Mischgebieten, welche
lediglich Anlieferverkehr zulasst. Aufgrund der dargestellten Hafenverlagerungen sowie
der Diskussion zum Thema Feinstaub wurde dieses Konzept im Jahre 2005 Gberpraft
und erganzt (siehe Ubersichtsplan im Anhang).

Die BASF SE hatte bereits in den 90-er Jahren gegen den urspriinglichen Widerstand
der StraBenverkehrsbehdérden eine Uberregionale Hinweisbeschilderung an den
Autobahnen und BundesstraBen eingerichtet. Damit sollten die Ziele einer weitrdumigen
Umfahrung der Innenstadte und einer Konzentration des LKW-Verkehrs auf die Tore im
Norden des Werksgelandes unterstitzt werden. Die BASF SE hat die Lagerlogistik
durch die Einrichtung eines mittlerweile zweimal erweiterten Kombiverkehrsterminals im
nérdlichen Werksgelande konzentriert. Dieses Terminal kann auch von Dritten genutzt
werden. Dieses Terminal hilft aufgrund seiner Lage an Uberdrtlichen StraBen dabei,
innerstadtische StraBen vom LKW-Verkehr zu entlasten.

Im Ergebnis ist der gesamte Innenstadtbereich zwischen den HochstraBen nun eben-
falls fur LKW-Fremdverkehr gesperrt. Lediglich die HochstraBen selbst kénnen von
LKW noch uneingeschrankt befahren werden. Fir LKW bestehen im Stadtgebiet nun
nur noch wenige Routen, fir die ein Befahren mit LKW zul&ssig ist. Diese Routen sind
mit den Umweltbelangen und Interessen der Bewohner vertretbar.

Zielsetzung ist jedoch, dass die westliche Stadtumfahrung in Form der B 9 der zentrale
Verteiler fur den Wirtschaftsverkehr ist. Die Wegweisung und Beschilderung ist entspre-
chend angepasst. Um die Beeintrachtigungen fir Anwohner entlang der B 9 zu reduzie-
ren ist in sensibleren Bereichen eine Larmschutzwand vorhanden.

Zur Unterstltzung dieser LKW-FUhrung werden auch speziell dafir entwickelte Anfahr-
plane von der BASF SE verteilt. Diese erleichtern den LKW-Fahrern, den ,richtigen®
Weg zu finden.

Fir die Uberwachung des flieBenden Verkehrs und damit auch die Einhaltung der LKW-

Sperrbeschilderungen ist die Polizei zustandig. Mit Unterstlitzung von Polizeikontrollen
kénnten diese MaBnahme in den nachsten Jahren noch optimiert werden.
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3.2.2.4 Konzept City West — Neue StadtstraBBe

Im Rahmen des notwendigen Neubaus der B 44 wurde vom Stadtrat eine neue, teils
ebenerdige FUhrung der BundesstraBe beschlossen.

Die Veranderung der Larmsituation gegenlber der Bestandssituation durch die neue
Lage und LarmschutzmaBnahmen (ohne eine straBenbegleitende Neubebauung siehe
Abbildung wurde untersucht Die Ergebnisse sind in den Tabellen 27-29 dargestellt.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass eine erhebliche Entlastung der angrenzenden
Menschen zu erwarten ist; so werden insbesondere im Hemshof 8 % Entlastungen in
hdheren Pegelbereichen erreicht. Insgesamt werden ganztags (LDEN) 590 Menschen
und nachts(LNight) 360 Menschen entlastet.

Abb 12: Geplante Trassenflhrung neue StadtstraBe
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Tabelle 27: Verminderung der Betroffenenzahl durch Umgestaltung der StadtstraBBe B 44
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Tabelle 29 : Verminnderung nach Stadtteilen LNight
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3.2.3 MaBnahmen zur Verminderung von Larmemissionen
3.23.1 Fahrbahnsanierung

Da viele Beschwerden zum Thema StraBenverkehrslarm auf einen schlechten Fahr-
bahnzustand hinweisen, wirde eine entsprechende Fahrbahnsanierung bzw. Beseiti-
gung von Schlagléchern und Unebenheiten eine Verbesserung bewirken. Bereits aus
Grinden der Unterhaltungs- und Verkehrssicherungspflicht ist die Stadt bestrebt, die
Fahrbahn in guten Zustand zu haben. Allerdings kénnen aufgrund der Finanzlage
gewisse Defizite bestehen. Auch auf StraBen, die nicht in der Baulast der Stadt liegen,
sind die Fahrbahnsanierungen von der Finanzierung durch den StraBenbaulasttrager, in
der Regel dem Land, abhangig.

Bereits realisierte MaBnahmen:

Es kénnen nicht alle Fahrbahnsanierungen der letzten Jahre aufgefiihrt werden, son-
dern nur die wesentlichen StraBen. Die im Folgenden genannten HauptverkehrsstraBen
wurden innerhalb der letzten Jahre saniert und die Oberflachenschaden durch Erneue-
rung des StraBenbelags beseitigt:

HeinigstraBe
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A 650

L 523 im Bereich Oppau/Edigheim
BruchwiesenstralBe
Kaiserwoérthdamm/Adlerdamm
Rheinallee

Mundenheimer StraB3e

K 3 im Bereich Oggersheim

B 44 im Bereich Rheingbnheim

Geplante MaBnahmen:

Tabelle 30: StraBenverkehr, Ubersicht der geplanten MaBnahmen Stadt Ludwigshafen

Bereich MaBnahme

Uberprifung im Rahmen der Sanierungen

HochstraBen im Stadtteil Mitte (Welche MaBnahme in welchem Umfang hangt von den
zur Verfigung stehenden Haushaltsmitteln ab)
Uberpriifung im Rahmen der Sanierungen

(Welche MaBnahme in welchem Umfang hangt von den
zur Verfigung stehenden Haushaltsmitteln ab)
Uberpriifung, ob Initialisierung einer Teststrecke fir
Stadtgebiet Asphalt mit semidichter Deckschicht wirksam ist
(LagerhausstraBe 2017)

Unterschiedliche StraBen im gesamten
Stadtgebiet

3.23.2 Verstetigung des Verkehrsflusses

Verstetigung durch Einrichtung griiner Wellen

Durch unpassende Signalschaltungen kdnnen erhdhte Larmbelastungen, erhdhter
Kraftstoffverbrauch und zunehmende Zeitverluste entstehen. Deshalb sollte an Signal-
anlagen der Individualverkehr so flissig wie mdglich und damit auch so umweltfreund-
lich wie mdglich abgewickelt werden.

So wurden auf der rund 2,5km langen BrunckstraBe zwischen BASF-
Hochhaus(Tor1+2) und Abzweig Oppau die insgesamt neun Signalanlagen Mitte 2003
soweit modifiziert, dass die BrunckstraBe stadtauswarts mit der innerorts zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit in ,Griiner Welle® durchfahren werden kann.

Auch wurde eine ,Grine Welle* auf anderen StraBen im Stadtgebiet eingerichtet wie
z.B. in der SaarlandstraBBe Uber den Sidwestknoten hinaus auch auf die HeinigstraBe,
in der BruchwiesenstraBe und der Rheinallee. Diese ,Griinen Wellen“ haben allerdings
auch ihre Grenzen in Zeiten sehr hoher Verkehrsbelastung. Fir die Uberwiegende Zeit
des Tages tragen sie aber zu einem besseren Verkehrsfluss bei. Um die Vorteile der
,Grinen Welle“ optimal nutzen zu kénnen, sind jedoch eine konzentrierte Fahrweise,
eine moglichst konstante Einhaltung der vorgeschriebenen Geschwindigkeiten, eine
vorausschauende Fahrweise und das Freihalten von Kreuzungsbereichen wesentliche
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Rahmenbedingungen. Denn eine ,Grine Welle* bringt fir den Verkehrsfluss wenig,
wenn der einzelne Autofahrer sich nicht an die maximal vorgegebene
Hochstgeschwindigkeit halt.

Auch im Zusammenhang mit der ErschlieBung der Rheingalerie wurde im Zuge der
Rheinufer-/ZollhofstraBe ebenfalls eine ,grine Welle* eingerichtet, um den Verkehr so
flissig wie moglich zu gestalten. Dartber hinaus wird in unregelmaBigen Abstanden
Uberprift, ob eine geplante ,Griine Welle® noch den derzeitigen verkehrlichen Anspri-
chen genlgt oder ob eine Uberarbeitung notwendig ist.

Verstetigung durch verkehrsabhangige Steuerung

Wéhrend die Signalschaltungen der ,alten“ Generation noch ziemlich starr und unfle-
xibel waren, erlauben die neuen Gerate eine wesentlich flexiblere Anwendung. Durch
die Verlegung von Fahrbahndetektoren wie z.B. in der HeinigstraBe kann eine ver-
kehrsabhangige Steuerung der Lichtsignalanlagen umgesetzt werden. Dadurch kdnnen
die Grinzeiten je nach Verkehrsaufkommen bedarfsgerechter verteilt werden.

Im Rahmen des Signalbauprogramms werden alte Steuerungsverfahren nach und nach
ausgetauscht und durch moderne Anlagen ersetzt.

Auch die Einrichtung eines ,grinen Pfeils* kann im Einzelfall eine weitere Verstetigung
bewirken.

Der Verkehrsrechner der Stadt Ludwigshafen wird Ende 2015 erneuert. Mit den dann
gegebenen zusatzlichen technischen Méglichkeiten, kann die verkehrsabhangige und
koordinierte Steuerung der Signalanlagen noch verfeinert werden.

Verkehrsleitsysteme

Im Stadtgebiet ist grundsatzlich ein Wegweisungs- und Parkleitsystem vorhanden. Die-
ses wurde in den letzten Jahren aktualisiert und verbessert. Grundlage dafir ist ein
Wegweisungs- und Beschilderungskonzept, das im Jahre 2001 erarbeitet wurde und
laufend fortgeschrieben wird. So ist unter anderem auch eine Hotelwegweisung
eingerichtet.

Die im Konzept ,Verkehrsleitsystem” enthaltenen weiteren Optimierungsmdglichkeiten
werden in Abhangigkeit von den Finanzierungsmdglichkeiten in den kommenden Jah-
ren umgesetzt.

Anlage von Kreisverkehren

Bereits realisierte Kreisverkehre:
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Anbei eine Auswahl von in letzter Zeit realisierten Kreisverkehren:

OderstraBe im Gewerbegebiet westlich B 9
Umbau Signalanlage zu Kreisverkehr Oppauer StraBe/K 1
Umbau Einmindung B 44/Meckenheimer StraBe zu Kreisverkehr

Geplante Kreisverkehre:
Anschlussstelle Gewerbegebiet westlich B 9 an die A 650

Daruber hinaus wird bei anstehenden Kreuzungsumplanungen auch die Md&glichkeit
eines Kreisverkehrs untersucht. Eine Umsetzung ist dabei abhangig von den finanziel-
len Méglichkeiten, von den verkehrlichen Belangen und den stadtebaulichen Rahmen-
bedingungen.

3.2.3.3 Geschwindigkeitsreduzierungen

Geschwindigkeitskonzept

Mit Ausnahme des Vorbehaltsnetzes sind weite Bereiche des Stadtgebietes zumindest
in Tempo-30-Zonen einbezogen (siehe Ubersichtsplan im Anhang). Fir die StraBen des
Vorbehaltsnetzes, die in vielen Fallen auch als Landes- oder KreisstraBe klassifiziert
sind, ist eine weitere Geschwindigkeitsreduzierung rechtlich nur schwierig umsetzen.
Zudem ist es verkehrlich zu beurteilen, ob eine weitere Geschwindigkeitsreduzierung
dort nicht zu Rickverlagerungen in Wohngebiete flhrt. Hier ist zwischen den Belangen
des Larmschutzes und der verkehrlichen Funktion abzuwéagen.

Bereits realisierte MaBnahmen auf hoch belasteten StraBen:

Tabelle 31: StraBenverkehr, bereits vorhandene MaBnahmen Geschwindigkeit

Bereich MaBnahme

A 650 Reduzierte Geschwindigkeit 70/90 km/h
B 9 (Edigheim, Oggersheim, Pfingstweide) Reduzierte Geschwindigkeit 80 km/h

B 44 (Rheingénheim) Reduzierte Geschwindigkeit 80 km/h

B 44 (HochstraBe Nord) Reduzierte Geschwindigkeit 70/50 km/h
B 37 (HochstraBe Sid) Reduzierte Geschwindigkeit 70/50 km/h

Geplante MaBnahmen

Far weitere Geschwindigkeitsreduzierungen bestehen derzeit keine aktuellen Planun-
gen. Ausschlaggebend hierflr sind unter anderem die rechtliche Auseinandersetzung
auf der B 9 sowie die eher ablehnende Haltung der Landesbehdrden bezlglich klassifi-
zierter StraBe.
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Weitere MaBnahmen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist im Weiteren zu untersuchen und mit den Lan-
desbehérden abzustimmen, ob vor dem Hintergrund der Larmbelastungen weitere
Geschwindigkeitssenkungen realisierbar sind. Hierzu sind entsprechende wissenschaft-
liche Nachweise zu fiihren und ggf. auch Modellvorhaben zu initiieren. Mégliche Ge-
schwindigkeitsreduzierungen kdnnten dabei auch nur fir die Nachtstunden zur Anwen-
dung kommen.

Beispielhaft haben wir dazu verschiedene StraBenabschnitte, die sich in der
Larmkartierung und in der Birgerbefragung als besonders larmbelastet herausgestellt
haben, rechnerisch mit Hilfe einer sog. Interaktiven Larmkarte genauer untersucht.
Dazu haben wir im Modell, das bei der Larmkartierung erstellt wurde, verschiedene
Varianten zur Geschwindigkeitsreduzierung durchgespielt und ihre Wirkungen
verglichen.

Brennpunkte aus der Larmkartierung

Mundenheimer StraBe Aktion: 50 => 30

Laénge 360m LDEN, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 639 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 500-600 -41 -37 -237 -2,3 dB

Mundenheimer StraBe Aktion: 50 => 30 Nachts

Lange 360m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz

Betroffene 639 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 500-600 -237 0 0 -2,3 dB

HochstraBe Sad Aktion: 50 fur LKW

Léange 540m LDEN, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz

Betroffene 1463 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 600-700 -41 -60 -15 -0,9 dB

HochstraBe Sid Aktion: 50 far alle

Lange 540m LDEN, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz

Betroffene 1463 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 600-700 -96 -172 -32 -2,2dB

HochstraBe Sid Aktion: 50 Nachts

Léange \ 540m Lnight, Differenz Einwohner | Max. Pegeldifferenz
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Betroffene 1463 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 600-700 -67 -32 0 -2,2 dB
HeinigstraBe Aktion: 25% weniger Verkehr

Lange 620m LDEN, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 1155 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 500-600 -15 -9 -227 -1,2 dB
HeinigstraBe Aktion: 30 Nachts

Lange 620m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 1155 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 500-600 -276 0 0 -2,3 dB

Mannheimer StraBe
westl. OrangeriestraBe

Aktion: 30 Nachts

Lange 125m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 115 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 300-400 -80 0 0 -2,3 dB

Bgm.-Trupp-StraBe

Aktion: 30 Nachts

Lange 250m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 131 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 100-300 -64 0 0 -2,3dB

Kaiser-Wilhelm-StrafB3e

Aktion: 30 Nachts

Lange 900m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 730 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 0-800 -92 0 0 -2,3 dB

RohrlachstraBe nordl.
Bgm-Grinzweig-StraBe

Aktion: 30 Nachts

Laénge 625m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 488 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 0-500 -49 0 0 -2,4 dB
Bgm.-Grinzweig-StraBe | ayion: 30 Nachts
Ostl. ErzbergerstraBe
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Lange 840m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 623 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 100-900 -222 0 0 -2,3dB

SaarlandstraBBe (Hochstr -

Von-Weber-Str)

Aktion: 30 Nachts

Lange 680m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 749 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 0-800 -72 -94 0 -2,5 dB
BAB A650 Aktion: 130 => 100
Lange 2300m LDEN, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 16 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 0-50 -6 0 0 -1,8 dB

73
Stagjt Ludwigshafen am Rhein LUdWl Eha 'Eﬂ
Aktionsplan —  tadt .'Hg Rhein




Larmminderungsplanung Ludwigshafen — Aktionsplan

Brennpunkte aus der Blirgerbefragung

Wormser StraBBe

Aktion: 30 Nachts

Lange 800m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 165 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 0-200 -20 0 0 -2,3 dB

SternstraBe Aktion: 30 Nachts

Lange 1130m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 633 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 100-200 -117 0 0 -2,3 dB

SternstraBe Aktion: 30 Nachts und LKW-Anteil -50%

Lange 1130m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 633 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 100-200 -119 0 0 -3,5 dB
LagerhausstraBBe

zwischen Wittelsbachstr.

und BocklinstralBBe

Aktion: FlUsterasphalt

Lange 710m LDEN, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 306 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 0-400 -9 -20 -32 -3 dB
LagerhausstraBe

zwischen Wittelsbachstr.

und BocklinstralBBe

Aktion: Flisterasphalt und 30 Nachts

Lange 710m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 306 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 0-400 -138 0 0 -5,5 dB
LagerhausstraBe

zwischen Wittelsbachstr.

und BocklinstralBBe

Aktion: 30 Nachts

Léange 710m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 306 >60 dB >65 dB >70 dB
LKZ-Wert 0-400 -50 0 0 -2,5 dB
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Pfingstweide A6 + B9 Aktion: Tempo 70

Lange 1200m Lnight, Differenz Einwohner Max. Pegeldifferenz
Betroffene 117 >60 dB >65 dB >70 dB

LKZ-Wert 0-50 -247 -115 0 -1,7 dB

MaBnahmen, die eine geringere max. Pegeldifferenz als 2,3 dB (A) erbringen, bzw.
wenige Personen entlasten sind nicht sinnvoll. So bringt die Reduktion auf der A 650
von 130 auf 100 nur sehr wenig Effekt, aufgrund der vorhandenen
Schallschutzeinrichtungen.

Es wird daher zunachst im Bereich SternstraBe und spater evtl. in der Mundenheimer
StraBe ein Pilotprojekt Tempo 30 nachts durchgefihrt. Fir die SternstraBe sind alle
erforderlichen Gutachten erstellt. Der Entwurf der verkehrsrechtlichen Anordnung liegt
zur Genehmigung beim Landesbetrieb Mobilitat. Im Rahmen der Pilotphase werden die
Geschwindigkeiten vorher /nacher erfasst werden. Hierbei sollen auch sowohl die
zeitlichen Effekte sowie die Effekte von verkehrsiiberwachungsmaBnahmen bewertet
werden. Ebenfalls soll eine Befragung der Anwohner nach einer Einfihrungsphase
durchgefihrt werden

Geschwindigkeitsiberwachung

Die Ube__rwachung der Geschwindigkeiten liegt im Verantwortungsbereich der Stadt.
Solche Uberwachungen finden Uberwiegend vor dem Hintergrund der Verkehrssicher-
heit an unfalltrachtigen Stellen statt. Die Einhaltung der Geschwindigkeit zur Larmmin-
derung ist derzeit kein Uberwachungsgrund.

Da die Larmprobleme oft nur durch die Uberschreitung der zuldssigen Geschwindigkeit
auftreten (vgl. 4.2), wahrend bei ordnungsgemaBem Fahren die Larmbelastung gering
ware, ist zu untersuchen, ob zusatzliche automatisierte Kontrollen vor diesem Hinter-
grund machbar und durchsetzbar sind. Dabei sind auch neue Methoden der Geschwin-
digkeitsiiberwachung wie die im Ausland bereits angewendete ,Section Speed Control*
(streckenweise nicht nur punktuelle Uberwachung) je nach rechtlicher Beurteilung sol-
cher Kontrollen in Deutschland in die Uberlegungen einzubeziehen.

3.2.3.4 StraBenraumgestaltung

Die StraBenraumgestaltung tréagt zur La&rmminderung bei, indem der Abstand von der
Emissionsquelle Fahrzeug zur Bebauung von Bedeutung ist und durch die StraBen-
raumgestaltung das Fahrverhalten bzw. die Fahrgeschwindigkeit bestimmt werden.
Erganzend bestimmt die StraBenraumgestaltung auch die Rahmenbedingungen fir
umweltfreundlichere Verkehrsmittel (Radfahren, Zu-FuB-Gehen, OPNV).

Bereits realisierte UmbaumafBnahmen:

Maudacher StraBe
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Pralat-Caire-StraBBe
K 1 (Oppauer StraBe)

Geplante UmbaumaBnahmen:

Zurzeit sind keine weiteren UmbaumaBnahmen geplant.

Weitere MaBnahmen:

Im Zuge der weiteren Larmaktionsplanung ist zu beurteilen und an konkreten Féllen
festzumachen, welche Larmminderungspotentiale durch eine StraBenraumgestaltung
mdglich sind. Sollten hier positive Effekte erzielt werden kénnen, ist zu prifen, inwieweit
diese Erkenntnisse bei anstehenden UmbaumaBnahmen berlcksichtigt werden kén-
nen. Allein aufgrund von La&rmminderungen bei ansonsten verkehrlich und stadtebaulich
guten Rahmenbedingungen wird eine StraBenumgestaltung sicherlich nicht finanzierbar
sein.

3.2.4 MaBnahmen zur Verminderung von Larmimmissionen — aktive und passive
SchallschutzmaBnahmen

Bereits realisierte MaBnahmen:

Im Folgenden werden die bereits realisierten MaBnahmen ausfuhrlich, in Stadtteilen
zusammengefasst dargestellt.

Stadtteil Friesenheim

Entlang der L 523 (BrunckstraBe) sind zwischen der RuthenstraBe und RickertstraBBe
sowie zwischen der SternstraBe und RuthenstraBBe Larmschutzbebauungen
vorhanden. In Friesenheim wurden bisher keine weiteren aktiven und passiven
SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt.

Stadftteil Gartenstadt

In der Gartenstadt wurden im Bereich der A 650 an Gebauden der Karlsbader StralBe
(Karlsbader StraBe 13-53) und der Banater StraBe (Banater StraBe 8-20) passive
SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt. Dartber hinaus befinden sich entlang der A 650
im Bereich Gartenstadt Larmschutzwéande und Walle.

Stadftteil Maudach
Entlang der UmgehungsstraBe (K 13) befinden sich mehrere La&rmschutzwélle. In Mau-
dach wurden keine passiven SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt.

Stadtteil Mundenheim

Die in Mundenheim umgesetzte aktive SchallschutzmaBnahme befindet sich entlang
der A 650 im Bereich der BruchwiesenstraBe. Die Gebaude der AdlerstraBe 2-8 weisen
eine Larmschutzbebauung auf. Entlang des Kaiserwdrthdamms zwischen Hohene-
ckenstraBe und Altriper StraBe sind zum Larmschutz verglaste Balkone und Schall-
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schutzfenster eingebaut. Die geschlossene Bebauung schiitzt zuséatzlich die dahinter
liegenden Gebaude vor dem Larm des Kaiserwérthdamms.

Stadtteile Nord/Hemshof und West (Ortsbeiratsbereich Nérdliche Innenstadt)

Entlang der Dessauer StraBe gibt es eine Larmschutzbebauung, die vor dem Ver-
kehrslarm der HochstraBe Nord und der L 523 (RheinuferstraBe) schitzt. Weiterhin gibt
es entlang der Deutschen StraBe 13a-d eine solche Bebauung.

Stadftteil Oggersheim

In Oggersheim wurden im Bereich der B 9 an acht Gebauden im Bereich Langgewann,
Friedrich-Burschell-Weg und an den Gebauden Friedrich-Naumann-StraBe 21-21¢ und
27-31, Heinrich-Brining-StraBe 21-25 sowie FrobelstraBe 11, 23 und 25 (Schallschutz-
fenster ab 4. OG) passive SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt. Der Stadtteil Oggers-
heim ist zusatzlich umgeben von aktiven SchallschutzmaBnahmen. La&rmschutzwénde
und Walle entlang der B 9, Larmschutzwande entlang der A 650 sowie ein Wall entlang
der K 3.

Stadtteile Edigheim, Oppau und Pfingstweide (Ortsbeiratsbereich Oppau)

In Edigheim wurden im Bereich der B 9 an drei Gebauden der KranichstraBe passive
SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt. Die Larmschutzwande und Waélle befinden sich
entlang der B 9 und sind flr die Stadtteile Pfingstweide und Edigheim wirksam.

Stadftteil Rheingbnheim

In Rheingbnheim wurden im Bereich der B 44 an insgesamt vier Gebauden passive
SchallschutzmaBnahmen durchgefiihrt. Westlich von Rheingénheim sind entlang der
B 44 Larmschutzwéande installiert.

Stadftteil Ruchheim
In Ruchheim wurden an der A 650 zwei Larmschutzwéande installiert. Es wurden keine
passiven SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt.

Stadtteile Mitte und Stid (Ortsbeiratsbereich Stdliche Innenstadt)

Im Ortsbereich stdliche Innenstadt wurden im Stadtteil Mitte vereinzelt passive Schall-
schutzmaBnahmen entlang der HeinigstraBe (z.B. HeinigstraBe 13: schallgedammte
Lifter) sowie entlang der HochstraBen (z.B. Mosch-Hochhaus) durchgefihrt. In der
BleichstraBe 43-47 befindet sich eine Larmschutzbebauung, die primar zum Schutz vor
Schienenverkehrslarm errichtet wurde. Im Zusammenhang mit dem Bau des 3. und 4.
Gleises im Zuge des Streckenausbaus Ludwigshafen — Mannheim (vgl. 3.3) wurden
Larmschutzwéande nérdlich und sldlich der Gleise installiert, die auch die Anwohner der
BleichstraBe vor dem StraBenverkehrslarm schitzen.

Die nachfolgende Tabelle fasst die vorhandenen MaBnahmen in der Ubersicht zusam-

men. Fir eine graphische Darstellung der MaBnahmen (Ubersichtsplan MaBnahmen)
wird auf den Anhang verwiesen.
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Tabelle 32: StraBenverkehr, Zusammenfassung bereits vorhandener MaBnahmen

Bereich MaBnahme
Larmschutzwande
A 650 - im Bereich Ruchheim

- Oggersheimer Kreuz

- im Bereich Gartenstadt

Larmschutzwande und -wélle und
erganzender passiver Larmschutz (vereinzelt)
- Oggersheimer Kreuz

- westlich Oggersheim

- zw. Edigheim und Pfingstweide

- Ostlich Pfingstweide
Larmschutzbebauungen im Bereich

B 44 (Mundenheim) - Adlerdamm

- Kaiserwérthdamm

Larmschutzwand

ergadnzender passiver Larmschutz (vereinzelt)
Larmschutzbebauungen

- norddstlich Friesenheim

- Nord/Hemshof entlang der Dessauer StraBBe

B9

B 44 (Rheingbnheim)

L 523 (BrunckstraBe)

K 7 (Rheingdnheim) Larmschutzwalle, Larmschutzwande

K 8 (HeinigstrafBe) Vereinzelt passiver Larmschutz
Vereinzelt passiver Larmschutz

B 44 (HochstraBe Nord) Larmschutzbebauung entlang Dessauer StraBe und
Deutsche StraBe

B 37 (HochstraBe Sid) Vereinzelt passiver Larmschutz

K 3 (Oggersheim) Larmschutzwélle

K 13 (Maudach) Larmschutzwalle

Geplante MaBnahmen:

Im Hinblick auf die Larmsanierung, auf Grundlage der Richtlinien fiir den Verkehrsldrm-
schutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (V LarmSchR 97), sind von
Seiten der Landesbetriebe Mobilitat (LBM) fiir die A 650, die A 65, die A 61, die A 6, die
B 44 und die B 9 keine weiteren MaBnahmen vorgesehen.

Mittel- bzw. langfristig kommen allenfalls LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmvorsorge im Zusammenhang mit der ,wesentlichen Anderung“ von StraB3en in
Betracht. Im Verkehrswegeplan des Bundes sind im Bereich der Stadt Ludwigshafen
zwei MaBnahmen enthalten:

1. Sechsspuriger Ausbau der A 61 zwischen AK Frankenthal und AD Hockenheim
(Abschnitt A: AK Frankenthal — AK Mutterstadt)
2. Sechsspuriger Ausbau der A 6 zwischen AK Frankenthal und Landesgrenze
RP/BW
Im Ergebnis des Planfeststellungsverfahrens wird im Bereich Ruchheim nur flr die
betroffenen Gebaude passiver Schallschutz gewéahrt. Ein aktiver Schallschutz mit
Kosten bis 56.000 Euro pro Gebaude wurde als unverhéltnismaBig abgelehnt.
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Als weitere MaBnahme ist der Um- und Ausbau des Oggersheimer Kreuzes A 650/B 9
vorgesehen.

Im Rahmen der Planungen wird auch der nach der 16. Bundes-Immissionsschutz-Ver-
ordnung (16. BImSchV) erforderliche Larmschutz festgelegt.

Im Bereich der HochstraBe Nord ist derzeit eine Planung fir einen Neubau in
Bearbeitung. Dadurch, dass es sich juristisch um einen Neubau handelt, greifen hier
nicht die ansonsten verwendeten Larmsanierungsgrenzwerte, sondern die deutlich
scharferen Vorsorgewerte. Die Einhaltung der Vorsorgewerte wird im Rahmen des
Neubaus durch aktive und passive LarmschutzmaBnahmen erreicht werden (vgl.
ausflhrlich 3.2.2.4).

Weitere MaBnahmen:

Aktive SchallschutzmaBnahmen wie Larmschutzwande oder -walle kommen nur fir
StraBen auBerhalb der stadtischen Bebauung in Frage, da im innerstadtischen Bereich
die notwendigen Flachen daflr in der Regel nicht zur Verfligung stehen und stadtebauli-
che Aspekte solche BaumaBnahmen verbieten. Solche MaBnahmen kommen daher nur
fOr klassifizierte HauptverkehrsstraBen in der Baulast des Landes in Frage, wie z.B. A 6,
A 650 oder B 9. Die Stadt wird deshalb, weiterhin versuchen, beim Land als zustandi-
gen Baulasttrager zusatzliche MaBnahmen zum Schallschutz zu erwirken. Unabhéngig
von der momentan ablehnenden Beurteilung des Landes kdnnten sich durch Entwick-
lungen im Verkehrsbereich kiinftig andere Beurteilungsgrundlagen ergeben. Im Hinblick
auf passive SchallschutzmaBnahmen werden von der Stadt zudem im Rahmen von
neuen Bebauungsplanen entsprechende MaBnahmen aufgenommen werden (vgl. 3.1).

Nicht alle kartierten HauptverkehrsstraBen liegen in der Baulast des Landes. Die B 9
ostlich der Pfingstweide, die HochstraBen sowie die L 523 zum Beispiel liegen in der
Baulast der Stadtverwaltung Ludwigshafen (vgl. Ubersichtsplan Baulasten im Anhang).
Deshalb kann die Stadtverwaltung Ludwighafen fiir diese Bereiche aktive und passive
SchallschutzmaBnahmen unter der Voraussetzung festsetzen, dass die rechtlichen
Rahmenbedingungen gegeben sind sowie entsprechende Haushaltsmittel zur Verfa-
gung stehen.

Eco-Drive

Mit der Unterstitzung des Umweltministeriums Rheinland-Pfalz und im Rahmen eines
Projektes des schweizerischen Bundesamtes fur Umweltschutz (BAFU) erprobte die
Stadtverwaltung Ludwigshafen in 2013 und 2014 , wie Autofahrer und Autofahrerinnen
mit geringen Anderungen ihres Fahrstils die LA&rmemissionen, den Treibstoffverbrauch
und die Materialabnitzung der Fahrzeuge deutlich verringern kénnen.

Die Studie wurde durch die Universitat Bern durchgefihrt (IKAO — Forschungsgruppe
StraBenlarm). Projekt Eco-Drive. Eco-Drive ist ein Fahrstil, der die Sicherheit auf der
StraBe und den Fahrkomfort erhdht, wéahrend der Treibstoffverbrauch, der
Fahrzeugverschlei3 und die Larmemissionen sinken.

79

Stadt Ludwigshafen am Rhein L" Ludwigst‘ta fen

Aktionspl —
pan ——  Stadt am Hhein



Larmminderungsplanung Ludwigshafen — Aktionsplan

Zunachst wurden stadtische Fahrzeuge auf ihre La&rmemissionen hin durchgemessen
und dann mit Dataloggern ausgeristet, um zu jeder Zeit vom Fahrzustand auf den
emittierten Larm schlieBen zu kdnnen174 Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen der TWL und
der Stadtverwaltung meldeten sich flr das Projekt freiwillig. SchlieBlich nahmen 135
Mitarbeiter- und Mitarbeiterinnen an halbtagigen Fahrschulungen teil Durch die
Schulung und Rlckkoppelung bei den Teilnehmern konnte der Anteil lauter Fahrten
Uber 60 dB (A) um rund ein Drittel verringert werden. Die MaBnahme wurde als
Pilotprojekt durch das Land Rheinland-Pfalz zu 100 % geférdert.

Abbildung 13: Eco-Drive

3.3 MaBnahmen Schienenverkehr

Neben dem StraBenverkehrslarm ist der Schienenverkehrslarm einer der gewichtigsten
Larmerzeuger in der Stadt Ludwigshafen am Rhein. Die zurzeit vorliegenden Ergeb-
nisse stellen hohe Larmbetroffenheiten, insbesondere im Nachtzeitraum, dar. Durch die
Birgerbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung wird deutlich, dass hauptsach-
lich der Guterverkehr im Nachtzeitraum fir die Anwohner eine erhebliche Stérwirkung
aufweist.
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Grundsatzlich lassen sich beim Schienenverkehrslarm MaBnahmen am besten an der
Quelle realisieren, wie z.B.

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge

Geschwindigkeitsreduktionen

Betriebsoptimierungen

MaBnahmen am Gleisbett (Schienenschleifen, Schienenabsorber etc.)

Insbesondere durch den Einsatz veranderter Rad- und Bremssysteme kdnnen bei
Guterzigen die Emissionen um 10 dB (A)! vermindert, d.h. faktisch halbiert werden.
Die schnelle Umsetzung ware an dieser Stelle wiinschenswert.

Aber auch aktive MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg und passive MaBnahmen an
Gebauden, wie z.B. Larmschutzwande und Schallschutzfenster (vgl. Kap. 3.2.4, 3.3.1),
tragen zur Reduzierung der Larmpegel bei.

Nach den bisher vorliegenden Strategien des EBA (Kommentar zu MaBnahmen auf der
Internetseite
http://www.eba.bund.de/DE/HauptNavi/Finanzierung/Umgebungslaermrichtlinie/Schiene
nverkehrslaerm/schienenverkehrslaerm node.html)

sollen im Bereich des Schienenverkehrs
,.folgende MaBnahmen zu einer Ld&rmminderung an der Quelle beitragen:

e Umristung von Grauguss-Klotzbremssohlen auf ldrmédrmere Bremssohlen (K- oder LL-
Sohlen) oder auf Scheibenbremsen

e Schienenschleifen, um die Schienenoberkante zu glétten und so fir einen ruhigen Lauf
der Rader auf dem Gleis zu sorgen

e Radschallabsorber, um die Eigenschwingungen der Eisenbahnréder zu ddmpfen

e Verwendung von Schotterbettung statt fester Fahrbahn, da Schotter aufgrund seiner
porésen Struktur absorbierend wirkt

e Schienenstegddmpfer, um die Schallabstrahlung der Schiene zu reduzieren

e Schienenschmierung, um Kurvenquietschen zu mindern

Zur Abschirmung dienen Larmschutzwénde oder Gabionen.

Beim passiven Schallschutz kommen vornehmlich sogenannte Schallschutzfenster zum
Einsatz. Allerdings ist diese Methode die unginstigste L&rmminderungsmaBnahme. Sie muss
meist an sehr vielen Stellen ansetzen, kann nur Innenrdume schiitzen und wirkt auch nur bei

‘

geschlossenen Fenstern. Der AuBenbereich bleibt hierbei ,verldrmt*......

Auch durch MaBnahmen im Eisenbahnbetrieb kann der Schienenverkehrsldrm gemindert
werden:

e Hobhere Kosten flr laute Zlge (sogenanntes ldrmabhdngiges Trassenpreissystem)
e Geschwindigkeitsbeschrdnkungen oder sogar Fahrverbote fiir laute Zige
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3.3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen

Im Zuge des Streckenausbaus Ludwigshafen — Mannheim wurden entlang des Gleis-
verlaufs zwischen dem Ludwigshafener Hauptbahnhof und der Konrad-Adenauer-
Bricke LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmvorsorge umgesetzt. Dies bein-
haltete die Installation von Larmschutzwanden, die Einhausung des Bahnhofs Ludwigs-
hafen Mitte sowie die noch nicht abgeschlossene Erganzung passiver Schallschutz-
maBnahmen flir Wohngebaude, die unmitteloar dem Gleis zugewandt sind (Strecken-
abschnitt 2, vgl. Kapitel 2.2).

Entlang der BleichstraBe 43-47 befindet sich eine Larmschutzbebauung, die insbeson-
dere zum Schutz vor dem Schienenverkehrslarm errichtet wurde.

Zufahrtsgleis Kombiverkehrsterminal

Hervorzuheben ist der Ausbau des Larmschutzes entlang der Zufahrt zur BASF SE.
Dort konnte durch das freiwillige Engagement der BASF  SE,
LarmsanierungsmaBnahmen der Bahn und dem Engagement des Bundes im Rahmen
des Konjunkturprogrammes 2 (Pilotprojekt ,niedrige Larmschutzgabionen zur
Abschirmung der Radgerdusche und Unterschottermatten)  umfangreiche
LarmschutzmaBnahmen verwirklicht werden.

Insgesamt wurden 849fdm Larmschutzwand 2m-3m hoch und 1235Ifdm
Larmschutzgabionen 0,74m hoch hergestellt. Hinzu kommen weitere passive
LarmschutzmaBnahmen.
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Abbildung 14: LarmschutzmaBnahmen Zufahrt KVT
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Unabhé&ngig von der Aufnahme der o. g. Strecke ins L&rmsanierungsprogramm plante

die BASF SE den Ausbau

ihres Terminals fir kombinierten Ladungsverkehr.

Entsprechend der zum Ausbau eingereichten Genehmigungsunterlagen lag keine
wesentliche Anderung im Sinne der 16. Bundes-Immissionsschutz-Verordnung (16
BImSchV) an der Strecke 3411 vor, die LarmvorsorgemaBnahmen nach sich gezogen

hatten.

Dennoch wurde zwischen der BASF SE, der DB AG und der Stadt Ludwigshafen

beschlossen,

zusatzliche freiwillige SchallschutzmaBnahmen in den Bereichen
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durchzufihren, in denen aktive MaBnahmen aus dem L&rmsanierungsprogramm nicht
forderfahig sind. Hierfir wurde eine erganzende schalltechnische Untersuchung
durchfuhrt, wobei in Anlehnung an die Larmvorsorge die hierfiir geltenden Grenzwerte
zu Grunde gelegt wurden, die deutlich unter denen der Larmsanierung liegen.
AuBerdem werden die MaBnahmen unabhangig vom Baualter der Gebadude oder vom
Alter des Bebauungsplanes konzipiert.

Strecke 3411 Ludwigshafen-Oggersheim — BASF SE Nordtor: Sanierung

Strecken-km Lage Lange Hoéhe . SO
[m] [m]

Wandabschnitt 4a l. d. B. 244 3,00

(Glockenloch)

Gesamtlange: 244 m

Zusatzliche freiwillige Larmschutzwande entlang der Strecke 3411:

Strecken-km

Lage

Lange

[m]

Héhe 0. SO
[m]

Wandabschnitt 4b

(Verlangerung der Wand 4a)

3,530 — 3,640
(Glockenloch)

links der Bahn

110

2,00

Wandabschnitt 5
3,075 - 3,270
(Glockenloch)

rechts der Bahn

195

3,00

Wandabschnitt 6
4,795 — 4,973
(Edigheim)

links der Bahn

178

3,00

Wandabschnitt 7
4,996 -5,118
(Edigheim)

links der Bahn

122

3,00

Gesamtlange:

605 m
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Abbildung 15: Niedrige Larmschutzwand (Larmschutzgabionen) Zufahrt KVT

Zusatzlich zum Bau der Larmschutzwande wurden Uberall dort passive MaBnahmen
angeboten, wo die zu Grunde gelegten Grenzwerte trotz aktiver MaBnahmen an den
Fassaden der Wohngebaude noch Uberschritten werden.

An der Strecke 3411 sind dies aus dem Larmsanierungsprogramm bis zu 25 WE und
aus dem zusatzlichen freiwilligen Programm bis zu 328 WE. Geschatzt werden damit
bis zu 700 Einwohner entlastet.

Ldarmsanierung Bahnstrecke Ludwigshafen - Homburg

Flr den Streckenabschnitt 3280 zwischen Mundenheim und Rheingénheim ergaben die
Larmuntersuchungen weiteren Bedarf von insgesamt 1507 m Larmschutzwand sowie
passive LarmschutzmaBnahmen. Die Planfeststellung ist abgeschlossen.

Durch die geplante Larmschutzwand im Bereich Mundenheim kénnen weitere
Entlastungen erreicht werden. Im Pegelbereich LDEN > 75 dB(A) ist eine vollstandige
Entlastung erreicht, im Pegelbereich > 55 dB (A) wird eine Entlastung um 12 % erreicht.
Im Pegelbereich LNight > 70 dB (A) wird eine vollstédndige Entlastung erreicht. Im
Pegelbereich LNight > 50 dB (A) wird ebenfalls eine vollstandig Entlastung erreicht
werden. Gesamttags werden 860 und nachts 790 Menschen deutlich entlastet.

Hinzu kommen passive SchallschutzmaBnahmen, die zu weiteren Entlastungen
beitragen.
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Abbildung 16: Larmschutzwand Mundenheim
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Tabelle 33: Verringerung der Betroffenen durch Schienenlarm durch den Bau der

Schallschutzwande Mundenheim insgesamt

Kk Belastete Menschen [T Belastete Menschen
[dB{a)y [dB{A)]
Uber 55 bis 60 16.310 (-200) Ober 50 bis 55 13.530 (-230)
diber 60 bis 65 5.B80 (-340) dber 55 bes 60 4 460 (-310)
diber 65 bis 7O 2.540 (-120) iber &0 bis 65 2130 (-120)
Gber 70 bis 75 410 (-80) Ober5bis70 | 230(-80)
Uber 75 90 (-50) lber 70 40 (-40)
Summe 26.220 {-BET70 Summe 20,280 (-TBO)

Loew Fliche .
[dB(A)] Tkm*] Wohnungen | Schulen
> 55 dBI(A) Lyew E 12.620 (430) | 28(-1) 13 (-2)
> 85 dB(A) Ly : 1.520 |-166) 3 () 0(0)
> 75 @BIA) Loew - 40 -31) 0i0) 010)

* Anzahl der belasteten Enzelgebiude

Tabelle 34: Verringerung der Betroffenen durch Schienenlarm durch den Bau der
Schallschutzwande Mundenheim nach Stadtteilen LDEN

Lozk Loew Loey Loes Loes S
BB pig 60 | =60 bis 58 48 pis TO | =70 bis TS =75 [Lews]
dBiAl dBiA) dBd{Aa) dBiA} dBiA)
Frisia e ity 40 =10 190 E0 1.580
Ruchheim
Maudach
Flingatwains
Sod 2830 1.310 &70 50 [i] 4550
=200
bt 2580 200 a0 170 20| 448)
Garenslad 1.330 200 10 1.5440
-90) (100)
Qggershaim 1.8 450 180 40 50 2.600
| Edighaim 210 | 4] i3 0 260
Oppau i} 20 &0
Rheinganheim ] 180 ] 10 j=120]
Harnghef g1 170 a0 1.170
Kursdenhainm 3260 1.540 =00 50 o 5150
(=80} (=320) (=180) {5 =80) | (-T30)
BASF
Vigal 1.750 580 a0 30 10 2.TED
Gesamt 18,320 5,880 2,580 400 a0 25249
(- 180} (-340] -1E40] -8 {-B0 | (-860)
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Tab. 35: Verringerung der Betroffenen durch Schienenldarm durch den Bau der Schallschutzwénde
Mundenheim LNight

88

Stadtteil Lrsgin Laigaa Lragia Lisgia Lesgin Summa
>50bes 55 | *S55him60 | >60bis 65 | =65 bla 7O =70 [Lrigra]
dBA) dB{&) dBiA) dBiA) dBiA)

Friesenheim o4 340 160 &0 1,480

Ruchhaim

Maudach

Plingatweide

Sod 2,080 1,000 540 20 3,640

hiite 2320 G650 TT0 &0 3,800

Gartenstadt B0 110 #70
(=&0) [=50)

Dggersheirm 1.4B0 380 140 50 30| 2.090

Edigheim 160 30 ' 210

Oppau 40 10 50

Rheingfnheim 460 110 20 10 a00

Hamishof a5T0 180 20 T80

Mundenhaim 3.070 1.160 180 30 0| 4430
{-160) {-300) -120) {-80) (=0 [ -T10)

BASF

Wl 1.520 SO0 300 20 2.340

Gasami 13.520 4.480 2.120 240 0| 20.390
{-240) {-300]) {-120) {-80) (-=0p ] -Te0)

i}(atlicétnlggclie\ll\rl]lgshafen am Rhein L'- L“dngEhﬂ'En
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Bahnstrecke zwischen Mainz — Mannheim (zwischen Oggersheim und Stadtmitte)

Entlang der Bahnstrecke 3522 Mainz-Mannheim wurde im Abschnitt Ludwigshafen-
Oggersheim bzw. Friesenheim durch das Larmsanierungsprogramm der DB AG an
bestehenden Schienenwegen auf einer Gesamtlange von 2335 m die Errichtung von 3
Larmschutzwéanden mit Héhen von 2 bis 3m Uber Schienenoberkante realisiert.

Zusatzlich werden passive LarmschutzmaBnahmen angeboten.
An der Strecke 3522 ist dies an 612 Wohneinheiten (WE) der Fall.

Abbildung 18: Larmschutzwénde Strecke Mainz-Mannheim
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Strecke 3522 Mainz - Mannheim

Strecken-km Lage Lange Hohe G. SO
[m] [m]

Wandabschnitt 1 rechts der Bahn | 1050 3,00

62,050 — 63,100

(Oggersheim)

Wandabschnitt 2 rechts der Bahn | 1050 3,00/2,00

65,600 — 66,650
(Friesenheim)

Wandabschnitt 3 links der Bahn 235 2,00
66,275 — 66,510
(Friesenheim)

Gesamtlange: 2.335m

Hafenbahn

Insbesondere seit 2006 laufen die Bemihungen um eine Larmentlastung.

Durch die UmbaumaBnahmen im Bahnhof Mundenheim auf der Grundlage des
Planfeststellungsbeschlusses von 1997 und diesen erganzende bzw. darauf
aufbauende Planfeststellungsverfahren ist das Gleis 1 fir den Fernverkehr vorbehalten
und die Gleise 2 und 4 fir den regionalen Personen- und Guterverkehr sowie flr den
S-Bahn-Takt.

Der bisher aufgrund von noch laufenden BaumaBnahmen nicht umgesetzte 15-mindtige
S-Bahn-Takt, der nochmals diskutiert werden sollte, verlauft auf dem Gleis Nr. 4
entgegen der Einfahrts- bzw. Rangierrichtung in das Hafengleis. Bei einem 15-
mindtigen S-Bahn-Takt ist es fur groBere Giterziige nicht mdglich, aus dem
Gleisbereich LU-Rheingénheim tber das Gleis 604 im Bahnhof Mundenheim stoppend
und dann schiebend in das Hafengleis einzufahren.

Die mit der DB Netz AG und dem Eisenbahnbundesamt gefiihrten Gesprache Uber
neue Signaltechnik, Anmietung von Rangierbereichen im Bahnhof Ludwigshafen etc.
haben nur eine Lésung flr die Anbindung des Hafens praktikabel erscheinen lassen.
Dies ist die Ertlichtigung der direkten Anbindung des Gleises 5 an den Rangierbereich
in LU-Rheingbnheim sowie die Ertlichtigung des Stumpfgleises 605 mit einer
entsprechenden Verlangerung, um wenigstens Halbzlige oder Drittelziige S-Bahn-Takt-
unabhangig in den Hafen zu rangieren.

Eine Verlangerung des Stumpfgleises 605 auf die Lange von 310/320 m ist (siehe
Lageplan/Skizze) vor dem Hintergrund der Ortlichen Gegebenheiten méglich.
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Die Finanzierung ist zwischen der DB Netz AG, dem Eisenbahnbundesamt, dem Land
Rheinland-Pfalz und den Hafenbetrieben separat zu klaren. Ein verlangertes
Stumpfgleis 605 ermdglicht Uber die Anbindung 606 an den Rangierbereich
LU-Rheingdnheim eine separate Bedienung des Hafens, eine Verminderung der
Rangierfahrten pro Ganzzug, damit einhergehend eine geringere Belastung der
Anwohner am Verbindungsgleis und die Mdglichkeit, die Rangierfahrten, soweit
moglich, in die Tagesstunden zu legen. Derzeit ist eine technische Umsetzung und
Finanzierung unklar.

Abbildung 19: Hafenbahn
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3.3.2 Geplante MaBnahmen

Die Bundesregierung stellt auf freiwilliger Basis Mittel flir den Schallschutz an beste-
henden Schienenwegen zur Verfligung. Die Richtlinie fir die Férderung von MaBnah-
men zur Ldrmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
vom 07. Marz 2005 legt folgende Immissionswerte fest,

70/60 dB(A) Tag/Nacht fur Krankenhauser, Schulen, Altenheime, reine und allge-

meine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete

72/62 dB(A) Tag/Nacht fir Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete und

75/65 dB(A) Tag/Nacht fir Gewerbegebiete
bei deren Uberschreitung MaBnahmen geférdert werden, falls keine weiteren Kriterien
die Forderfahigkeit ausschlieBen (z.B. Baualter).

Neben den aktiven MaBnahmen entlang der Gleisverlaufe werden auch passive
MaBnahmen an Wohngebauden (im Normalfall Schallschutzfenster und
schallgedammte Lifter) umgesetzt.
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3.4 Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert die Ausweisung sogenannter ruhiger Gebiete,
die entsprechend der Vorgabe im § 47d (2) BImSchG vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen sind. Geman der Definition ist ein ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum* ein
von der zustédndigen Behérde festgelegtes Gebiet, in dem ein von der zustandigen
Behodrde festgelegter bestimmter Larmindex nicht Oberschritten werden darf. Ein
sruhiges Gebiet auf dem Land“ ist ein von der zustéandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist. Die
zustéandige Behérde fir die Larmaktionsplanung und somit flr die Festlegung der
ruhigen Gebiete ist die Stadtverwaltung Ludwigshafen am Rhein (vgl. Kapitel 1.1).

Ziel ist, Bereiche zu schaffen, in denen Erholungssuchende mdglichst frei von
Larmbelastigung ,zur Ruhe kommen® kénnen. Es sollen demzufolge &ffentlich
zugangliche Bereiche sein, die diese Erholungsfunktion erfillen kénnen, also freie oder
unbebaute Flachen. Diese sollten sich allerdings mdglichst in unmittelbarer Nahe zur
stadtischen Bevdlkerung befinden, damit sie auch ohne zusatzlichen Freizeitverkehr zu
verursachen genutzt werden kénnen. Gleichzeitig sollten diese Flachen auch eine
gewisse GroBe (mehrere Hektar) aufweisen, damit man sich in ihnen ungestért von
Zivilisationslarm bewegen kann.

Aber auch bebaute Gebiete kénnen als ruhiges Gebiet ausgewiesen werden, sofern
eine entsprechende Ruheerwartung mit ihnen verbunden ist, wie zum Beispiel
Wohngebiete, Schulen oder Krankenhauser. Die Ausweisung ruhiger Gebiete hangt
also nicht nur an objektiven Kriterien, sondern in besonderer Weise auch an der
Erwartungshaltung der Menschen, welche Gebiete besonders vor zusatzlichem Larm
geschitzt werden sollen.

Naherholungsgebiete, die ggf. vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen sind:
Landschaftsschutzgebiet ,Maudacher Bruch (Stadtteil Gartenstadt, Maudach)
Landschaftsschutzgebiet ,Stadtpark” (Stadtteil Std)

Ebertpark (Stadtteil Friesenheim)
Landschaftsschutzgebiet ,Pfalzische Rheinauen® (Stadtteil Rheingébnheim)
Wildpark und Rehbachtal (Stadtteil Rheingénheim)
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3.5 Geschatzte Anzahl der Reduktion der Betroffenen durch die geplanten
MaBnahmen

Far die Larmsanierung der Bahn wie auch fir die Entwicklung City West kdnnen relativ
genaue Schatzungen gemacht werden.

So werden durch die LarmschutzmaBnahmen Bahn im Bereich Mundenheim ganztags
(LDEN)mindestens 860 Menschen (ca. 3,5 % aller in der Stadt betroffenen) bzw. 790
Menschen nachts (LNight ca. 3,9 % aller in der Stadt betroffenen) deutlich entlastet.
Durch die MaBnahmen Zufahrtsgleis BASF ist ebenfalls mit ca. 700 Menschen, die
entlastet werden zu rechnen.

Bei der geplanten StadtstraBBe sind die lokalen Wirkungen sehr deutlich, so werden
insbesondere im Hemshof 8 % Entlastungen in héheren Pegelbereichen erreicht.
Insgesamt werden ganztags (LDEN) 590 Menschen und nachts(LNight) 360 Menschen
entlastet.

Flr die Gbrigen MaBnahmen sind allein durch die Sanierung der LagerhausstraBe mit
larmarmem Asphalt mindestens 60 Menschen von sehr hohen Werten zu entlasten.
Weitere Entlastungspotentiale entstehen durch Reduktion der Geschwindigkeit in den
Nachtstunden auf 30 km/h. Hierbei ist zu beachten, dass dies nur in sehr wenigen
Bereichen deutliche Larmminderung ergibt. Am deutlichsten in der SternstraBBe, wo 117
Anwohner (19 %) auf einer Strecke von 1130 m deutlich entlastet werden kdnnten.

Far die Ubrigen weichen MaBnahmen ist eine Abschatzung nur schwer mdglich,
insbesondere da auch stadtebaulich und im Rahmen von Larmsanierungen sehr viele
passive MaBnahmen zum Larmschutz ergriffen wurden.

3.6 Langfristige Strategien und Ausblick

Entsprechend den Mindestanforderungen fiir Aktionsplane geméan § 47d (2) BImSchG
in Verbindung mit dem Anhang V RL 2002/49/EG sind die langfristigen Strategien zur
Larmminderung darzustellen.

Die Larmaktionsplanung zeichnet sich durch eine integrierte Vorgehensweise unter-
schiedlicher Planungsebenen aus (vgl. Kapitel 1.3). Die Verknipfung der vorhandenen
stadtischen und Ubergeordneten Planungen mit der Larmaktionsplanung hat eine zent-
rale Bedeutung fiir eine nachhaltige kommunale Larmschutzpolitik.

Folgende MaBnahmen stehen dabei im Vordergrund:

Férderung Umweltverbund (OPNV/Radverkehr/FuBgéngerverkehr)

Vorgaben fur L&rmschutz im Rahmen der Bauleitplanung

Im Rahmen von stadtebaulichen Sanierungen, der Stadtumbau, die Stadte-
bauférderung etc.
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Die Umgebungslarmrichtlinie setzt zurzeit den Schwerpunkt auf die Bestandserhebung,
um der Kommission einen Uberblick Uber die Larmproblematik in Europa zu geben. Die
Larmsanierung ist, zumindest in Deutschland, zunéachst das Hauptthema der Larmakii-
onsplanung, da die Bauleitplanung in Deutschland schon seit Jahren die Larmvorsorge
verbindlich vorschreibt.

Verbindliche Grenzwerte im Rahmen der Richtlinie stehen noch aus, die Erfahrungen
aus anderen Richtlinien, wie z.B. im Rahmen der Luftreinhaltung, zeigen, dass sicher-
lich Grenzwerte auf europaischer Ebene in den nachsten Jahren anstehen. Hier sind flr
die Bauleitplanung aber keine strengeren MaBstabe zu erwarten.

Die Larmaktionsplanung liefert wesentliche Hinweise auf bestehende Larmproblema-
tiken und wird infolgedessen einen héheren Stellenwert im Rahmen der Realisierung
von § 34 BauGB — Gebauden bekommen. Die Larmaktionsplanung kann z.B. bei der
Anordnung von Haupt- und Nebengebauden Hilfsweise zur Orientierung herangezogen
werden. Zukinftig wird die Bauleitplanung hinsichtlich der Uberplanung in Stadtent-
wicklungsgebieten auch ein Instrument der L&rmsanierung sein.

Die Frage der Finanzierung von LarmschutzmaBnahmen ist letztlich nur bei der Bauleit-
planung und dem Neubau/Ausbau von Verkehrswegen geklart. Wahrend einige Maf3-
nahmen sicherlich im Rahmen von baulichen Sanierungsarbeiten oder auch bei Ver-
kehrs lenkenden MaBnahmen kostenglinstig zu beheben sind, hinkt die Sanierung
gerade der Schienenlarmproblematik aber auch beim StraBenverkehrslarm sowohl bei
dem Anspruch auf die Sanierungszielwerte wie auch hinsichtlich der Finanzierung deut-
lich hinterher. Vor diesem Hintergrund muss es zukunftig von Seiten der Lander und
des Bundes Finanzierungspakete zur Larmminderungsplanung geben.
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4 Offentliche Anhérung
4.1 Rechtlicher Hintergrund

GemaB § 47d (3) BImSchG ausgehend von Artikel 8 Absatz 7 2002/49/EG wird die
Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Aktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv
die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Aktionsplane mitzuwir-
ken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber
die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer
ausreichenden Zeitspanne flr jede Phase der Beteiligung vorzusehen.

In Anlehnung an § 3 (2) BauGB wird der Aktionsplan einen Monat ausgelegt.

4.2 Protokoll der 6ffentlichen Anhérung

Tabelle 36: Protokoll der 6ffentlichen Anhérung

Angelegenheit Datum/Zeitraum Bemerkungen
StraBenverkehr: Bekanntgabe Uber die 6rtliche
. . . 15.11.2012 .
Veroffentlichung der Larmkarten . ) Tagespresse sowie im Internet
Schienenverkehr: .
unter www.ludwigshafen.de
ausstehend

Kostenlose Verteilung an
83.000 Ludwigshafener
Haushalte,

237 Ruckmeldungen

Zeitschrift neue Lu —
Umwelt-Info: Ausgabe
Jan./Feb. 2013

Mitwirkung Offentlichkeit

Vorgehensweise Aktionsplan

Umweltausschuss der Stadt 06.03.2013 Zwischenstand
Ludwigshafen 04.09.2013 ;
Kenntnisnahme
Far StraBen, die in der Baulast
Verwaltungsinterner Workshop 07.03.2013 der Stadtverwaltung
Ludwigshafen liegen
Umwgltausschuss der Stadt 12.03.2014 Vorstel[ung Entwurf und
Ludwigshafen Kenntnisnahme
Bekanntgabe dber Internet,
Veréffentlichung der Larmkarten Bahn Ab 01.2015 I?Setgzlggjigg Offentlichkeit vom
30.06.2015/31.12.2016
Umweltausschuss 30.09.2015 Yorstellung und Beratung
Uberarbeiteter Entwurf,
Bau- und Grundstlcksausschuss 18.04.2016 Beschluss Offenlage

Offenlage

25.04. - 06.06.2016

Offenlage Vorstellung in 7
Ortsbeiraten

Stadtrat Beschluss Larmaktionsplan

Im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit in 2013 sind insgesamt 237
Rdckmeldungen mit konkreten Vorschlagen zu LarmschutzmaBnahmen eingegangen.
168 dieser Rilckmeldungen beziehen sich nur auf StraBen als Larmquellen, 32
beziehen sich nur auf die Bahn als Larmquelle, 23 bezogen sich auf StraBe und Bahn
als Larmquelle.
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Durch die Rickmeldungen aus der Birgerbeteiligung wurde deutlich, dass sehr oft
Geschwindigkeitsbeschrankungen (113 Rickmeldungen) bzw. Kontrollen der
Geschwindigkeit (109 Rlckmeldungen) als MaBnahmen genannt wurden. Diese
Problematik ist grundsatzlich mit den zustéandigen Behdrden zu erdrtern.

Tabelle 37: Ubersicht iiber die Biirgerbeteiligung 2013 in den Ortsteilen, {iber die geforderten
MaBnahmen und die beklagten Larmquellen

Sad Friesenheim Pfingstweide | Oppau Edigheim
22 26 13 10 12
Rheingdnheim Oggersheim Ruchheim Mundenheim | Mitte
9 87 10 16 3
Maudach Gartenstadt Gesamt
5 19 237
Geschwindigkeits | Mehr Larmschutz- StraBenbelag | Motorrader
beschrankung Kontrollen wand
113 109 63 17 15
Nur StraBe Nur Bahn StraBe und Nur IVU

Bahn
168 32 23 5

Ergebnis der Offenlage 2016

Im Rahmen der Offenlage gingen 27 Anregungen aus der Offentlichkeit aus drei
Gebietsbereichen (Dammstlicker Weg, Pfingstweide und Ruchheim ) ein.

Dammstiicker Weg

Das Schreiben der ,Larmschutzinitiative Dammstickerweg, Minchbuschweg und
KranichstraBe ist im Rahmen der Offenlage der Larmaktionsplanung bei 4-15 am

06.06.2016 eingegangen. Aufgrund hoher Larmbelastung durch die B 9 wird der Bau

einer Larmschutzwand und Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

Grundsétzlich ist anzumerken, dass fiir die Erfassung des StraBenverkehrslarms keine

Messungen, sondern immer Berechnungen durchzufiihren sind. In Hinblick auf
Grenzwertbetrachtungen und Vorgaben des LBM wurden auf der Grundlage der
Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImschV) die Belastungssituation betrachtet.
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In Hinblick auf die aufgeworfenen Fragestellungen haben wir das Gebiet im Detail
nochmals auf der Grundlage der 16.BImSchV betrachtet.

Hierbei wird ein Tages- ( 6:00 - 22:00 h) und ein Nachtwert (22.00 — 6:00 h)
unterschieden.

Tag Betrachtet man die Gebaude, so ergeben sich die hdchsten Larmpegel im Bereich
des Dammstiickerwegs 135 mit 60,2 dB (A) , ab 117 liegen die Werte bei 57 dB(A) und
sinken auf 50 dB (A) bei den stdlichen Hausern ab.

Nacht

In der Nacht weist das Gebaude Nr.135 mit 52,8 dB(A) den hdchsten Larmpegel auf.
Dieser nimmt nach Stden hin auf 42,6 dB (A) ab (vgl. beigefligte Ausschnitt der
Schallpegelkarte nachts).

In Hinblick auf die Bewertung der Schallpegel ist zu unterscheiden zwischen
Bestandssituationen, bei denen eine Larmsanierung in Frage kommt und dem Neubau
von StraBen oder Siedlungen, bei dem Vorsorgewerte einzuhalten sind.

Larmsanierung

Im vorliegenden Falle handelt es sich um eine Bestandssituation. Hier ist zu prifen, ob
ein Anspruch auf La&rmsanierung besteht.

Die Grenzwerte fir die (freiwillige ) La&rmsanierung (VLa&rmSchR 97) wurden 2010 durch
den Bund um 3 dB (A) abgesenkt und betragen nun 67 dB(A) tags und 57 dB (A)
nachts. Das Land hat sich dieser Absenkung angeschlossen.

Vor diesem Hintergrund besteht aufgrund der ermittelten Werte fir keines der
Gebaude ein Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der
Larmsanierung.

Larmvorsorge

Legt man die Vorsorgewerte bei Neubau und wesentlicher Anderung der StraBen
zugrunde, so waren 59 dB (A) tags und 49 dB(A) nachts zugrundezulegen.

Vor diesem Hintergrund ware nur Nr.135 mit einer geringen Tageswertiberschreitung
von 1 dB (A) betroffen. In der Nacht waren die ndrdlich Geb&ude 135 — 119 mit einer
Uberschreitung von 1 — 3,8 dB (A) betroffen.

Eine Realisierung wére nur denkbar, wenn eine wesentliche Anderung wie neue
Fahrstreifen an der B9 notwendig waren oder ein entsprechendes Larmschutzpaket
durch das Land erstellt wirde. Dies ist derzeit nicht geplant.
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Uberschl&gig, ohne genauere Berechnung ware mindestens eine rund 180 m lange
und 3 m hohe Larmschutzwand notwendig. Die Kosten hierfir betragen Uberschlagig
mit 1200. Euro je Ifdm insgesamt ca. 216.000 Euro.

Pfingstweide

Mit Datum vom 27.05. 2016 wurden aufgrund der Larmbelastung der Pfingsweide
durch B9 und A6 im Bereich der Auf — und Abfahrten Larmschutzwande im dstlichen
Bereich gefordert.

Situation

Die genannten Bereiche weisen aufgrund der HauptverkehrsstraBBen erhebliche
Larmbelastungen auf.

In Edigheim wurden im Bereich der B 9 an drei Geb&uden der KranichstraBe passive
SchallschutzmaBnahmen durchgefihrt. Die Larmschutzwéande und Waélle befinden sich
entlang der B 9 und sind fir die Stadtteile Pfingstweide und Edigheim wirksam.

In 2009 wurde aufgrund der Larmaktionsplanung 2008 die stdliche Situation im Bereich
Pfingstweide Uberrechnet. Zum verbesserten Schutz und zum Erreichen des Ziels 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts waren zusatzlich 4 (auf Wall) und 8 m (Auf-
Abfahrtsbereich) hohe Larmschutzwande notwendig. Die Larmreduktion wirde
Uberwiegend zwischen 3 und 6 dB (A) betragen. Die Kosten hierflr betrugen zum
damaligen Zeitpunkt ca. 3,6 Mio Euro. Eine Férderung dieser MaBnahme konnte nicht
erreicht werden. Damit ist die Finanzierung der MaBnahme bislang nicht méglich
gewesen. Evil. ware dies im Rahmen eines neuerlichen Konjunkturprogrammes
maoglich.
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Abbildung : La&rmbelastung Pfingstweide durch B 9 Status quo (in 2 m H6he am Tag in
dB(A))
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Abbildung : Larmbelastung Pfingstweide durch B 9 mit 4 und 8 m hohen
Larmschutzwéanden (in 2 m H6he am Tag in dB(A))

Ruchheim

Mit Datum vom 21.05 sowie 29.05.2016 gingen jeweils zwei Eingaben zur
Larmaktionsplanung aus dem Bereich Maxdorfer StraB3e ein.

Speziell wurde bezugnehmend auf die 16.BImSchV die gesundheitsgeféahrdende
Verlarmung der Wohnung und des Grundstlcks als zu hoch bewertet und weitere
MaBnahmen gefordert.
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Die hohen Larmbelastungen durch Busverkehr, Motorrédder, Baustellenfahrzeuge, sowie
die Autobahnen und der landwirtschaftliche Verkehr werden als Verursacher genannt.

Folgende Vorschlage zur Larmvermeidung und —reduzierung werden gemacht:

e Verzicht auf Gewerbeansiedlung ,Nérdlich A 650“ und Einflussnahme auf Ansiedlungen
auf dem (Frankenthaler) Gebiet ,Am Rémig*

Verhindern von sonstigen neuen Larmquellen

Errichtung eines Larmschutzes entlang der A 61 im Westen
Effektivere Larmschutzwand im Norden Ruchheims an der A 650
Erneuerung von Fahrbahnoberflachen, Iarmarmer StraBenbelag
Finanzielle Férderung des privaten passiven Schallschutzes
Kontrolle des LKW Durchgangsverkehrs

Kontrolle Traktoren

SchallschutzmaBnahmen von Traktoren

Effektive Larmschutzwand auf Seite der Aussiedlerhéfe

Im direkt betroffenen Wohnbereich der Maxdorfer StraBe fahren nach den Erhebungen
6.600 Fahrzeuge taglich.

Nach den Ergebnissen der Larmkartierung werden im Bereich der nérdlichen
Maxdorfer-Str. an der Hausfassade straBenseitig ganztagig 67,2 dB (A) und nachts 57,6
dB (A) erreicht. Ruckseitig werden ganztagig 57,4 und nachts 48,7 dB(A) erreicht.
Betrachtet man nur die Auswirkungen der Autobahnen, so ergeben sich straBenseitig
ganztags 55 dB(A) und nachts 47 dB(A).

Im stdlichen Bereich der Maxdorfer Str. werden an der Hausfassade straBenseitig
ganztagig 62,5 dB (A) und nachts 53,5 dB (A) und rlickseitig werden ganztagig 56,4 und
nachts 48,3 dB(A) erreicht. Betrachtet man nur die Auswirkungen der Autobahnen, so
ergeben sich straBenseitig ganztags 55 dB(A) und nachts 48 dB(A).

Dies zeigt, dass die Larmwirkung im Wesentlichen von der Maxdorfer StraBBe ausgeht.
Da schon Tempo 30 ganztagig angeordnet ist, sind von Seiten der verkehrlichen
MaBnahmen keine weiteren MaBnahmen méglich. Daher wurden auch keine
weitergehenden Betrachtungen nach RLS 90 vorgenommen.

Im Rahmen der Kartierung wurden die Anzahl der Betroffenen nach verschiedenen
Larmklassen dargestellt (siehe Teil Larmkartierung). Im Bezug zur Gesamtstadt wurde
eine Bewertung anhand der sogenannten Larmkennziffer (LKZ) vorgenommen, um
Larmschwerpunkte mit Handlungsbedarf zu ermitteln. Orientiert an dem Auslésewert
(kein Grenzwert) 65 dB(A) tags und 55 dB (A) nachts multipliziert mit dem Wert der
Uberschreitung mal der Anzahl der betroffenen Einwohner ergibt sich ein Wert, den
man stadtweit vergleichen kann (Formel??). Im Vergleich zur Gesamtstadt ergibt sich
fir den StraBenverkehr mit rund 170 nur eine geringe Anzahl von Betroffenen, die
Uberwiegend von geringen Uberschreitungen betroffen sind. Hieraus ergibt sich kein
vorrangiger Handlungsbedarf. Dieses Ergebnis wird verstandlich im Hinblick darauf, ,
dass fast alle StraBen Tempo 30 Bereiche oder sogar SpielstraBen sind, und die
Autobahnen entweder durch Larmschutzwande oder aufgrund ihrer Entfernung zum Ort
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eine abgeschwachte Larmwirkung haben. Andererseits ist auch das
Verkehrsaufkommen der innerdértlichen StraBen verhaltnismaBig gering.
Insofern hat Ruchheim flr eine Siedlung im Ballungsraumbereich eine geringe
Larmproblematik. Die groBten Teile des Ortes liegen nachts unter 55/50 dB(A).

Da es nach EU — Umgebungslarmrichtlinie keine Grenzwerte gibt, wurden auch keine
Uberschritten. Insofern sei hier auf den ersten Absatz verwiesen. Berechnungen nach
der 16. BImSchV wurden im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie und der
Larmaktionsplanung nicht vorgenommen, da zurzeit keine StraBenneubauten oder
erheblichen Veranderungen oder AusbaumaBnahmen geplant sind.

Hohere Werte treten in Ruchheim in den Randbereichen und Aussiedlerhéfen sowie
dem Gewerbegebiet auf.

Derzeit sind nur im Zusammenhang mit dem sechsspurigen Ausbau der A 61 passive
LarmschutzmaBnahmen an Einzelgebauden vorgesehen. Weitergehende Forderungen
flr aktive SchallschutzmaBnahmen durch die Stadt wurden im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens vom Land zurlickgewiesen.

Weiterhin ist es natdrlich wichtig, dass die Belage der HaupterschlieBungsstraBen in
einem guten Zustand sind, damit die Larmentwicklung mdglichst gering bleibt.

Die Problematik des landwirtschaftlichen Verkehrs wird fiir die Ortslage durch die neue
Ortsumfahrung gemindert werden.

Gelder fir passive LarmschutzmaBnahmen wie Schallschutzfenster stehen im
Haushalt der Stadt nicht zur Verfligung. Im Rahmen von warmetechnischen
Sanierungen der Fenster kann ein Blrger fir diese Falle auch selbst die Férderung
durch die KW in Anspruch nehmen.
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Strategische Umweltprifung

Die Europaische Union verabschiedete im Juni 2001 die Richtlinie 2001/42/EG des
europaischen Parlaments und des Rates Uber die Priufung der Umweltauswirkungen
bestimmter Plane und Programme. Mit dem Gesetz zur Einfihrung einer Strategischen
Umweltprafung vom 29. Juni 2005 wurde die Richtlinie in nationales Recht umgesetzt.

Das Ziel der Strategischen Umweltprifung (SUP) ist, im Hinblick auf die Férderung
einer nachhaltigen Entwicklung ein hohes Umweltschutzniveau sicherzustellen und
dazu beizutragen, dass Umwelterwagungen bei der Ausarbeitung und Annahme von
Pldnen und Programmen einbezogen werden, indem dafir gesorgt wird, dass
bestimmte Plane und Programme, die voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen
haben, entsprechend dieser Richtlinie einer Umweltprifung unterzogen werden (vgl.
Artikel 1 der Richtlinie 2002/42/EG).

GemaB § 14b (1) UVPG (Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung) besteht SUP-
Pflicht bei bestimmten Planen und Programmen, die in der Anlage 3 zum UVPG aufge-
fihrt sind. Nach Nr. 2.1 der Anlage 3 mussen die Aktionsplane im Rahmen des laufen-
den Verfahrens grundsatzlich hinsichtlich der festgesetzten MaBnahmen auf eventuelle
Umweltauswirkungen gepruft werden.

Da im Aktionsplan keine MaBnahmen, sondern weitere Untersuchungen festgesetzt
werden, entfallt die Durchfliihrung einer Strategischen Umweltprifung.
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6 Anhang zum Larmaktionsplan

6.1 Larmkarten Lgen und Lnignt LKZ auch nach Stadtteilen

7.1.1. StraBenverkehr
7.1.2.Sonstiger Schienenverkehr
7.1.3 Larmkartierung Bahn

7.1.4 Larmkartierung IVU — Anlagen
7.1.5 LKZ — Karten StraBenverkehr

6.2 Ubersichtsplan Bebauungsplane

6.3 MaBnahmen StraBenverkehr

6.3.1 Ubersichtsplan LKW-Routenkonzept

6.3.2 Ubersichtsplan Tempo-30-Zonen
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