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Stellungnahme der Verwaltung

Das Zukunftskonzept des Radverkehrs in Ludwigshafen wird auf der Grundlage
des bestehenden Konzeptes aus dem GVP/VEP 2020 derzeit planerisch weiter-
entwickelt. Eine Diskussion von Einzelmallnahmen muss noch aufbereitet und
fachlich abgestimmt werden. Dabei sollen dann auch die Anregungen aus dem flr
das erste Quartal 2019 geplanten Burgerforum Radverkehr einflief3en.

Vorrangig werden aktuell die Machbarkeitsstudien zu den Lickenschlissen Lang-
gartenstralde WollstraRe und Speyerer Stra’e durchgeflhrt. Zudem werden auch
einfacher zu realisierende Planungen zu kleineren Luckenschlissen im Radver-
kehrsnetz, wie beispielsweise in der Pralat-Caire-Stralle und der Berliner Stral3e,
entwickelt.

Im Zuge von StralRenbaumalnahmen wird in jedem Einzelfall gepruft inwieweit ein
Radweg ausgebaut bzw. neu hergestellt wird.

Als Projekte, bei denen dies der Fall ist seien die Mundenheimer Stral3e, Rohrlach-
stralde, Sternstral’e, Von-Weber-Stral’e und die Erneuerung desRadweges an der
Dirkheimer Stral3e erwahnt.

An folgenden Stra3en werden Radwege neu hergestellt. Stadtteilverbindungsstra-
Re Oggersheim / Notwende-Melm, Stadtstrale als Ersatz fur die Hochstraf3e Nord
und der Radweg Rheinpromenade in mehreren Abschnitten.

Aktuell werden zwei Machbarkeitsstudien zu Radschnellwegen bearbeitet, die das
Stadtgebiet von Ludwigshafen betreffen. Fur den regionalen Radschnellweg zwi-
schen Schifferstadt und Heidelberg wurde bereits eine erste Machbarkeitsstudie im
Auftrag des Verbandes Region Rhein Neckar erstellt. Diese wurde jedoch im Auf-
trag des Landes nochmals Uberarbeitet, um die Interessen des Landes starker zu



berlicksichtigen. Ergebnisse dieser Uberarbeitung werden am 29.01.2019 vom
Land vorgestellt. Im Gegensatz zur urspriinglichen Untersuchung ist hier die Stadt
Ludwigshafen nur am Rande eingebunden.

Eine zweite Machbarkeitsstudie fir einen Radschnellweg zwischen Worms und
Ludwigshafen ist aktuell durch den Planungsverband Region Rhein-Neckar und
das Land Rheinland-Pfalz auf den Weg gebracht worden. Diese Studie befindet
sich demnach noch in der Anfangsphase, in der zunachst potentielle Trassenvari-
anten fur einen Radschnellweg gefunden werden miissen.

3. Im Jahr 2018 wurden gemeinsam von der StralRenverkehrsbehérde und der Abtei-
lung Verkehrsplanung Prifungen aller Einbahnstraien zur Offnung fir den Rad-
verkehr in der Gegenrichtung durchgefiihrt. Das Thema Offnung von FuBgénger-
zonen fir Radfahrer muss noch geprift werden. Die Ergebnisse dieser Prifung
missen von 2-15 dargestellt werden, da von dort die strallenverkehrsrechtlichen
Anordnungen erfolgen.

Der Bereich Stralenverkehr beantwortet den Teilbereich der Frage 3 in Bezug auf die
Offnung von Einbahnstral3en flr Radfahrer in Gegenrichtung.

Die beiden Verkehrsschauen fanden am 11.07.18 fur die nordlichen Stadtteile und 18.10.18 fur
die sudlichen Stadteile statt.

Bei der Beurteilung wurde zugrundgelegt, dass gepruft wird

o ist die EinbahnstralRe noch erforderlich.

e Warum besteht die Einbahnstralie (LSA-Bereich, Ermoglichen von Parken etc.).

e Ob die Einbahnstrale selbst von der Fahrbahnbreite her eine Offnung zulésst und
trotzdem noch Fahrzeugverkehr stattfinden kann (Fahrgassenbreite ohne parkende
Fahrzeuge i. d. R. = 3,50 m, mindestens jedoch 3,00 m mit ausreichenden Aus-
weichmadglichkeiten, bei Linienbus- und starkerem Schwerverkehr > 3,50 m

e Sind die Grundvoraussetzungen

- zulassige Hochstgeschwindigkeit = 30 km/h

- geringe Verkehrsbelastung

- Ubersichtliche Verkehrsflihrung

- Ordnung des ruhenden Verkehrs

- gegebenenfalls punktuelle Malnahmen an Knotenpunkten durch Schaffung von
Schutzbereichen

- andere Mdglichkeiten wie generelle Aufhebung der Einbahnregelung, unechte
EinbahnstralRe oder Sonderweg in Gegenrichtung entfallen

erfullt.



Folgende EinbahnstraRen werden per Beschilderung, Markierung, teilweise zu Lasten
von Parkraum bzw. Umbau von Lichtsignalanlagen gedffnet:

Ortsteile Oppau und Edigheim

Nobelstralle
Silbergasse
Badgasse
Langgasse
Auholzstralie
Welschstralle
Klosterstralie
Oberlinstralle
Kriemhildstralle
Martinsgasse
Buchnerstralle
Gutenbergstralle
WilhelmstralRe
Kleine Almelgasse

Ortsteil Friesenheim

Spatenstralle
Hagellochstralie
Arnimstrale
PlatenstralRe
Schopenhauerstralle
Schellingstralte
Bremserstrale
Berthold-Schwarz-Stralle

Ortsteil Nord und West

Ganderhofstralle

Hemshofstralte

Schmale Gasse zwischen Hemshofstrale und Hartmannstrale
FalkenstralRe

Bllicherstralle zwischen Rohrlachstral3e und KanalstralRe
Seilerstrale

Walkirenstralie

Amalienstralle

Margarethenstralie



Ortsteile Mitte und Siid

Benckiserstralle zwischen Zufahrt Messplatz und Heinigstralle
Benckiserstralle zwischen Heinigstralie und Berliner Stralle
Maxstralle

Pfalzgrafenstralle zwischen Schitzen- und Wittelsbachstrale
RottstralRe zwischen Wittelsbach- und Bayernstralde
RottstralRe zwischen Schitzen- und Pranckhstralle
GrunerstralRe

Thorwaldsenstralle

Van-Leyden-Stral3e

Schumannstralle

Brucknerstralle

Silcherstralle zwischen Arnulf-Stra’e und Sebastian-Bach-Stralte
Arnulfstral’e zwischen Pfalzgrafen- und RottstralRe

Ortsteil Mundenheim

WasgaustralRe zwischen Furstenstra’e und Maudacher Stralte
Wilhelminenstralle zwischen Rheingénheimer Stralle und Dorisstralie
Treidlergasse

Entenstralie

Osterlachstralle

Ortsteil Rheingonheim

Spraterstralle
Burgermeister-Horlacher-Stral’e zwischen Hoher Weg und Limesstralie

Ortsteil Oggersheim

Hans-Bdockler-Stralle
Adam-Stegerwald-Stralle
Alter Frankenthaler Weg
Holderlinstralie

Unechte EinbahnstraRe

Hier handelt es sich um Verkehrslenkungsmalinahmen, die die Einfahrt aus einer Fahrtrich-
tung mittels Verkehrszeichen (VZ) 267 ,Verbot der Einfahrt* verbieten. Innerhalb der Stral3e
selbst darf in beide Richtungen gefahren werden. Deshalb wird die Einfahrt fir Radfahrer
entgegen VZ 267 erlaubt.

Ruppertsberger Stralie,
Agirostralie,
Cordovastralie,



Hans-Warsch-Stralle,
Martha-Saalfeld-Strale,
Holderlinstralle,

Gesonderte Prifung von EinbahnstrafRen
BahnhofstralRe (zwischen Heinigstralle und Zollhof-/Rheinuferstralde) wird nach Abschluss
der Bauarbeiten TWL gepruft.

Adolf-Diesterweg-Stralle (zwischen Raiffeisenstralle und Speyerer Tor) wird wegen der
Lichtsignalanlage gesondert gepruft.

Bereits vor 2018 gedffnete Einbahnstraen:

Giselherstralle zwischen Gunter- und Oppauer Strale

Ruthenstral’e zwischen Brunck- und Sternstral’e

Bahnhofstrale zwischen HeinigstraRe und Blrgermeister-Kutterer-Stralle
Benckiserstralle zwischen Blirgermeister-Kutterer-Stralle und Zufahrt Messplatz
Berliner Stralte zwischen Jaeger- und Lutherstralde (baulich hergestellter Radweq)
BleichstralRe zwischen Halberg- und Saarlandstralle

Friedrich-Lux-Stralle

Woérthstralle

Krigerstralle

GoethestralRe zwischen Goerdeler Platz und Rohrlachstral3e
Grafenaustralte (baulich hergestellter Radweg)

Behrendsstralie

Brahmstralie

Fontanestralle

Georg-Bichner-Stralle

Georg-Herwegh-Stralle

Heinrich-Heine-Stralte

Ludwig-Bdrne-Stralie

Roonstral’e zwischen Halberg- und Yorckstralle

Rubensstralte

Bruno-Koérner-Stralle

Burgundenstralie

Deutsche Strale (gegenlaufiger Radweg von Lorientallee bis Ziegeleiweg)
Franz-Josef-Erhardt-Stralte

Hermann-Hofmann-Stralie

Sieglindenstralie zwischen Deutsche StralRe und Gudrunstralle



Bereits vor 2018 geoffnete unechte EinbahnstraBBen:

Orangeriestralle

Gesonderte Prifung von EinbahnstralRen in 2019

BahnhofstralRe (zwischen Heinigstralle und Zollhof-/Rheinuferstral}e) wird nach Abschluss
der Bauarbeiten TWL geprift.

Adolf-Diesterweg-Stralle (zwischen Raiffeisenstralle und Speyerer Tor) wird wegen der
Lichtsignalanlage gesondert gepruft.

Folgende EinbahnstraBen werden aus Verkehrsgriinden - in () kurz erlautert - nicht
geoffnet:

August-Bebel-Stralle
(geringe Restfahrbahnbreite von unter 3 m wenn Fahrzeuge abgestellt sind)

Steinbachstrale
(in den engen Ein- und Ausfahrtsbereichen ist die Fahrbahnbreite nur 3,05 m)

Keplerstralde
(die Grundvoraussetzung, Bestandteil einer Tempo-30-Zone, trifft nur auf wenige Meter vor

der Einmindung LuitpoldstralRe zu. Da eine Erweiterung der Zone - die bestehende Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf der Kreisstral3e konnte nur wegen dem Altenwohnheim
Luitpoldstrae angeordnet werden - ist rechtlich nicht zulassig da es hierfur keinen zulassi-
gen Verkehrsgrund, z.B. Unfalle, gibt)

KopernikusstralRe

(die Grundvoraussetzung, Bestandteil einer Tempo-30-Zone, trifft nur auf wenige Meter nach
der Einmindung LuitpoldstralRe zu. Da eine Erweiterung der Zone - die bestehende Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf der Kreisstral3e konnte nur wegen dem Altenwohnheim
LuitpoldstraRe angeordnet werden - ist rechtlich nicht zulassig da es hierfur keinen zulassi-
gen Verkehrsgrund, z.B. Unfalle, gibt)

Rohrlachstrale zwischen Seilerstrale/Hartmannstrale und Schmale Gasse

(aufgrund der durchgehend geringen Fahrbahnbreite von 3,60 m, dem beidseitigen Parken
und der Nichterkennbarkeit von Ausweichstellen - diese werden teilweise auch beparkt - un-
ter Berucksichtigung, dass die StralRe auch von groReren Fahrzeugen im Lieferverkehr be-
fahren werden muss ist eine Offnung nicht verkehrssicher durchfiihrbar)

Sieglindenstrale zwischen Valentin-Bauer-StralRe und Gudrunstrale

(aufgrund dem Torbogen ist eine Offnung flr Radfahrer nicht verkehrssicher mdéglich, da we-
der der Radfahrer noch der einbiegende FlieRverkehr die erforderlichen Sichtbeziehungen
haben)

Westendstralle
(aus Richtung Benckiserstrafle kommend ist die Straflte im Kreuzungsbereich soweit zurick-




gebaut, dass keine verkehrssichere Einleitung in die Benckiserstralle geschaffen werden
kann)

Pfalzgrafenstral’e zwischen Pranckh- und Schutzenstralie
(keine Ausweichstellen vorhanden, deshalb kann aufgrund der schmalen Fahrbahn keine
verkehrssichere Begegnung Radfahrer/entgegenkommende Fahrzeuge herstellt werden)

Pfalzgrafenstrale zwischen Pranckh- und Mundenheimer Stralle

(infolge der Umbaumalfinahme rund um den Pfalzgrafenplatz mit Riickbau der Fahrgasse im
verkehrsberuhigten Bereich, verbunden mit der LSA Mundenheimer Stra-
Re/Pfalzgrafenstralle und Seydlitzstrale keine verkehrssichere Ausleitung maoglich)

SchitzenstralRe
(wegen der Strallenbahngleise ist ein verkehrsicheres Befahren fur Radfahrer entgegen der
EinbahnstralRe nicht méglich. Damit darf keine Freigabe erfolgen)

SilcherstralRe zwischen Bayern- und Arnulfstral3e
(aufgrund des beidseitigem Parkens sind keine Ausweichstellen vorhanden, sodass im Be-
gegnungsfall ein Ausweichen oder Warten nicht moglich ist)

Herderstralie

(hier ist beidseitiges Parken erlaubt, die Restfahrbahnbreite ist in der gesamten Stralle unter
3,50 m sodass dadurch keine Begegnung Radfahrer/KFZ maéglich ist. Dies schlie3t auch die
verkehrssichere Ausleitung aus. Eine Offnung ist deshalb nicht zulassig)

Wielandstralle

(hier ist beidseitiges Parken erlaubt, die Restfahrbahnbreite ist in der gesamten Stral3e unter
3,50 m sodass dadurch keine Begegnung Radfahrer/KFZ mdglich ist. Dies schlief3t auch die
verkehrssichere Einleitung aus. Eine Offnung ist deshalb nicht zul3ssig)

WildermuthstralRe

(hier ist beidseitiges Parken erlaubt, die Restfahrbahnbreite ist in der gesamten Stral3e unter
3,50 m sodass dadurch keine Begegnung Radfahrer/KFZ maéglich ist. Dies schlie3t auch die
verkehrssichere Einleitung aus. Eine Offnung ist deshalb nicht zul&ssig)

Martin-Greif-Stral3e

(da im vorderen Bereich fur die von der Saarlandstralle kommenden Fahrzeuge (insbeson-
dere groRere Fahrzeuge) auf der linken Seite VZ 299 ,Grenzmarkierung® zur Verlangerung
des gesetzlichen Haltverbot zum Einbiegen markiert ist und keine Sichtbeziehung auf einen
entgegenkommenden Radfahrer hergestellt werden kann ebenso wenig wie eine Aufstellfla-
che firr den Radfahrer, ist eine verkehrssichere Offnung nicht méglich)

WasgaustralRe zwischen Rheingdnheimer Stralle und NansteinstralRe

(hier ist einseitig das Parken erlaubt, sodass nur eine Restfahrbahnbreite von 3 m verbleibt
und keine Ausleitung auf die Rheingdnheimer Stralde mdglich ist. Damit die eine verkehrssi-
chere Offnung nicht moglich)




WilhelminenstralRe zwischen Rheingdnheimer Stralle und Krugerstralke

in diesem Teilabschnitt der Wilhelminenstrale ist der Zugang zur Grundschule/Fdrderschule
und gleichzeitig auch die Feuerwehrzufahrt zur Schillerschule. Eine verkehrssichere Auslei-
tung aus der Stral3e konnte wegen den ortlichen Gegebenheiten auf der Rheingénheimer
StralRe (Versatz in der Fahrbahn und dadurch eingeschrankte Sicht, sowie die Haltstelle der
Strallenbahn und die nicht erkennbare Fuldgangerbedarfsampel) nicht angelegt werden. Die-
se ware zwingend erforderlich. Deshalb ist eine Offnung nicht verkehrssicher méglich.

Herxheimer StralRe im Teilbereich zur Leistadter StralRe

in diesem Teilabschnitt der Herxheimer Strale ist der Zugang zur Grundschule und gleich-
zeitig auch die Feuerwehrzufahrt zur Hochfeldschule. Eine verkehrssichere Ausleitung aus
der Stralte kdnnte wegen den ortlichen Gegebenheiten aufgrund der Feuerwehrzufahrt nicht
angelegt werden. Diese ist zwingend erforderlich da damit zu rechnen ist, dass bedingt durch
die Grundschule auch Kinder die Fahrbahn mit dem Rad (nur bis zum vollendeten 8. Lebens-
jahr besteht eine Verpflichtung den Gehweg zu benutzen) befahren. Deshalb ist eine Offnung
nicht verkehrssicher maglich.

Hambacher Platz
(hier ist eine Offnung nicht zielfiihrend, da in diesem Bereich bei parkenden Fahrzeugen re-
gelmalig eine Engstelle entsteht)

Aichgasse
(hier kdnnen keine Ein- und Ausleitungsaufstellflachen geschaffen werden, da durch die en-

ge Fahrbahn Engstellen entstehen und auch keine Sicht auf entgegenkommenden Verkehr
besteht. Deshalb ist eine verkehrssichere Offnung nicht mdglich)

Hafnergasse
(aufgrund der beengten Fahrbahnbreite von durchgehend weniger wie 3,50 m ist kann die

Offnung nicht verkehrssicher durchgefiinrt werden)

Durkheimer StralRe

(hier sind massive Malknahmen zur Absicherung des Radfahrers im Gegenverkehr, insbe-
sondere auch in den 3 mit Lichtsignal geregelten Kreuzungen erforderlich, sodass sich dies
im ahnlichen Kostenaufwand wie die Aufhebung der Einbahnstral’e bewegt. Es ist also die
Aufhebung der Einbahnstralle, die aus Verkehrsgrinden nicht mehr erforderlich ist, anzu-
streben)

Valentin-Bauer-Stralle

(bedingt durch den Busverkehr mussten in der StralRe massive Eingriffe in Bezug auf das
Parken und Schaffung von Aufstellflaichen durchgefiihrt werden, deshalb wird eine Offnung
nicht durchgefiihrt, sondern auf den Radweg Freiastrale/Deutsche Stralle verwiesen)

Moltkestrale
(wegen dem Gebaudeuberbau konnen keine Sichtbeziehungen Radfahrer/anderer FlieBver-
kehr hergestellt werden. Die Offnung ist deshalb nicht verkehrssicher mdglich)

SeydlitzstralRe zwischen Mundenheimer Strale und Pranckhstralte
(infolge der Umbaumafinahme rund um den Pfalzgrafenplatz mit Riickbau der Fahrgasse im
verkehrsberuhigten Bereich, verbunden mit der LSA Mundenheimer Stra-




Re/Pfalzgrafenstralle und Seydlitzstrale keine verkehrssichere Ausleitung moglich)

Hans-Sachs-StralRe

(hier kdnnen durch den Stralenverlauf die erforderlichen Sichtbeziehungen fur/auf die Rad-

fahrer von Mundenheimer Stralte kommend nicht hergestellt werden und grof3ere Fahrzeuge
bendtigen den die gesamte Einmindung zur Einfahrt, sodass eine verkehrssicherere Auslei-
tung auf die Mundenheimer Stral3e nicht moglich ist)

DammstraRe zwischen Bismarckstrale und Verbindungsspange zur Abfahrt B 37

(die Strale ist soweit zurtickgebaut, dass vor der Einmiindung BismarckstralRe keine ver-
kehrssichere Ausleitung moglich ist und der Fahrzeugverkehr die gesamte Breite zur Einfahrt
bendtigt)

Zusammenfassung:

e 26 Einbahnstralien sind bereits vor 2018 flr Radfahrer in Gegenrichtung geéffnet
worden

¢ 55 Einbahnstralten werden fur Radfahrer in Gegenrichtung geoffnet. Der Bereich
Stralienverkehr fertigt aufgrund der Planvorlagen der Verkehrsplanung im Februar
die Anordnung und gibt sie zur Ausfuhrung an den Bereich Tiefbau weiter.

o Zwei Stralten werden 2019 gesondert gepruift

e 27 Einbahnstral’en kdnnen aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht gedffnet werden.

4, Im Dezember 2018 wurden im Hinblick auf die im Frihjahr 2019 beginnende Rad-
fahrsaison bereits funf neue VRNnextbike-Stationen im Betrieb genommen und
auch die Anzahl der Mietfahrrader erhdht. Somit sind im Stadtgebiet Ludwigshafen
derzeit 19 Stationen mit insgesamt 184 Einstellmdglichkeiten vorhanden. Hinsicht-
lich einer weiteren Ausweitung des Vermietsystems sollen zunachst die aktuellen
Entwicklungen beobachtet und dann in Abstimmung mit dem VRN Uber den weite-
ren Ausbau diskutiert werden.

Eine Neuerung kann sich in 2019 in der technischen Ausstattung der Mietfahrrader
ergeben durch die Nachrustung mit sogenannten ,Framelocks®. Dabei handelt es
sich um digitalisierte Schlieleinrichtungen am Rad selbst mit GPS-Ortung, auf-
grund derer eine Ausweitung der Vermietstationen erleichtert wird. Der hierfir be-
antragte Bundeszuschuss wurde bisher aber noch nicht positiv beschieden.
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