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Buslinie Maudach, Anbindung an Bahnhof Rheingonheim

Vorlage Nr.: 20196877

Stellungnahme der Verwaltung

Der derzeitige Linienverlauf der Linie 73 gewahrleistet eine tangentiale Verbindung (zwei
Fahrten pro Stunde) zwischen Maudach und Oggersheim sowie die Anbindung des Otto-
Thiele-Platzes in der Gartenstadt. Zudem spielt diese Busverbindung eine wesentliche Rolle
zur Erschliellung der an der Linie liegenden beiden integrierten Gesamtschulen in Oggers-
heim und der Gartenstadt fur Schiler aus vielen anderen stadtischen Bereichen. Die Verbin-
dungsfunktion zwischen Maudach und Marienkrankenhaus ist eher weniger ausgepragt, da
hier mit der Linie 76 ein besseres Angebot besteht.

Der Antrag sieht vor, dass der Bus ab Maudach Uber den S-Bahnhof-Rheingdn-heim (Halte-
stelle Am Sandloch) und die Ernst-Reuter-Siedlung (Von-Kieffer-Strale) zur Haltestelle Ma-
rienkrankenhaus und weiter Richtung Otto-Thiele-Platz gefiihrt werden solle. Die Gegenrich-
tung wird entsprechend genauso gefiihrt.

Grundsétzlich ist das Anliegen aus dem Ortsbeirat Maudach zu verstehen, da hierdurch eine
weitere Anbindung an den Regional-/S-Bahn-Verkehr hergestellt werden kann. Um tber den
Antrag entscheiden zu kdnnen, sind aber die folgenden Rahmenbedingungen zu berlcksich-
tigen:

e Die Fahrt Uber den S-Bahnhof Rheingdnheim verlangert die Umlaufzeit des Busses
deutlich, sodass ein zusatzlicher Bus auf der Linie 73 eingesetzt werden muss. Da
hierdurch zusatzliche Kosten (geschatzt ca. 250.000 Eurp pro Jahr) entstehen, muss
die Entscheidung Uber eine Anderung der Linienfiihrung in den stadtratlichen Gremi-
en getroffen werden.

o Die Fahrzeiten flr Fahrgaste zwischen Oggersheim und Gartenstadt, welche insbe-
sondere Schiller sind, verlangert sich um ca. 10 Minuten. Dies bedeutet fir diese



Fahrgaste eine entsprechende Verschlechterung.

e Der Fahrplan der Linie 73 wird heute vorallem durch die Zeiten des Schulbeginns
bzw. Schulendes der zu erschlieRenden Schulen bestimmt, was auch weiterhin zu
gewahrleisten ist. Dazu kommt, dass auch der Umstieg am Bahnhof Oggersheim zum
Regionalverkehr zu beachten ist. Um eine Akzeptanz der vorgeschlagenen Linienflih-
rung Uber den S-Bahnhof Rheingdnheim zu erzielen, mussten nun Im Fahrplan auch
noch hier die Anschlisse an die S-Bahn beachtet werden. Auch aufgrund der sehr
unregelmafigen S-Bahn-Halte in Rheingbnheim diirfte die Fahrplangestaltung insge-
samt problematisch werden.

e Das durch diese Linienanderung zu erwartende zusatzliche Fahrgastpotential und
damit eine Kostendeckung sind eher gering einzuschatzen. Denn die Bewohner der
Gartenstadt haben Uber die bereits vorhandenen Linien 74 und 75 einen guten An-
schluss an die S-Bahn in Rheingdnheim oder Mundenheim und bendtigen keine wei-
tere Verbindung. Durch die eher randliche Linienflihrung der Linie 73 Uber die Breite
Stralde wird nur ein Teil der Maudacher Wohnbevolkerung erschlossen, sodass die
grundséatzliche OPNV-Nachfrage fiir diese Linienanderung nicht sehr hoch sein durf-
te.

¢ Neben der Anbindung an den Oggersheimer Bahnhof bestehen fir Maudach bereits
heute weitere Anbindung an den Regionalverkehr bzw. die S-Bahn in den Hauptver-
kehrszeiten mit der Linie 78 zum Hauptbahnhof sowie ganztags Uber die Regional-
buslinien (Palatina-Bus) zum Bahnhof Mundenheim. Darlber hinaus bestehen mit
den vorhandenen guten Umsteigebeziehungen an der Haltestelle Marienkrankenhaus
weitere Anschlussmaoglichkeiten an Buslinien, die die S-Bahnhdfe Mundenheim und
Rheingdnheim bedienen.

Seitens der Verwaltung kann daher die vorgeschlagene Liniendanderung nicht empfohlen
werden.

Im Hinblick auf die anstehende Baustellenzeit City-West ist es aus Sicht der Verwaltung
wichtiger, die Linie 76 im innerstadtischen Bereich soweit zu bevorrechtigen, dass der Fahr-
plan dort stabil gehalten werden kann und sich somit die Fahrzeit von Maudach in die Innen-
stadt gegeniber dem heutigen Zustand nicht wesentlich verandert.



Stellungnahme der Verwaltung

Von und nach Maudach bestehen derzeit bereits folgende regelmaflige umsteigefreie
Busverbindungen zu bzw. von Schienenstrecken:

- LU Berliner Platz/Bahnhof LU Mitte (zentraler OPNV-Knotenpunkt von Ludwigsha-
fen, Bedienung durch alle Ludwigshafen bedienenden S-Bahn- und Stadtbahnlinien)
mit Linie 76 (sowie zusatzlich den Regionalbuslinien 571, 580 und 581)

- S-Bhf. Oggersheim (S-Bahn-Linie 6) mit Linie 73

- Oggersheim Hans-Warsch-Platz (Stadtbahnlinien 4/4A und 9) mit Linie 73

- S-Bhf. Mundenheim (S-Bahn-Linien 2 und 4) mit den Regionalbuslinien 571, 580
und 581

- S-Bhf. Limburgerhof (S-Bahn-Linien 1-4) mit Regionalbuslinie 581

- S-Bhf. HalBloch (S-Bahn-Linien 1 und 2) mit Regionalbuslinie 571

Die Anbindung an den Berliner Platz mit der Linie 76 erfolgt dabei in den Hauptver-
kehrszeiten im 10-Min.-Takt (ansonsten im 20-Min.-Takt) und ist damit sehr attraktiv.

Die Linie 76 ist uneingeschrankt Bestandteil der OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen
an Lichtsignalanlagen.

Die planmaflige Fahrzeit der Linie 76 von der Haltestelle Maudach Ortsmitte bis zum
Berliner Platz betragt nur 17 Minuten. Fur eine kombinierte Bus- und S-Bahn-Fahrt ist
selbst bei einer knapp kalkulierten Umsteigezeit am S-Bhf. Rheingdnheim mind. der
gleiche Zeitbedarf anzusetzen.

Fir die Innenstadt von Ludwigshafen ist bis spatestens zum Beginn der aus der
Baumalinahme Hochstr. Nord resultierenden Verkehrsbeeintrachtigungen die Umset-
zung weiterer BevorrechtigungsmaRnahmen fir den OPNV (konkret eine Busspur in
Wredestr. in Fahrtrichtung Rheinuferstr.) vorgesehen.

Durch die in diesem Zusammenhang vorgesehene zukinftige Fihrung der Linie 76
von der Bruchwiesenstr. Uber Hochstraflte Std/Pylon zur Dammstr./Wredestr. wird
sich der Fahrweg und damit auch die Fahrzeit dieser Linie zum Berliner Platz sogar
noch verkurzen.

In der Maudacher Str. besteht an der Haltestelle Marienkrankenhaus zwischen den
Maudach bedienenden Linien 73 und 76 und der den S-Bhf. Rheingdnheim anfah-
renden Linie 75 Umsteigemadglichkeit.

Der S-Bhf. Rheingdnheim wird nicht von allen die Strecke Ludwigshafen — Schif-
ferstadt befahrenden S-Bahnen bedient: Au3erhalb des Berufsverkehrs halten dort
nur 2 S-Bahnen pro Stunde und Richtung, die allerdings in beiden Richtungen im Ab-
stand von weniger als 10 Minuten aufeinander folgen, so dass bei einer Busbedie-
nung Ofter als im 60-Min.-Takt dort viele Fahrten keinen Anschluss haben. Lediglich
im Berufsverkehr halt eine dritte S-Bahn pro Stunde und Richtung, so dass nur dann
dort anndhernd von einem 30-Min.-Takt der S-Bahn-Bedienung gesprochen werden
kann.

Die Linie 75 verkehrt ebenso wie die Linie 76 in den Hauptverkehrszeiten im attrakti-
ven 10-Min.-Takt (ansonsten im 20-Min.-Takt). Diese Taktung spiegelt den Bedarf fur
die Gesamtfunktion der Linie 75 wider, steht somit also in keinem Zusammenhang mit
der Haufigkeit der S-Bahn-Bedienung am S-Bhf. Rheingénheim.



e Beim geringen und zeitweise unregelmafliigen S-Bahn-Angebot in Rheingdnheim
wilrde eine Fahrwegerweiterung der in deutlich dichterem Takt verkehrenden Linie 75
Uber Maudach abgesehen von Mehraufwand und /-kosten massive und u.E. nicht ak-
zeptable Nachteile fur die derzeitigen Nutzer der Linie 75 auf geradlinigen Fahrweg
zwischen Gartenstadt und Rheingdnheim bedeuten. Vorteile fur Maudach ware dem
gegenubergestellt minimal — und da ja langst nicht alle Fahrten der Linie 75 einen S-
Bahn-Anschluss hatten bei einer Vielzahl von Fahrten gar nicht gegeben.

e Zur Linie 73 hat sich gegenlber der Situation von 2016 nichts geandert, so dass wir
die damaligen und weiterhin geltenden Argumente hier nur nochmal kurz wiederge-
ben:

- Zwei Fahrten pro Stunde und Richtung — ohne Beriicksichtigung weiterer Randbe-
dingungen isoliert betrachtet also fur eine Verbindung Maudach < S-Bhf. Rheingdn-
heim grundsatzlich geeignet.
- Funktionen

1. Tangentiale Verbindung Marienkrankenhaus — Maudach — Oggersheim

2. Anbindung Otto-Thiele-Platz in der Gartenstadt

3. Schilerverkehre der beiden IGS in Oggersheim und Gartenstadt von/zu im Ein-
zugsgebiet der Linie wohnenden Schiilern
- Fahrzeitverlangerung fur eine Stichfahrt nach Rheingdnheim ca. 10 Minuten je Rich-
tung = Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs ware erforderlich = Mehrkosten von
mind. EUR 250.000 p.a. = Beschluss Uber eine Anderung durch die Stadt erforder-
lich
- Entsprechend Verlangerung/Verschlechterung der Fahrzeit fir Fahrgaste — insbe-
sondere Schiler — zwischen Oggersheim und Gartenstadt um ca. 10 Minuten.
- Der Fahrplan integriert schon heute vielfaltige Anforderungen (z.B. Schulbeginn
bzw. Schulschluss der anliegenden Schulen, Anschlisse am S-Bhf. Oggersheim)
- Eine darUber hinausgehende zusatzliche attraktive Integration von Anschlissen von
und zu den wenigen S-Bahn-Halten in Rheingdnheim wirde vsl. zu unschonen Kom-
promissen an anderen Stellen im Linienverlauf flihren missen.
- Durch die bereits sehr attraktive Linie 76 (s.0.) ist das durch eine Anbindung der Li-
nie 73 an den S-Bhf. Rheingdnheim zu erwartende zusatzliche Fahrgastpotential als
gering und in keinem vertretbaren Mal} zu den Kosten anzusehen.
- Die bestehende Linienfuhrung erschlief3t nur die nérdlichen und dstlichen Teile von
Maudach.
- Nachrichtlich: Lt. aktuellem Nahverkehrsplan ist fir diese Linie eine Anpassung von
einer derzeit abwechselnden Fahrtenfolge alle 20/40-Minuten auf einen einheitlichen
30-Minuten-Takt beabsichtigt.

Unter umfassender Wirdigung des gesamten OPNV-Angebots in Maudach und den von den
vorgeschlagenen Anderungen mitbetroffenen Bereichen stehen Aufwand, Nutzen und Aus-
wirkungen einer Anbindung von Maudach an den S-Bhf. Rheingdnheim in keinem angemes-
senen Verhaltnis — sowohl aus Sicht des Nutzerpotenzials flir die neue Verbindung, der der-
zeitigen Nutzer als auch unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten. Wir verweisen hierzu auch
auf eine entsprechende Aussage im aktuellen Nahverkehrsplan der Stadt Ludwigshafen.
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