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IMI an der Hochschule fiur Wirtschaft und Gesellschaft Ludwigshafen
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Hochschule
II Ludwigshafen am Rhein

Das Institut fir Management und
Innovation (IMI) ist ein In-Institut der
Hochschule fur Wirtschaft und
Gesellschaft Ludwigshafen.

Kompetenzfelder
* Strategisches Management
* Innovationsmanagement

* Business Development &
Internationalisierung

Institut fiir Management und Innovation (IMl)
Hochschule flir Wirtschaft und Gesellschaft Ludwigshafen
Ernst-Boehe-Str. 4

* Nachhaltigkeitsmanagement

67059 Ludwigshafen

Angewandte Forschung, Transfer und htto://imi hew-lu.de/

Weiterbildung

Zusammenarbeit mit 6ffentlichen Leitung

Forderern, Stiftungen und Unternehmen Prof. Dr. Dieter Thomaschewski

Tel.: 0621/ 5203-464
dieter.thomaschewski@hgw-lu.de

Prof. Dr. Rainer Vélker
Tel.: 0621 /5203 - 286
rainervoelker@hgw-lu.de
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Projekt ,Klimafreundliche Mitarbeitermobilitat”
Laufzeit 10/17-09/19
Finanzierung: 50% EFRE, 50% Projektpartner

. Untersuchung von Mitarbeiterbediirfnissen bezuglich der Gestaltung klimafreundlicher Mobilitét

Leitfrage: Welche Mafsnahmen motivieren Beschdftigte zur Nutzung klimafreundlicher Verkehrsmittel auf dem Arbeitsweg?

m=) Datenerhebungen bei sieben groRen Arbeitgebern in Ludwigshafen, n=14.837 (Haupterhebungsteil)

InfrastrukturmaBnahmen (6ffentlich und bei Arbeitgebern)

Il. Identifikation standortibergreifender Tendenzen Services
und prioritdrer MaBnahmenbereiche Informationsangebote

Nutzungsanreize

:> Ergebnisse bilden Informationsgrundlage fiir Umsetzungen
bei Arbeitgebern bzw. flieBen in 6ffentliche Planungen ein




Partner Projekt ,Klimafreundliche Mitarbeitermobilitat”
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Aktuell von in Ludwigshafen Beschaftigten auf dem Arbeitsweg
Uberwiegend genutztes Verkehrsmittel: Umweltverbund ausbaufahig

= MIV n=22.677
= OPNV n=22.677
® Fahrrad/Pedelec/E-Bike n=22.677
= PKW-FG n=22.677

m Pa rk/Bike&Ride n=2.677 (nicht alle Standorte abgefragt)

Aber viele Pkw-Nutzer (ca. 35-40%) nutzen hin und wieder auch

klimafreundlichen Alternativen (OPNV, (E-)Rad, Fahrgemeinschaft)
-> Umstiegspotenzial




OPNV-Nutzer
Nur 15% nehmen zwei oder mehr Umstiege in Kauf

Anzahl Umstiege zwischen Wohn- und Arbeitsort

M Kein Umstieg
O Ein Umstieg

[0 Zwei Umstiege

[ Drei oder mehr Umstiege

n=1225




Nutzer von Fahrrad/ Pedelec/ E-Bike

Wohnorte der Personen, die Uberwiegend mit diesen Verkehrsmitteln zur
Arbeit nach Ludwigshafen fahren

Rheinland-Pfalz

JONNERSBERG-
KREIS

Abgebildete Stadte und
Orte umfassen 86% aller
Nennungen.

n=2604




Nutzer von Fahrrad/ Pedelec/ E-Bike ﬁ
55% der Personen, die fur den Weg zur Arbeitsstelle in Ludwigshafen (auch)
das Rad nutzen, sind Problem- oder Gefahrenstellen aufgefallen

%

NEIN, keine Problem- oder JA, Problem- oder
Gefahrenstellen aufgefallen Gefahrenstellen aufgefallen

45

55

n=825
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Nutzer von Fahrrad/ Pedelec/ E-Bike e =
Welche Problem- oder Gefahrenstellen wurden genannt?

Mobile Hindernisse (parkende Autos,

Bauliche Mangel (Zustand des Radweges Radwegeplanung, Durchgangigkeit .
gel { ges) gep & ganels PKWs, FuRganger etc.)
Anzahl Stelle Problem Anzahl Stelle Problem Anzahl (Stelle Problem
20 |Mundenheimerstr.|gefdhrliche Stelle, mangelhafte 15 |Innenstadt umstdndlicher Weg 10 |LU Innenstadt ricksichtslose Autofahrer
Radqualitat (Wurzeln), unebener (FuBgangerzonen, Ampeln,..),
Radweg, Herbstlaub farbliche Kennzeichnung der

Radwege wiinschenswert, zu wenig
EinbahnstralRenregelungen

8 [Konrad-Adenauer [Schlaglécher und Wildwuchs, 12 |Konrad-Adenauer |Auffahrt schlecht gekennzeichnet, 9 [Industriestr. Behinderung durch FulRganger,
Briicke schlechte Beleuchtung, keine Briicke lange Rotphase, ungiinstige entgegenkommene Radfahrer
Abgrenzung zur AutostraBe / zu nah Wegfiihrung
7 [Frankenthalerstr. [schlechter Zustand, eng, 10 [Wollstr. fehlender Radweg (beide 7 |MA Innenstadt Behinderung durch parkende Autos,
StraBenbahnschienen Richtungen), riicksichtslose ricksichtslose Autofahrer

Autofahrer, gefahrlich

6 |Unterfihrung LU [Sicherheitsbedenken, 10 |Mundenheimerstr.|plotzlich endender Radweg, 5 |Frankenthalerstr. [Zugeparkter Radweg (an der
Hbf Verschmutzung, Glasscherben fehlender Radweg Backerei Gortz)
6 |Friesenheimerstr. |uneben (Wurzeln), geféhrliche 5 |Kaiserworthdamm [Einmiindung Rheingdnheimerstr.: 4  |Saarlandstr. Behinderung durch parkende PKW,
Stelle, Spurenwechsel nétig unibersichtlich, viel Verkehr, Gefahr durch PKW, FuBganger bei
Kreuzung von Fahrradwegen Backerei Gortz
6 |[Limburgerhof- LU |mangelhafte Radwegqualitat, viele 5 [Saarlandstr. fehlender Radweg (nur eine 4  |Maudacherstr. Behinderung durch parkende Autos,
Baustellen Richtung), Ampelphasen ricksichtslose Fahrer
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MIV-Nutzer
Welche Erwartungshaltung besteht hinsichtlich der Auswirkungen des
Bauprojekts ,,Hochstralse Nord“?
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MIV-Nutzer
Teilweise bereits gedankliche Auseinandersetzung mit Alternativen

Uber ein Drittel der MIV-Nutzer befasst sich bereits mit dem Gedanken, bei sich
verschlechternden Verkehrsverhaltnissen auf ein anderes Verkehrsmittel umzusteigen.

\

Am haufigsten genannte Alternativen (Mehrfachantworten moglich)

100
60
R
40
27
14
0
OPNV Fahrrad/Pedelec/ E- Park&Ride Bike&Ride PKW-FG
Bike
n=5072 n=5072 n=469 n=469 n=5072 11

(nicht alle (nicht alle
Standorte Standorte
abgefragt) abgefragt)
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MIV-Nutzer
,Praferenz-Experiment” - Welche Faktoren bieten Autofahrern die
starksten Anreize, auf klimafreundliche Mobilitat zu wechseln?

Praferenz-Experiment mit gewohnheitsmaRigen Autofahrern: Test vieler moglicher MaRnahmen/ Rahmenbedingungen

Welche Mdoglichkeit, Ihren Arbeitsweg an einem normalen Tag zuriickzulegen, erscheint Ihnen insgesamt am attraktivsten?

OPNV: ’
Bus, Bahn, Stadtbahn Fahrrad, Pedelec, E-Bike Fahrgemeinschaft, Mit dem
Mitfahrgelegenheit Auto
Bike/Park & Ride
Ausreichend kostenlose Rad-Schutzstreifen auf der Verkehrssituation
P+R-Parkpldtze an Fahrbahn Fahrspur wegen Verkehrsbehinderungen
Bahnhdfen - Eigene Fahrspur 15 Minuten léngere Fahrtzeit
— (mindestens zwei [} \
Insassen)

an stark befahrenen StraBen

Vermittlungs-App
Nutzereinschrénkung: nur

Stadtverwaltung-

Angebote am Arbeitsort Mitarbeitende
Verbindung stationsungebundeneBike-
Zwei Umstiege zwischen Sharing-Nutzung Service
Wohnort und Arbeitsort Reservierte kostengiinstige
Offentlicher Raum Fahrgemeinschafts-
Takt Neugestaltung bisheriger Parkplitze
Stadtgebiet 10 Min. / Gefahrenstellen

Umland 30 Min.

Auswahl Auswahl Auswahl Auswahl

12




MIV-Nutzer

Implizite Praferenz fur Verkehrsmittel-Option ,,Pkw-Alleinfahren” bei
unterschiedlichen Stralsenverkehrsszenarien

100

90

50

Praferenzanteil in Prozent

MIV-Nutzer — Praferenz fir Option ,, Pkw-Alleinfahren”

Keine Verzégerung -
Fahrtzeit wie gewohnt

Verkehrsbehinderungen — Stau —
+ 15 Min. + 30 Min.

Simulationswerte von sechs Untersuchungsstandorten

+ 45 Min.

Neesame= 12.705

Datenschwerpunkt (mit
@ StichprobengroRen
gewichteter Mittelwert)
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MIV-Nutzer

Implizite Praferenz fur Verkehrsmittel-Option ,OPNV“ bei
unterschiedlichen Stralsenverkehrsszenarien

70

60

w B (O
o o o

Praferenzanteil in Prozent

N
o

10

MIV-Nutzer - Praferenz fir OPNV

=

Keine Verzogerung -
Fahrtzeit wie gewohnt

Verkehrsbehinderungen — Stau —
+ 15 Min. + 30 Min.

Simulationswerte fir sechs Untersuchungsstandorte

Stau —

+ 45 Min.

Nesam= 12.705

14
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MIV-Nutzer
Welche Malsnahmen bei klimafreundlichen Mobilitatsoptionen
beeinflussen die Praferenzen von MIV-Nutzern generell am starksten?

(Annahmen: definierte S|mu|at|onsszenar|en
u.a. keine Verkehrsbehinderungen s
exkl. Kostenparameter)

Einflussgewicht
(MaRnahme reduziert Praferenz fir MIV und fordert Praferenz fur
- klimafreundliche Mobilitatsoption) +
OPNV Direkte Verbindung bzw. kein Umstieg zwischen Wohn- und Arbeitsort
Rad Komfortabler Radschnellweg
OPNV Héufigere Fahrten zu HVZ bzw. schneller Takt (Stadtgebiet 5 Min. / Umland 15 Min.)
Rad Duschen, Umkleiden, Spinde fiir Radfahrer am Arbeitsort
Bike&Ride Verbesserte kostenlose Fahrradtransportmoglichkeiten in Bahnen zu jeder Tageszeit
FG Heimfahrgarantie falls Fahrgemeinschaft auf dem Rickweg ausfallt
Park&Ride Ausreichende kostenlose P+R-Parkpldtze an Bahnhofen
FG Verglinstigt Tanken an Partnertankstellen fiir Fahrgemeinschaften
Bike&Ride Vergiinstigte VRN-Miet-(Elektro)Faltrader zur Nutzung mit dem OPNV
Bike&Ride Fahrradboxen/ Fahrradkafig an Bahnhofen
Rad Durchgidngige Abendbeleuchtung an aullerorts gelegenen Strecken
Rad Neugestaltung bisheriger Gefahrenstellen

FG Reservierte Fahrgemeinschafts-Parkplatze

15
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MIV-Nutzer

Wie bewerten MIV-Nutzer verschiedene Aspekte offentlicher
Verkehrsmittel?

100

90

30 Ndhe zu Haltestellen
Soziales Sicherheitsgeflhl
70
Haufigkeit der Fahrten
60 . .
Informationen zu Fahrplanen @
o

50 Anbindung des Wohnorts
40 /

Komfort ® o— |

¢ J
30 /
Aktuelle zuverlassige Informationen .\
20

. Punktlichkeit

Zustimmung ,,sehr gut/gut”in %

Wenige Umstiege

/0

10 Angemessenheit Fahrpreise

Reisedauer

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
16

Zustimmung ,,sehr wichtig/wichtig” in %



Nutzer von Fahrrad/ Pedelec/ E-Bike ﬁ
Wie bewerten Arbeitsweg-Radfahrer verschiedene Aspekte der
Radmobilitat?

100 .
/ Reisedauer
o
90
(Sichere)
e 80 Abstellanlagen
o q
c / am Arbeitsort
= o
3, 70
a0
5 60 ® Durchgangig
o0 ~— vorhandene
S
< 50 Radwege
3 Informationen (z.B. zu Radrouten) -~
o0 o’ Qualitat der
c 40
> Radwege
E ([
£ 39 Ladestationen flr E-Bikes
"E an Bahnhofen/Haltepunkten Einrichtungen fur Fahrradfahrer
,E’, 20 /. am Arbeitsort
o
Radmitnahme in Bahnen D
10 (Sichere) Abstellanlagen an
@ Bahnhofen/ Haltestellen
0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

17

Zustimmung ,,sehr wichtig/wichtig” in %




Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!

Fir mehr Informationen siehe https://imi.hwg-lu.de/projekte/klimafreundliche-mitarbeitermobilitaet.html
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