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ANTRAG

Der Stadtrat mdge wie folgt beschliel3en:

1. Der Stadtrat mége den Sachstand und die Kostenentwicklung der Maihahme Stadtbahn-
linie Friesenheim zur Kenntnis nehmen.

2. Der Stadtrat mége entscheiden, ob die Verwaltung die planfestgestellte Losung unter den
hier dargestellten Randbedingungen fortfiihren oder eine Planung mit dem Ziel der Kos-
tenreduzierung im Detail weiter untersuchen soll.

Die Verwaltung und die rnv werden dann im April 2022 eine Alternative zur Abstimmung
vorlegen. Hierfur wird die VBL / RNV mit der Durchflhrung der erforderlichen Planungs-
leistungen in Héhe von 250.000 EUR beauftragt.

Der barrierefreie Umbau der verbleibenden Haltestellen ist bei der Umsetzung beider Va-
rianten gewahrleistet.



1. Vorbemerkungen

Angesichts der aktuellen politischen Entwicklungen sehen wir als Verwaltung die Verantwor-
tung Uber madgliche Alternativen zu informieren die den Koalitionsvertragen von Bund und
Land entsprechen.

Im Koalitionsvertrag des Bundes heif}t es hierzu:

,,_l_/Vir wollen Lénder und Kommunen in die Lage versetzen, Attraktivitdt und Kapazitét des
OPNYV zu verbessern. Ziel ist, die Fahrgastzahlen des oOffentlichen Verkehrs deutlich zu stei-
gern.”

Der Koalitionsvertrag des Landes sagt hierzu aus:

~Mobilitdt erméglicht Freiheit und Teilhabe, sie ist ein Grundbedlirfnis. Dem Nahverkehr
kommt dabei in Zukunft noch mehr als heute schon eine Schliisselfunktion zu. Daher wollen
wir die Angebote des Nahverkehrs stérken und den OPNV im Sinne einer sozial und 6kolo-
gisch gerechten Mobilitat ausgestalten. Dafiir gilt es, die in Gang gesetzten MalBnahmen
fortzufiihren und weiterzuentwickeln. Unser Ziel ist, dass der Modal-Split-Anteil des Nahver-
kehrs an allen zuriickgelegten Kilometern bis zum Jahr 2030 deutlich steigt.*

2. Historie und planfestgestellte Variante

In der Sitzung des Stadtrates am 26.09.2005 erfolgte der Beschluss, dass die Schienenver-
kehrsanbindung des Stadtteils Friesenheim beibehalten werden soll.

Die Verwaltung wurde beauftragt die Planung und Finanzierung fur den Planfall S10 entspre-
chend der Empfehlung der ,OPNV-Studie zu den Linien 10 und 11 im Stadtteil Friesenheim
in betrieblicher und baulicher Hinsicht“ durchzufihren.

Zum damaligen Zeitpunkt war eine zwingende Vorgabe des Fordergebers Land, dass eine
Strallenbahn auf einem gesonderten Gleiskdrper gefihrt werden muss. Daher berticksichtig-
ten alle Planungen diese Vorgabe. Fordermittel des Bundes gab es lediglich fir MaRnahmen
mit einer Summe der anrechenbaren Kosten von mehr als 50 Mio. EUR sowie einem positi-
ven Kosten-Nutzen-Quotienten anhand einer standardisierten Bewertung.

Das Ergebnis der Planung fur den Bereich ,Hohenzollernstral3e” und ,Alt-Friesenheim® sowie
der Vorabstimmung und der Prifung Uber die Férderwirdigkeit der MaRnahme wurde am
21.05.2012 im Bau- und Grundstiicksausschuss vorgestellt. Am 22.05.2012 wurde das Pla-
nungsergebnis in einem Blrgerforum der Offentlichkeit vorgestellt. In der vorgestellten Pla-
nung sollte auf der gesamten Stadtbahnstrecke Hohenzollernstra3e zwischen der Marienkir-
che und der Haltestelle Friesenheim Mitte ein eigener Gleiskorper hergestellt und die Halte-
stellen barrierefrei ausgebaut werden. Fir den Bereich zwischen der Marienkirche und der
BenzstralRe und den Bereich ,Alt-Friesenheim” sah der Planungsentwurf einen eingleisigen
Streckenabschnitt vor, der Begegnungsverkehre ausschloss.



Am 25.06.2012 beschlie3t der Stadtrat die Fortfihrung dieser Variante.

Zur Absicherung der Férderung der MaRnahme durch das Land wurde zunachst eine For-
dervoranfrage beim Ministerium des Innern, flr Sport und Infrastruktur gestellt.

In einem Planungsgesprach beim Ministerium im November 2013 wurde eine Modifizierung
der Planung besprochen.

Als Ergebnis dieses Gesprachs sollte fur den Bereich Alt-Friesenheim ein bestandsnaher
Ausbau der Stadtbahngleise durchgefiihrt werden. Die vorhandene zweigleisige Gleisanlage
in der Fahrbahn sollte beibehalten und die Haltestellen barrierefreie ausgebaut werden. In
diesem Abschnitt sollte nur der barrierefreie Ausbau der Haltestellen geférdert werden. Eine
Forderung der Erneuerung der Gleisanlage in gleicher Lage war zum damaligen Zeitpunkt
nicht maoglich.

Fur den Bereich der Hohenzollernstralie sollte die urspriingliche Planung, welche einen ei-
genen Gleiskorper vorsah fortgeflihrt werden.

Am 31.03.2014 stimmte der Bau- und Grundstlicksausschuss dem geanderten Konzept zu.

Der Stadtrat genehmigte die Anderung des Planungskonzeptes in seiner Sitzung am
07.04.2014.

Die daraufhin Uberarbeitete Planung wurde am 20.07.2015 dem Bau.- und Grundstlcksaus-
schuss, den Ortsbeiraten von Friesenheim und Nord sowie der Offentlichkeit vorgestellt.

In zwei Anwohnerversammlungen wurde dann am 14.09.2015 und am 23.09.2015 die Pla-
nung Offentlich diskutiert. (Siehe Anlage 2 a und 2 b)

Mit den aus den Anwohnersammlungen gewonnenen Erkenntnis wurde die Planung Uberar-
beitet und die aktualisierte Planung am 03.03.2016 den Ortsbeiraten von Friesenheim und
Nord in einer offentlichen Sitzung vorgestellt.

Fir den Bereich ,Alt Friesenheim® (Bauabschnitt 2) wurde am 31.03.2017 der Antrag auf
Plangenehmigung bei der Planfeststellungsbehdrde eingereicht. Die Plangenehmigung wur-
de am 10.01.2018 der Stadt Ubergeben. Fir den am 12.08.2016 eingereichte Antrag auf
Forderung des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen erfolgte am 03.12.2018 die formale
Forderzusage.

Nach der Vorlage der Plangenehmigung und der Férderzusage wurde vom Stadtrat, in seiner
Sitzung am 10.12.2018, die MaRnahme genehmigt.

Fur den Bereich ,HohenzollernstralRe* (Bauabschnitt 1) wurde am 09.06.2017 ein Antrag auf
die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens gestellt. Der Planfeststellungsbeschluss
erging am 06.05.2021 und wurde im Juni 2021 rechtsverbindlich.

Mit Datum vom 03.01.2017 wurde der Antrag auf Bewilligung der Férderung der MaRinahme
beim Land eingereicht. Ein Bewilligungsbescheid kann erst nach Vorlage des Planfeststel-
lungsbeschlusses und einer aktualisierten Kostenberechnung erwartet werden.



Die aktualisierte Kostenberechnung zeigte, dass sich die urspriinglich im Zuwendungsantrag
genannten Gesamtkosten (Stand 2017) der MalRnahme von insgesamt 18,5 Mio. EUR auf 35
Mio. EUR (aktueller Stand) erhoht haben.

Diese Kostenerhéhung hat wesentliche Auswirkungen auf das urspriingliche Finanzierungs-
modell, da die Mittel in dieser Hohe dort nicht bertcksichtigt waren.

Aus diesem Grund wurden erste Uberlegungen fir eine Reduzierung der Kosten angestellt,
die unter Punkt 2 naher erlautert werden sollen. Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass seit
2020 der Bestandsausbau von Straflenbahnen im Rahmen des GVFG (Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz) vom Bund geférdert werden kann.

Da wegen des fehlenden Bewilligungsbescheids des Landes die Finanzierung des Abschnit-
tes Hohenzollernstraf®e noch nicht sichergestellt ist, konnte bisher noch keine MaRnahmege-
nehmigung durch die stadtischen Gremien beantragt werden.

3. Alternativplanung zur planfestgestellten Planung

Im Rahmen des Bestandsausbaus ist nur vorgesehen diejenigen Strallenbereiche zu Uber-
planen und entsprechend auszubauen, bei denen es:

¢ infolge des barrierefreien Ausbau der Haltestellen,

e infolge von Anpassungen an die Gleisanlage oder

e auf Grund ihres Oberflachenzustandes
erforderlich ist.
Dies betrifft im Besonderen die Fahrbahnbereiche. Da der Oberflachenzustand der Gehwege
grofltenteils keine groReren Schaden aufweist, werden nur die Teilabschnitte berlicksichtigt,
deren Umbau durch die StadtbahnmafRnahme erforderlich ist. Bei den restlichen Gehwegfla-
chen werden lediglich schadhafte Abschnitte instandgesetzt.
Diejenigen Bereiche, in denen weitestgehend nur der Gleisbereich in bestehender Lage
straRenbilndig erneuert wird, sind:

- westlich der Kreuzung Carl-Friedrich-Gaul3-Strafde bis 6stlich der Einmindung

Roéntgenstralle
- westlich der Kreuzung Pettenkoferstral3e bis westlich der Einmindung Virchowstralle
- westlich Knotenpunkt Bremserstral3e bis westlich Einmiindung Benzstralie.

Im Bereich nordwestlich der Kreuzung Ernst-Lehmann-StralRe/Huttenmdallerstrale bis sudostlich
der Einmindung Taubenstrale sollen sich die Planungen ebenfalls weitestgehend auf den
Gleisbereich beschranken. Abweichend zu den o. g. Bereichen soll hier jedoch noch im Detail
geprift werden ob eine getrennte Fihrung der Gleise, stadteinwarts straldenblndig und stadt-
auswarts als besonderer Bahnkorper in Gringleis — wie in der Planfeststellung vorgesehen —
geplant werden kann.

Fir den Bestandsausbau ist die Durchflihrung eines komplett neuen Planfeststellungsverfahren
nicht mehr erforderlich. Fir die Instandsetzung der Gleisanlage ist kein Verfahren erforderlich,
da es sich hierbei lediglich um den Austausch der alten Gleisanlagen gegen eine neue Anlage



handelt.

Flr den Ausbau der barrierefreien Haltestellen kann auf das bestehende Planfeststellungsver-
fahren zurlickgegriffen werden. Notwendige Anderungen in den Haltestellenbereichen kénnen
als Tekturplane genehmigt werden.

4, Kosten

4.1 Planfestgestellte Variante — Kostenentwicklung

Die Datenbasis fur die genannten Kosten ist das Jahr 2021. Derzeit ist jahrlich mit einer Kos-
tensteigerung in Hohe von rund. 5,5 % zu rechnen.

Erwartete

Datum Gesamtkosten | Zuwendungen®) | Ausbaubeitragen Stadtanteil
Jan. 2017 18,50 Mio. 8,75 Mio. EUR | 3,52 Mio. EUR 6.23 Mio.
Einreichung Forderan- EUR EUR
trag
Dez. 2018 23.48 Mio. 11.10, Mio. 4,40 Mio. EUR 7,98 Mio. EUR
Nachrichtl. In der Mal3- EUR EUR
nahmegenehmigung des
BA 2
Juli 2021 35,00 Mio. 14.02 Mio. EUR | 10,00 Mio. EUR | 10,98 Mio.
Aktualisierte Kostenbe- EUR EUR
rechnung

*) Annahme 70 % der Kosten fir den Stadtbahnausbau
Fir die Ermittlung der Kosten fir die Stral3enflachen aufl3erhalb der Stadtbahnanlage wurden

bis zum Dez. 2018 die Nettokosten angesetzt. Durch eine danach durchgeflihrte Prifung der
steuerrechtlichen Voraussetzung wurde es notwendig diese als Bruttokosten anzusetzen.

Damit ist die Erhéhung der Gesamtkosten seit 2018 auf folgende Ursachen zurlckzufuhren:

Berlcksichtigung der Mehrwertsteurer: 2.200.000 EUR
Schienenersatzverkehr 1.950.000 EUR
Ingenieurleistungen und Projektleitung 4.300.000 EUR

(z.B. durch erhéhten Prifungsaufwand/Gutachterkisten wegen TAB-Forderungen,
Kostenanpassung der Projektleitungskosten und Planungskosten),

Zusatzliche TAB-Anforderungen an die bauliche Ausflihrung 3.070.000 EUR
und allgemeine Baupreiserhhungen




Diese Kostenerhéhung wirkt sich auch entsprechend auf die ausbaubeitragsfahigen Kosten
aus und ist dort auf folgende Ursachen zurtickzufihren:

Bertcksichtigung der Mehrwertsteurer: 2.000.000 EUR
Fortschreibung der Kosten fir Ingenieurleistungen,

Projektleitung und Projektsteuerung 1.500.000 EUR
Baukosten 2.100.000 EUR

4.2 Kostenabschiatzung — Variante Bestandsausbau

Eine genauere Aussage zu diesen Kosten ist erst nach Vorlage einer Vorplanung maglich.
Die prognostizierten Kosten flir den ausbaubeitragsfahigen Stralkenbau betragen rund
5.500.000 EUR ausbaubeitragsfahige Kosten/ geschatzt. Fir die Finanzierung der ausbau-
beitragsfahigen Kosten waren somit rund 4.400.000 EUR an Ausbaubeitragen erforderlich.
Fur den Ausbau der Bahnanlage (Gleisanlage, Fahrsignalanlage, Fahrleitung und Haltestel-
len) betragt die Kostenprognose 26.000.000 EUR.

Damit belaufen sich die Gesamtkosten fir die Alternativplanung auf rund 31.500.000 EUR

4.3 Ausbaubeitrage (siehe hierzu auch Anlage 1)

Die Mallnahme Stadtbahnlinie Friesenheim ,Hohenzollernstrale® liegt in den Abrechnungs-
einheiten ,Friesenheim® und ,Nord*.

Durch die Kostenerhéhungen ergeben sich nach Abzug des Gemeindeanteils folgende aus-
beitragsfahige Mehrkosten

Planfestgestellte | Bestandsaus-

Variante bau
Erforderliche. Ausbaubeitrage
insgesamt 10.000.000 EUR | 4.400.000 EUR
Breits im Strallenausbaupro-
grammen berucksichtigt 5.470.000 EUR 5.470.000 EUR

Erforderliche zusatzliche Aus- 4.530.000 EUR Keine
baubeitrage

Die hdheren Ausbaubeitrédge aus der planfestgestellten Variante wirken sich wie folgt auf die
Ausbaubeitrage der Abrechnungseinheiten aus:

Nord: 2.175.000 EUR / 3.568.097 m?/ 5 Jahre = 15 Cent/beitragsfahige Flache/Jahr
Friesenheim: 2.355.000 EUR / 8.493.894 m?/ 5 Jahre = 4 Cent/beitragsfahige Flache/Jahr

Diese Mehrkosten waren bisher bei der Festlegung der Beitragsatze nicht bertcksichtigt, da
sie zum Zeitpunkt des Beschlusses des Ausbauprogramms noch nicht bekannt waren. Sie



missen daher bei der Aufstellung des neuen StralRenausbauprogramms bertcksichtigt wer-
den.

4.4 Zuwendungen
4.4.1 Zuwendungen planfestgestellte Variante

Der Zuwendungsantrag fur den 1. Bauabschnitt ,Hohenzollernstrae* wurde am 03.01.2017
beim Land eingereicht. Wie unter Pkt.1 beschrieben muss der Zuwendungsantrag noch fina-
lisiert werden. Daher kann derzeit noch keine gesicherte Angabe zu der Hohe der Bewiilli-
gung der Fordermittel erfolgen. Fir die Berechnung wurde im Antrag die Férderquote abge-
schatzt und ein Férdersatz von 70% angenommen.

4.4.2 Zuwendung Alternativplanung

Die Zuwendungsfahigkeit einer Alternativplanung kann grundsatzlich nach dem im Jahre
2020 novellierten GVFG nach dem Fordertatbestand Grunderneuerung forderfahig sein.
Hierbei ist zu beachten, dass seitens des Bundes gefordert ist, in den grundzuerneuernden
Abschnitten den Vorrang sicherzustellen. Explizit sei dies durch Uberwiegend besonderen
Bahnkorper oder andere (etwa telematische) Losungen herzustellen.

Der Bund foérdert Grunderneuerungen mit einem Fdrdersatz von bis zu 50% der zuwen-
dungsfahigen Investitionskosten (zuwendungsfahige Kosten). Ferner gilt eine Bagatellgrenze
i. H. v. 10 Mio. EUR zuwendungsfahige Kosten. Daruber hinaus tauschte sich die rnv hierzu
im November 2020 mit dem damals zustandigen Ministerium (MWVLW) aus. Das MWVLW
sicherte eine Aufstockung der nach LVFGKom forderfahigen Bereiche bis zur Héhe des
LVFGKom zu. Nach dieser Absprache waren etwa die (barrierefreien) Haltestellenbereiche
zu bis zu 85% (Bund 50% + Land 35%) férderfahig. Ob diese Aussage nach der Landtags-
wahl und der resultierenden Zustandigkeit des neuen Ministeriums (MKUEM) bestand hat,
konnte noch nicht abschlieRend geklart werden.

Nach aktuellem Planungsstand sind fur die Alternativplanung Gesamtkosten in Hohe von
rund. 31,5 Mio. EUR veranschlagt. Bei einem Fdrdersatz von abschnittsweise 50% bzw. 85%
lage die geschatzte Zuwendung bei max. 14 Mio. EUR.



5. MaRnahmen Dritter im Bereich des Abschnittes HohenzollernstraRe

5.1. MaBRnahme der Technischen Werke Ludwigshafen

Sporthalle

Albert-Einst
Grunig tnd
Realschule

Rupprecht-
¢ Schule

Die Versorgungsleitungen der Technischen Werke Ludwigshafen im Bereich des Bauab-
schnittes ,HohenzollernstraRe” wurden bereits, bis auf den Abschnitt zwischen dem Anwe-
sen Hohenzollernstralle 89 (zwischen der Riedsaumstral’e und der Siemensstrale) und der
Sternstralde umgelegt und erneuert. Die Leitungen in dem genannten Bereich konnten noch
nicht umgelegt und erneuert werden, da diese ansonsten in Zukunft unter den Gleisen liegen
wirden. Die geplante Trasse ist zurzeit noch mit den bestehenden Gleisen blockiert.



5.2 MaBnahme des Wirtschaftsbetriebes Ludwigshafen — Bereich
Stadtentwasserung und StraBenunterhalt

Klinikum
Ludwigshafen

. . . N
Heinrich-Ries-

Halle

Im Bereich der Baumalinahme war die Erneuerung des Kanals und der Hausanschllsse
erforderlich. Diese ist inzwischen bis auf den Abschnitt zwischen der Bremserstrafe und bis
einschliel3lich der Haltestelle Heinrich-Ries-Halle abgeschlossen. Der Neubau des Kanals
konnte in diesem Bereich wegen der Lage des Kanals zur Gleisanlage noch nicht durchge-
fuhrt werden und soll im Rahmen der Stadtbaumalinahem erneuert werden.

6. Gegeniiberstellung der zurzeit erkennbaren Vor- und Nachteile der beiden Pla-

nungsvarianten

Planfestgestellte Planung

Alternativplanung
(Bestandsausbau)

Auswirkungen auf den Ba

hnbetreib

Ein 15-Minuten-Takt ist auf
dem Abschnitt Marienkirche-
Fichtestral3e mit der Linie 10
moglich. Eine zusatzliche
Taktverdichtung ware mit
einer Beeintrachtigung der
Betriebsstabilitat verbunden,
da in den eingleisigen Ab-
schnitten keine Begegnung
von 2 Bahnen moglich ist.
Es ist in diesem Zusammen-
hang auch darauf hinzuwei-
sen, dass die Dimensionie-

Eine durchgehend 2-gleisig stra-
Renbindige Strecke ist leistungs-
fahiger als eine abschnittsweise
eingleisige im besonderen Bahn-
korper.

Generell weist eine 2-gleisige
Streckenfiihrung eine hdhere Be-
triebsstabilitat auf, bei z. B. Ver-
spatungen behindern sich begeg-
nende Bahnen nicht gegenseitig
im Gegensatz zu eingleisigen
Abschnitten. Was negative Folgen




rung der Kapazitat der Infra-
struktur aufgrund ihrer Dau-
erhaftigkeit nicht einzig auf
einen Nahverkehrsplan ab-
gestellt sein sollte, der in re-
gelmafigen Abstanden (alle
5-10 Jahre) aktualisiert wird.
Auch wurden im Planfeststel-
lungsverfahren und im Nah-
verkehrsplan 2018 die aus
der Forderung nach einer
Verkehrswende erwachsen-
den neuen Randbedingungen
noch nicht bertcksichtigt.

fur den gesamten Fahrplan der
Linie haben kann. Auch eine dich-
te Taktfolge ware in 2-gleisigen
Strecken gut abwickelbar.

Um den Bedarfen der Verkehrs-
wende absehbar gerecht werden
zu kénnen bietet eine 2-gleisige
Streckenfiihrung deutlich bessere
Voraussetzungen und lasst hin-
sichtlich der Anderung von Ange-
bots- und Betriebskonzepten
deutlich mehr Freirdume zu. Da
im Fahrweg keine oder wenig
Weichen o. &. verbaut sind, kén-
nen hohere Fahrgeschwindigkei-
ten erreicht werden, sofern es
keine grundsatzlichen Geschwin-
digkeitsbeschrankungen fur alle
Verkehrsteilnehmer in dem ent-
sprechenden Abschnitt gibt.
Ebenso steigt der Fahrkomfort fir
die Kunden der rnv.

Die Installation notwendiger LSA
ist weniger komplex als in Berei-
chen mit besonderen Bahnkor-
pers. Insgesamt ist die Strecke
mit geringerem technischen Auf-
wand ausristbar, somit wird die
gesamte Anlage auch weniger
storanfallig.

Bei mit besonderem Bahnkdrper
ausgefuhrten Strecken wird die
Mdglichkeit zur Querung der
Stadtbahntrasse auf die geplan-
ten Querungsstellen reduziert und
somit eine stadtebauliche Trenn-
wirkung erzielt.

Auswirkungen auf den Individualverkehr

Rettungsfahrzeuge

Derzeit ist die Befahrbarkeit
der Hohenzollernstral3e fur
Rettungsfahzeuge nur be-
dingt mdglich. da innerhalb
der Fahrbahn ein vorbeifah-
ren an Fahrzeugen nur unter
Mitbenutzung der Gleisanla-
ge moglich ist.

Bei dieser Variante bestehen kei-
ne Einschrankungen fur die Ret-
tungsfahrzeuge, da diese
Problemlos an anderen Fahrzeu-
gen vorbeifahren kénnen.an.

Langsverkehr Kfz

Ein Uberholen/Vorbeifahren

Beim einem durchgangigen Be-




ist nicht moglich.
Wendeverkehre sind nur an
den Signalisierten Knoten-
punkten moglich.

standsausbau der Gleisanlage ist
ein Uberholen/Vorbeifahren még-
lich und es bestehen keine Ein-
schrankungen beim Wenden.

Querungsverkehr Kfz

Die Querung der Gleisanlage
ist nur noch an gesicherten
Querungsstellen moglich.
Damit erhéht sich die Sicher-
heit der querenden Verkehrs-
teilnehmer

Im Bereich zwischen dem Gleis-
dreieck Ebertpark und der Stern-
strale ist die Querung der Gleis-
anlage nur noch an gesicherten
Querungsstellen maoglich. In den
anderen Bereichen werden die
Knotenpunkte gegeniber der
Bahn signaltechnisch gesichert,
nicht jedoch gegentber dem Indi-
vidualverkehr. Damit ist dort eine
erhdhte Aufmerksamkeit von den
Verkehrsteilnehmern erforderlich

Langsverkehr Radfahrer

Die vorhandenen Fahrbahn-
breiten sind derzeit auf der
gesamten Strecke zu gering,
um das Uberholen des Rad-
fahrers durch Pkw-Verkehr
zu ermoglichen, da nach der
aktuellen StVO vom Uberho-
lenden Pkw ein Abstand zum
Radfahrer von 1,50 m einge-
halten werden muss.

Da die bauliche Einengung im
Fahrbahnbereich durch den eige-
nen Gleiskdrper wegfallt, besteht
in den Bereichen mit 2-gleisigem
strallenbilindigen Bahnkoérper eine
Uberholméglichkeit.

Im Bereich von Haltestellen sowie
im Bereich mit getrenntem be-
sonderen/stralenbindigen Bahn-
korper besteht diese Moglichkeit
beidseitig nicht.

Querungsverkehr Rad-
fahrer

Bedingt durch den eigenen
Gleiskorper besteht fur den
Radfahrer nur bei signalisier-
ten Kreuzungen die Moglich-
keit die Fahrbahn der Hohen-
zollernstrale zu queren. In
den Streckenabschnitten
zwischen den signalisierten
Querungsmaoglichkeiten ist
dies nicht mdglich

Dies betrifft vor allem auch
die Einmindungen bei denen
nur rechtsrein bzw. rechts-
raus gefahren werden kann.
Betroffen sind davon 9 Stra-
Reneinmundungen.

Auch zwischen Kreuzungen
ist das Queren der Fahrbahn
nicht mdglich.

Bedingt durch den eigenen Gleis-
korper im Bereich zwischen dem
Gleisdreieck Ebertpark und der
Sternstralie besteht fur den Rad-
fahrer nur bei signalisierten Kno-
tenpunkten die Moglichkeit, die
Fahrbahn der Hohenzollernstralie
zu queren. In den Streckenab-
schnitten zwischen den signali-
sierten Querungsmaoglichkeiten ist
dies nicht mdglich. In den ande-
ren Bereichen besteht keine Ein-
schrankung hinsichtlich der Quer-
barkeit der Fahrbahn der Hohen-
zollernstralle.

Gehwege

Die Gehwegbreiten werden
entsprechend der verflgba-
ren Breite des Verkehrs-

Die Qualitat der derzeitigen Geh-
weganlagen bleibt erhalten. Es
werden nur schadhafte Bereiche




raums soweit dies maoglich ist
optimiert und ihr Erschei-
nungsbild wird aufgewertet.

angepasst. Weiterreichende An-
passungen erfolgen in den Halte-
stellenbereichen

Querungsverkehr Ful3-
ganger

Das Queren der Fullganger
von einer StralRenseite zur
anderen ist nur an signalisier-
ten Querungsstellen moglich.
In den dazwischenliegenden
Bereichen ist keine Que-
rungsmaoglichkeit vorhanden.
Trampelpfade Uber das Ra-
sengleis sind zu erwarten.

Im Bereich des stra3enbindigen
Bahnkorpers gibt es keine Ein-
schrankungen flr die FuRganger.
Gesicherte Fuligangerquerungen
sind im Bereich der vorhandene
signalisierten Kreuzungen oder
FuRgangeriberwegen wie bisher
moglich.

Fullggangeruberwege kdnnen je-
doch nicht Uber Stral’en mit
Gleiskorper geplant werden
(FGSV, R-FGU 2001, 2.1 (2)). Im
Bereich mit besonderem Bahn-
korper ist das Queren nur an da-
fur vorgesehenen Querungsstel-
len maglich.

Rasengleis

Nach Planfeststellungsbe-
schluss ist dies in den Ab-
schnitten mit einer Fahr-
bahnbreite bis 4,25 m nur im
Bereich der Schienen, mit
einer Breite von ca. 2,00 m
moglich. Entlang der 12 cm
hohen Bordsteinanlage muss
auf beiden Seiten der Gleise
ein 75 cm breiter Streifen
befahrbar ausgebildet wer-
den, um das Vorbeifahren
von Rettungsfahrzeugen zu
ermdglichen..

Unmittelbar Ostlich des Gleisdrei-
ecks Ebertpark im Gleiskorper
zwischen den Bordsteinen sowie
zwischen der Haltestelle Ebert-
park/Fichtestrale und der Halte-
stelle Sternstralle ein Gleis zwi-
schen Bordstein und Pflasterstrei-
fen.

Lichtsignalanlagen

Jede Kreuzung an der die
Stadtbahnanlage durch den
Individualverkehr gekreuzt
wird ist signalisieren. Dies
kann den Verkehrsfluss be-
eintrachtigen und verlangsa-
men.

Jeder Knotenpunkt, bei dem es
einen Konflikt zwischen einbie-
gendem Individualverkehr und
Bahn gibt, wird signalisiert. Dies
kann den Verkehrsfluss beein-
trachtigen und verlangsamen.

In sensiblen Bereichen waren
weitere Querungsstellen mdglich,
die durch Lichtsignalanlagen ab-
zusichern sind.

Parkplatze Die Anzahl der Parkplatze Eine Aussage zur Auswirkung der
reduzieren sich von 339 auf | Alternativplanung auf die Park-
296. platzbilanz ist erst nach Vorlage
einer Konzeptplanung mdéglich.
Grunbestand

Eingriff in den Grinbe-

| Teilweise muss im Bereich

| Da die MaRnahme innerhalb des




stand

zwischen der Pettenkoffer-
stral3e und der Friedrich-
Gaul-StralRe in den beste-
henden Grinbestand einge-
griffen werden.

Fir die Umsetzung der Pla-
nung entfallen 39 Baum-
standorte.

derzeitigen Stralkenraums durch-
gefuhrt werden kann minimiert
sich der Eingriff im Bereich von
Grunflachen Eine Aussage zur
Auswirkung der Alternativplanung
auf die Anzahl der Baumstandorte
ist erst nach Vorlage einer Kon-
zeptplanung maoglich.

Kosten
Gesamtkosten 35.000.000 EUR 31.500.000 EUR
Forderung Erwartet Zuwendungen Erwartete Férderung
14 Mio EUR 14 Mio EUR
Risiken Offene Klarung der Kosten- e Konsequenter Vorrang muss
teilung OPNV / StralRe zwi- sichergestellt sein.
schen. MKUEM und MWVLW | «  Restrisiko aufgrund Nachran-
gikeit der Férderung ,,Grund-
erneuerung“ im GVFG.
e Klarung der Ko-Foérderung mit
MKUEM offen
7. Zeitplan

7.1 Zeitplan planfestgestellte Variante
- Einreichung des geanderten Zuwendungsantrages fur die
Férderung nach dem nach LVFGKom / LFAG — OPNV/SPNV

e Anfang 2022

schrei-

3. Quartal 2022
3. Quartal 2022

4. Quartal 2023

- Zugang Forderbescheid

- Nach Vorlage der Bewilligung MalRnahmegenehmigung in den
stadtischen Gremien. (Voraussichtlich in den Sitzungen des
Bau- und Grundsticksausschusses und des Stadtrates nach

den Sommerferien 2022)

bungsunterlagen.

Bauleistungen
- Baubeginn

4. Quartal 2022 und 1.Quartal 2023 - Erstellung der Ausfiihrungsplanung, Aus-

2. und 3. Quartal 2023 - Durchflihrung des Vergabeverfahrens und Beauftragung der

Sollte es zu Verzdgerungen bei der Bewilligung des Forderantrages kommen verschieben
sich die genannten Zeitrdume entsprechend. Bei schnellerer Bewilligung verkurzen sich die

Zeiten.

7.2 Zeitplan Alternativplanung
e 1.und 2. Quartal 2022 - Uberplanung des Planfeststellungsentwurfes 2022
e Anfang 3. Quartal 2022 - Einreichung des Zuwendungsantrages der geanderten Pla-
nung fur die Férderung nach dem nach LVFGKom / LFAG —




OPNV/SPNV

e 2. Quartal 2023 - Zugang Forderbescheid

e 2. Quartal 2023 - Nach Vorlage der Bewilligung MalRnahmegenehmigung in
den stadtischen Gremien. (Voraussichtlich in den Sitzungen
des Bau- und Grundsticksausschusses und des Stadtrates.

e 2. und 3. Quartal 2023 - Erstellung der Ausfihrungsplanung, Ausschreibungsunter-
lagen.

e 4.2023 und 1. Quartal 2024 - Durchfihrung des Vergabeverfahrens und Beauftra-
gung der Bauleistungen

e 2. Quartal 2024 - Baubeginn

Sollte es zu Verzdgerungen bei der Bewilligung des Fdrderantrages kommen verschie-

ben sich die genannten Zeitrdume entsprechend. Bei schnellerer Bewilligung verkirzen

sich die Zeiten.

8. Beauftragung der VBL mit der Durchfiihrung der Planungsleistungen fiir die Al-
ternativplanung

Um im April 2022 eine gesicherte und vertiefte Planung der Alternatividsung dem Stadtrat
zur Abstimmung vorlegen zu kénnen, ist es erforderlich, die VBL mit der Vergabe der er-
forderlichen Planungsleistungen an die rnv zu beauftragen.

Die Kosten fur diese Planungsleistungen betragen nach einem vorliegenden Angebot der
rnv 250.000 EUR.

8.1 Erforderliche Mittel in 2022
Fur die Beauftragung der VBL werden in 2022 kassenmafig 250.000 EUR erforderlich.

8.2 Verfugbare Mittel

Die erforderlichen Mittel stehen im Haushaltsplan 2021 unter der Investitionsnummer
0144056103 ,Ausbau Stadtbahnstrecke Friesenheim Hohenz. BA. 1“ zur Verfligung und
missen als Haushaltsrest Ubertragen werden.

Die Ubertragung der Haushaltsreste muss vom Stadtrat genehmigt werden.



Anlage 1 zur Vorlage der Verwaltung

Stadtbahnlinie Friesenheim
Sachstandsbericht zur Kostenentwicklung des Bauabschnittes 1 ,,Hohenzollernstrafie* und
dem Beschluss iiber die vertiefte Priifung von Alternativen.

Ausbaubeitrage

1. Allgemeine Erlauterung

GemalR der Ausbaubeitragssatzung handelt es sich hier um ,Wiederkehrende Ausbaubeitra-
ge“. Dies bedeutet, dass die sich auf die Aufwendungen fir den Stralenausbau einer Ver-
kehrsanlage ergebenden Ausbaubeitrage nicht nur den daran unmittelbar angrenzenden
Anliegern in Rechnung gestellt werden, sondern der Solidargemeinschaft aller Grundstlcks-
eigentimer innerhalb einer ausgewiesenen Abrechnungseinheit. Zur Festlegung der zu er-
hebenden Ausbaubeitrage wurde ein Strallenausbauprogramm fir 5 Jahre erstellt, in dem
alle in diesem Zeitraum geplanten Ausbaumalfinahmen bericksichtigt werden. Auf der
Grundlage der fir diese MaRnahmen resultierenden voraussichtlichen Gesamtkosten inner-
halb des Gebietes werden dann die Ausbaubeitrage fir die Dauer des Programms ermittelt
und deren Hohe als Beitragssatz im Rahmen des Beschlusses des Strallenausbaupro-
gramms fUr die Dauer von 5 Jahre von den stadtischen Gremien beschlossen.

Siehe auch: Ausbaubeitragssatzung 6-07 - Satzung Uber die Erhebung wiederkehrender
Beitrage fur den Ausbau o6ffentlicher Verkehrsanlagen vom 01.01.19961, zuletzt geandert
durch Satzung vom 27.06.20132

2. Rechtliche Bewertung der Erhebung von Ausbaubeitrage

Samtliche Aufwendungen fur die Bestandteile und Zubehdrteile der Anlagen fur Fahrbahnen
(Stralendecke, frostsicherer Unterbau), Gehwege, Radfahrwege, Parkflachen und Griinan-
lagen, Gelander, Einfriedungen, Boschungen, Stitzmauern, Rinnsteine und Durchlaufe ge-
héren im Allgemeinen zu den ausbaubeitragsfahigen Kosten bei Strallen und sonstigen Ver-
kehrsanlagen. (Siehe hierzu Kommunalabgabegesetz § 10a | 1 und Landesstrallengesetz §
110, ).

OPNV-Einrichtungen sind dort, wie auch in §3 der Ausbaubeitragssatzung der Stadt nicht
aufgeflihrt. Diese Einrichtung sind also nicht beitragsfahig nach § 3 | der Ausbaubeitragssat-
zung.

Dabei ist davon auszugehen, dass Bahnanlagen, Schienen, Oberleitungen usw. nicht dem
Anschluss der Anliegergrundsticke dienen, sondern dem gesamten angeschlossenen Stadt-
viertel einen Gemeinvorteil verschafft. Die StralRenbahnanlagen kénnen der Anlage nicht als
Bestandteil oder Zubehorteil zugerechnet werden, da sie nicht dem Zweck dienen, die Stra-
Re zu stutzen oder ihre Funktionalitat zu gewahrleisten oder zu erhdhen. Vielmehr liegen die
Schienen und sonstigen Strallenbahneinrichtungen auf der Stral3e auf und erfiillen einen



Zweck, der Uber den Anschluss der Anliegergrundsticke hinausgeht.

Nach § 9 | Nr. 1, 36 des Personen-Beférderungs-Gesetz ist zudem zunachst einmal der
(OPNV-) Unternehmer zum Bau der Betriebsanlagen der StraRenbahn verpflichtet.
Allerdings konnen fur diejenigen (Teil-)Einrichtungen, welche der Erschlielung der Grund-
sticke tatsachlich dienen, trotzdem Beitrage erhoben werden, obwohl die Baumalnahmen
gleichzeitig auch der Férderung des OPNV als stadtebauliche Manahme in der gleichen
Stralde dienen In logischer Konsequenz mussten die Kosten der Einrichtungen fir die Stra-
Renbahn (Gleise, Oberleitungen, Bahnsteige usw.) bei den Beitradgen herausgerechnet wer-
den, aber Ausbaubeitrage flr die Ubrigen Teileinrichtungen duirften trotzdem erhoben wer-
den. Nur weil eine StralRe auch eine StralRenbahnanlage oder Bushaltestelle enthalt, dirfte
diese nicht aus der Ausbaubeitragspflicht ganz herausfallen.

3. Auswirkung der Kostenerh6hung auf die Ausbaubeitrage fiir den StraBenbau

Durch die Kostenerhéhungen ergeben sich nach Abzug des Gemeindeanteils folgende tber
Ausbaubeitrage zu finanzierenden Mehrkosten

Die Hoheren Ausbaubeitrage aus der planfestgestellten Variante wirken sich wie folgt auf die
Ausbaubeitrage der Abrechnungseinheiten aus:

Nord: 2.656.000 EUR / 3.568.097 m?/ 5 Jahre = 15 Cent/beitragsfahige Flache/Jahr
Friesenheim: 1.874.000 EUR /8.493.894 m?/ 5 Jahre = 4 Cent/beitragsfahige Flache/Jahr



4. Modellrechnung der Kostenberechnung fiir fiktive Grundstiicke ohne Beriicksichtigung weiterer MaBnahmen im StraBenausbaupro-
gramm

Die Belastung der Grundstickeigentumer durch die Kostenerhdhung der Ausbaubeitrage fur die MalRnahme ,Stadtbahnlinie Friesenheim, Ab-
schnitt ,Hohenzollernstralle“ kdnnen grélkenordnungsmafig den berechneten Fiktivbeispielen enthommen werden.

StraBenausbauprogramm StraBenausbauprogramm 2024 bis 2028
2019 bis 2023
Aktueller Davon Ausbaubeitrag fur Beitragssatz nur fiir Ausbaubeitrag fiir
Abrechnungseinheit | Beitragssatz Beitragssatz fiir Modellgrundstiick | StadtbahnmaBnahme | Modellgrundstiick
Stadtbahnmassnahme | nur StadtbahnmaR- nur StadtbahnmafR-
. . nahme nahme
EUR pro bei- EUR pro beltji%?f’ Flache pro EUR pro beitragsf, Flache
tragsf, Flache EUR pro Jahr EUR
pro Jahr
Nord
Zweigeschossige
Vollbebauung im
Wohngebiet / Grund-
stlicksgroRe 400 m? 0,17 0,08 57,6 0,15 108,00
4 - 5 Vollgeschosse
/Grundstlcksgrofie
850 m? 0,17 0,08 142,8 0,15 267,75
Friesenheim
Zweigeschossige
Vollbebauung im
Wohngebiet / Grund- 0,10 0,07 50,40 0,04 28,80
stiicksgrole 400 m?
4 - 5 Vollgeschosse
/Grundstlcksgrofie
850 m? 0,10 0,07 124,95 0,04 71,40




Anlage 2 a zur Vorlage der Verwaltung

Stadtbahnlinie Friesenheim

Sachstandsbericht zur Kostenentwicklung des Bauabschnittes 1
,HohenzollernstraBe“ und dem Beschluss uber die vertiefte Pru-
fung von Alternativen

Anwohnerversammliung am 14.09.2015

Die betroffenen Anwohner wurden Uber Posteinwurf von Flyern zur Veranstaltung eingela-
den.

Insgesamt wurden ca. 1200 Flyer an die Haushalte verteilt.

An der Anwohnerversammlung am 14.09.2015 waren 78 Anwohner aus dem Gebiet zwi-
schen Bremser Stralte und Ruthenplatz anwesend.

Die Veranstaltung wurde von Herrn Ortsvorsteher Henkel moderiert
Nach der Vorstellung der Malnahme anhand einer Prasentation des Ingenieurburos Millioud
wurde die Planung mit den Anwohnern diskutiert.

1. Die Verlagerung der Haltestelle Schwalbenweg fiihrt zu einer Verschlechterung der
in deren Bereich angesiedelten Arzte fiir beeintrichtigte Patienten (Personen im Roll-
stuhl oder mit Kriicken durch Operationen). Ebenso liegt die Poststelle nicht mehr in
unmittelbarer Nahe der Haltestelle
Die Haltestelle Schwalbenweg wurde im Zuge der Optimierung der Haltestellenanordnung
aufgegeben. Im Bereich der Haltestelle Schwalbenweg liegen derzeit 5 Arztpraxen (2 Zahn-
arzte, 1 Orthopade, 1 Chirurgen, 1 Allgemeiner Arzt). Definitiv ist von der Verlagerung der
Haltestelle nur die Arztpraxis des Chirurgen betroffen, da seine Patienten teilweise nicht gut
zu Ful} sind. Fir die Zahnarzte dirfte der Weg nicht das Thema sein. Fur die Patienten des
Orthopaden und des Allg. Mediziners bleibt die Wegstrecke in etwa gleich.

2. Die neue Haltestelle KreuzstraBBe wird nun vor unsere Grundstiicke verlegt. Damit
sind wir nicht einverstanden. Es erhéhen sich dadurch der Larm auf dem Biirgersteig
und der Schmutz vor unseren Gebauden. Die Zufahrt zu unseren Stellplatzen ist nicht
mehr gewadhrleistet.
Die Verlegung der Haltestelle Kreuzstral3e in den Einmindungsbereich der Hagellochstralie
ist eine Folge der Optimierung der Haltestellenanordnung. Die Zufahrt zu den Stellplatzen
wurde bei der Ausbildung der Haltestelle beriicksichtigt und ist moglich, da der behinderten-
gerecht ausgeflihrte Bereich des Bahnsteiges nur 18m (anstelle von 40m) lang ist. Im Gbri-
gen Bereich ist der Bordstein der Haltestelle Uberfahrbar.
3. Wie ist die Sicherung der Querung der Fahrbahn der KreuzstraRBe fiir Schulkinder
und Kindergartenkinder vorgesehen?
Im Einmindungsbereich der HagellochstralRe ist eine Fuligangerampel mit einer Bedarfs-
schaltung vorgesehen.
4. Die Parkplatze in der LuitpoldstraBe entfallen vollstandig. Wo sollen die Anwohner
kunftig parken. Der Parkdruck ist in Friesenheim sowieso schon sehr hoch.
Die Parkplatze im Zuge der Luitpoldstrale missen aus mehreren Grinden entfallen:

e Um den Begegnungsverkehr Stadtbahn/Stadtbahn zu erméglichen — heute nicht még-

lich

e Um den Begegnungsverkehr Stadtbahn/LKW zu ermdglichen — heute nicht méglich



e Um mdglichst ausreichend breite Gehwege herzustellen — Sicherheit der FuRgan-
ger/Schulkinder

e Um die Rettungsmaoglichkeit fir die Feuerwehr im Brandfall (Anleiterung) zu verbes-
sern. — Forderung der Feuerwehr.

e Das Parken ist heute nur unter Mitbenutzung von Gehwegflachen méglich. (Unter-
schreitung von Mindestbreiten — Behinderung der Fu3ganger. Im Besonderen wenn
diese Kinderwagen oder Rollatoren benutzen missen diese auf die Fahrbahn aus-
weichen.

Durch Umgestaltung des Einmindungsbereiches der Ruckertstralde und HagellochstralRe
sowie die Anordnung von Senkrechtparkplatzen anstelle vorhandener Langsparkplatze in
diesem Bereich kdnnen hier 18 neue Parkplatze geschaffen werden.

5. Bringt die neue Planung eine Verbesserung der Situation beziiglich der Wendefahrt
an der Kreuzung Sternstrale / Carl-Bosch-Strale

Nein eine Verbesserung der Situation an dem Knotenpunkt ist unter den heutigen Rahmen-
bedingungen nicht maglich.

6. Auf Hohe der BenzstraBe ist eine Querung fiir den Individualverkehr und FuBganger
erforderlich. Wie kdnnen hier die Gewerbetreibenden auf beiden Seiten der Hohenzol-
lernstraBe von der gegentiberliegenden StraBenseite aus erreicht werden.

Es wurde hier die Mdglichkeit einer zusatzlichen fulaufigen Querungsmaoglichkeit zugesagt.
7. Zufahrt und Ausfahrt aus dem Grundstiick HohenzollernstraBe 121 ist nicht mehr
moglich. Wie soll die Anlieferung von z. B. Heiz6l organisiert werden?

Dieser Punkt wird planerisch nochmals untersucht, um nach Moglichkeit eine Verbesserung
der Situation zu erreichen.

8. Verschmutzung der Haltestellenbereich durch OPNV-Nutzer

Es werden im Bereich der Haltestelle Abfallkorbe aufgestellt. Blieb unkommentiert.

10. Es sind zu viele Lichtsignalanlagen in der HohenzollernstraRe vorgesehen. Andau-
erndes Anfahren und Abbremsen. Verkehr kann nicht mehr bewiltigt werden.

Die Anzahl der LSA resultiert aus der Forderung jede Kreuzung des eigenen Gleiskorpers
durch den Individualverkehr signaltechnisch abzusichern. Reine FuRgangertberwege wer-
den zunachst baulich gesichert. Erst wenn dies nicht mdglich ist werden diese durch Bedarf-
sampeln signalisiert.

11. Was passiert mit dem Kiosk auf dem Mittelstreifen der Sternstrae?

Der Kiosk muss wegen der Linksabbiegespur entfallen. Wie damit umzugehen ist muss noch
mit dem Betreiber und 2-13 besprochen werden.

12. Was passiert mit dem Wochenmarkt auf dem Mittelinsel der Sternstrae

Der Wochenmarkt kann auf dem Mittelstreifen verbleiben. Die verbleibende Lange des Mit-
telstreifens musste ausreichen um den Wochenmarkt in seiner heutigen GrofRe weiter zu
betreiben. Ggf. steht noch eine Ausweichflache zwischen der Nietschestrale und Carl-
Bosch-Stralde (friher ebenfalls Wochenmarkt) zur Verfugung, die dann wieder aktiviert wer-
den muss.

13. Warum werden keine Radwege im Bereich der Umbaustrecke ausgewiesen?

Far die Ausweisung von Radwegen ist kein Platz vorhanden. Hier konnen jedoch teilweise
Alternativrouten Uber parallele StralRen genutzt werden.

14. Warum hat man das Konzept der EinbahnstraRen im Bereich von Alt Friesenheim
aufgegeben?

Dies war Wunsch der Biirger. Und wegen des Zweirichtungsverkehr im Bereich der Fahr-



bahn des Individualverkehrs.

15. Warum ist an der BessemerstrafBe nur rechtsrein und rechtsraus moglich?

Dies ist erforderlich wegen der Optimierung der Anzahl der Lichtsignalanlage. Aus dem
Quartier heraus kann jedoch jeweils eine in alle Richtungen befahrbare Kreuzung erreicht
werden.

16. Die Fenster der angrenzenden Hauser werden durch den Abrieb der Stromkabel
bei Kontaktaufnahme der Stromabnehmer verschmutzt.

Die Fahrleitung ruckt nach der neuen Planung weiter von den Gebauden ab. Damit vermin-
dert sich der Schmutzeintrag.

17. Gibt es eine Erhohung der Ausbaubeitrage. Miissen zusatzliche Ausbaubeitrage
erhoben werden?

Die Malinahme wurde bereits bei der Festlegung der Ausbaubeitrage bericksichtigt.

18. Kann die derzeitige Knotenform aus der HohenzollernstraBe den Verkehr in die
Sternstrale bewailtigen? Vorschlag zusatzlicher Linksabbieger aus Hohenzollernstra-
Re in Sternstrale.

Dies ist aus Platzgriinden nicht mdglich. Der Knoten kann aus heutiger Sicht den Verkehr
bewaltigen.

19. Kann man aus der BenzstraBe in beide Fahrtrichtung ausfahren bzw. von beiden
Fahrtrichtungen einfahren?

Dies ist nicht moglich. Hier ist nur rechtrein und rechtsraus maoglich.

20. Wie kann das Uberholen von Feuerwehrfahrzeugen in der Hohenzollernstrae im
Brandfall sichergestellt werden?

Die Randbereiche der Gleisanlage werden so befestigt, dass diese befahrbar sind. Damit
besteht die Moglichkeit, dass die Feuerwehr an wartenden Fahrzeugen vorbeifahren kann.
21. Gehwegbreiten in der KreuzstraBe und Luitpoldstrae sind zu gering.

Die Aufteilung des Strallenraumes wurde so optimiert um die max. mogliche Gehwegbreite
zu erhalten. Mehr ist bei der vorhandenen Breite der Strale nicht machbar.

22. Gibt es eine Querungsmoglichkeit in Hohe BenzstraBe (Apotheke und Arztpraxen)
fur FuBganger.

Wir werden dies planerisch Untersuchen und sofern mdéglich in die Planung aufnehmen.
23. Ladezone im Bereich der Geschiftszeilen in der Hohenzollernsrafe.

Es besteht die Moglichkeit auf vorhandenen Parkplatzen anzuhalten. Die Fahrbahnbreite der
Richtungsfahrbahnen (3,50m / 4,25m) ist nicht geeignet um das Vorbeifahren eines zweiten
Fahrzeuges zu ermdglichen.

Im Anschluss an die allgemeine Fragerunde wurden Einzelgesprache gefihrt.
Anwohner der KreuzstraBe schlagt vor: Parkplatze im Bereich der breiten Gehwegab-
schnitte in der Kreuzstralie

Nutzung des Grundstiickes ehem. Kreuzstralde 55 fir zusatzliche Parkplatze.

Anwohner im Bereich der Einmiindung BenzstraRBe: Prifen einer signalisierten Querung
der HohenzollernstralRe auf Hohe der BenzstralRe/Apotheke.

Anwohner im Bereich der Kreuzung SternstraBe/HohenzollernstraBe: Zufahrtsituation
zum Grundstlick Hohenzollernstrale 121.

Aulerdem hatten die Anwohner Gelegenheit Anregen und Fragen schriftlich auf vorbereite-
ten ausgelegten Zettel zu formulieren oder sich fur Einzelgesprach in eine Liste einzutragen.



Anlage 2 b zur Vorlage der Verwaltung

Stadtbahnlinie Friesenheim

Sachstandsbericht zur Kostenentwicklung des Bauabschnittes 1
,HohenzollernstraBe“ und dem Beschluss uber die vertiefte Pru-
fung von Alternativen

Stadtbahnlinie 10

Anwohnerversammlung am 23.09.2015
Die betroffenen Anwohner wurden Uber Posteinwurf von Flyern zur Veranstaltung
eingeladen. Insgesamt wurden ca. 200 Flyer in die Haushalte verteilt

Am 23.09.2015 waren insgesamt 62 Anwohner aus dem Gebiet zwischen Marienkir-
che und Bremser Strale anwesend.

Die Veranstaltung wurde von Herrn Ortsvorsteher Priolo moderiert

Nach der Vorstellung der MaRnahme (Abschnitt Hohenzollernstralle zwischen Mari-
enkirche und Ebertstralie) anhand einer Prasentation des Ingenieurbtros Millioud
wurde die Planung mit den Anwohnern diskutiert.

Folgende Punkte wurden besprochen:

1. Planfeststellung — wer kann Einwande gegen die Planung erheben.

Die Verwaltung fuhrte aus, dass Einwande zu der Planung im Rahmen eines Planfeststel-
lungsverfahrens nur von den Betroffenen (in der Regel Anwohner oder Grundstlickseigenti-
mer der angrenzenden Grundstlicke) erhoben werden kénnen.

2. Kann die Haltestelle Sternstrae zuriickverlegt werden

Der Fragesteller wurde von Herrn Priolo darauf hingewiesen, dass diese Frage nicht inner-
halb des heute zu behandelnden Abschnittes liegt. Die Frage wurde nicht weiter im Plenum
behandelt.

3. Ist ein Abbiegen an der BremserstraBe in Richtung Klinikum fiir den stadt-
einwarts fahrenden Verkehr moglich?

Das Einbiegen in Richtung Klinikum ist fur den stadteinwarts fahrenden Verkehr an der
Bremserstral’e maoglich.

4. Wie kann der Verkehr von der BessemerstraRBe (rechts rein / rechts raus) in
Richtung Innenstadt fahren
Der Verkehrsteilnehmer musste zunachst rechts ab in die Hohenzollernstrale einbiegen.
Dann stehen ihm drei Mdglichkeiten fur das Ziel Innenstadt zur Verfigung.
e Wendemdglichkeit an der Pettenkoferstralle
o Uber die Pettenkoferstraie zur Erzbergerstraler, dort in Richtung Innenstadt weiter-
fahren.



o Uber die Pettenkoferstralie zur LuitpoldstraRe, dort in Richtung Innenstadt weiterfah-
ren.

5. Warum sind bei der Planung keine Flachen fur Fahrradfahrer ausgewiesen?
Wegen der Breite von 3,50 m im Bereich der Haltestellen ist keine durchgangige Ausweisung
von flr den Fahrradverkehr vorbehaltenen Flachen mdglich. Ebenso ist die im Ubrigen Stre-
ckenbereich vorhanden Fahrbahnbreite von 4,25 relativ gering. Daher hat man sich im Rah-
men der Planung entschieden zunachst keine entsprechende Markierung darzustellen. Ob
Fahrradstreifen oder Schutzstreifen markiert werden sollen wird zu einem spateren Zeit-
punkt, bei Bedarf diskutiert. Dies ist mdglich, da die Streifen keine Auswirkungen auf die bau-
lich, durch die Bordsteine festgelegt Fahrbahnbreite haben.

Die Sinnhaftigkeit der Schutzsteifen wird derzeit in Fachkreisen diskutiert.

6. Die an manchen Einmindungen nur noch maégliche Fahrbeziehung ,,rechts
rein / rechts raus* fiihrt zu zusatzlichen Umwegen und damit zu einer Erhohung
der Verkehrsbelastung innerhalb der Quartiere.

Eine Uberprifung der Verkehrsverhaltnisse hat ergeben, dass die aus den abgehangten Ne-
benstrallen kommenden Verkehre als gering einzustufen sind. Es wurden nur wenige Anlie-
gerverkehre festgestellt im Vergleich zum restlichen Verkehrsaufkommen, so dass diese L6-
sung zumutbar erscheint.

7. Im Einmiindungsbereich der HohenzollernstraBe in die Blirgermeister-
Griinzweig-Strae sind regelmafige Riickstaus vorhanden, die liber die Ein-
mindung der Friedrich-GauB-Strae in Richtung Pettenkofferstrae hinausge-
hen. Es wird angeregt diese Einmiindung zu signalisieren.

Die Einmundung HohenzollernstraRe/ Burgermeister-Grinzweig-Stral3e ist nicht Bestandteil
der derzeitigen Planung. Wir werden die Anregung mitnehmen und innerhalb der Verwaltung
diskutieren.

8. Weitere Anregungen zur Ausbildung der Einmiindung HohenzollernstraRe/
Burgermeister-Griinzweig-Stralle:
e Aus der Hohenzollernstralde soll nur das Abbiegen nach rechts moglich sein.
e Reduzierung der Fahrstreifen der Hohenzollernstrale im Bereich zwischen Birger-
meister Grinzweigstral’e und Carl-Friedrich-Gaul3-Stral3e auf eine Fahrspur.

9. Welche Auswirkungen hat die Planung auf den Baumbestand im Planungs-
bereich

Soweit dies mdglich ist werden die vorhandenen Baume erhalten. Allerdings ist dies nicht
durchgehend madglich, da einzelne Baume der neuen Querschnittsgestaltung im Wege ste-
hen. Anhand einer landespflegerischen Begleitplanung wird sichergestellt, dass der Wegfall
von Baumen durch Neupflanzungen ausgeglichen wird.

10. Ist eine Vollsignalisierung des Knotens Benzsstrae moglich um hier Wen-
defahrten zu ermoglichen (Forderungen von der Gewerbetreibenden in diesem
Bereich).
Dem Anwohner wurden folgende Mdglichkeiten genannt um eine Vollsignalisierung der
Benzstralle nochmals in die Diskussion einzuspeisen:

e Schreiben an den Baudezernenten



e Einspruch beim Planfeststellungsverfahren

11. Fehlende Querung der HohenzollernstraBe auf Hohen des Sportplatzes fur
Schiiler

(Rontgenstrafle)

Es besteht derzeit eine Querungsmoglichkeit im Bereich der Bessemerstral’e und der Pet-
tenkoferstrale. Die Rontgenstralle liegt zwischen den beiden Strallen. Der Zugang zum
Sportplatz ist ca.45 m von der unsignalisierten Querung im Bereich der Haltestelle Heinrich-
Ries-Stral’e und ca. 75 m von der signalisierten Querung Bessemerstralie entfernt. Die Que-
rungsmoglichkeit Bessemerstralle wurde so angeordnet, dass sie im unmittelbaren Bereich
eines direkten Durchgangs zur Erzbergerstralie liegt.

(Anmerkung aul3erhalb der Veranstaltung: Fiir die Schiiler der Goetheschule wére es mog-
lich (ber die Pettenkoferstralle oder die Bessemerstralle zum Sportplatz zu laufen, damit
kénnten Sie eine der beiden gesicherten Querungsmdglichkeiten nutzen. Die Wege sind nur
unwesentlich lénger. Da es sich hier um eine Grundschule handelt ist davon auszugehen,
dass die Klassen in Begleitung ihrer Lehrer zum Sportgeldnde gehen. Es ist daher in der
Verantwortung der Lehrer einen entsprechend sicheren Weg zu wéhlen).

12. Nutzenkosten/ Lastenausgleich. Wurde liberprift ob die Kosten der MaR-
nahmen in einer positiven Relation zum Nutzen stehen?

Diese Prufung wurde bereits im Vorfeld der Malinahme durchgefiihrt. Als Ergebnis wurde
damals festgehalten, dass es Sinn macht die Stadtbahnstrecke Friesenheim auszubauen.
Fur die Durchfihrung der MaRnahme liegen entsprechende Beschllisse des Bau- und
Grundstucksauschusses und es Stadtrates vor.

13. Radfahrer werden Biirgersteige mitbenutzen
Einwand blieb unkommentiert.

14. Was bedeutet niveaugleich/behindertengerecht fur die Marienkirche

Das Niveau der Bahnsteige wird auf ca. 30 cm angehoben. Damit ist ein Einstieg in die Bahn
ohne Hohenunterschied zum Bahnsteig moglich. Die Bahnsteige werden mit einem Blinden-
leitsystem ausgestattet.

15. Konnen Platze fiir Carsharing eingerichtet werden. Vorschlag Parkplatz an

der Marienkirche

Hierzu bedarf es noch einer rechtlichen Klarung ob quasi private Parkplatze in einer

offentlichen Verkehrsflache ausgewiesen werden konnen. Im Projekt sind keine Car-
sharing-Parkplatze vorgesehen.

16. Konnen durch die Einrichtung einer Streckengeschwindigkeit von Tempo
30 die Signalanlagen reduziert werden oder ganz entfallen.

Die Notwendigkeit der Signalisierung ist nicht von der Fahrgeschwindigkeit abhangig son-
dern dem Queren der Gleistrasse durch den Individualverkehr geschuldet — Forderung der
Technischen Aufsichtsbehorde.

17. Warum werden nicht nur die Gleise erneuert und der Rest bleibt wie er ist
Die Gleise in der Hohenzollernstral® mussen erneuert werden. Die daftr notwendigen Kosten
kénnen ohne Unterstitzung des Landes von der Stadt Ludwigshafen nicht aufgebracht wer-



de. Um Zuwendungen des Landes zu erhalten miissen Verbesserungen fiir den OPNV erfol-
gen. Eine solche Verbesserung ist der eigene Gleiskorper.

18. Die Rettungsfahrten zum Klinikum erfolgen liber die HohenzollernstraRe.
Wie ist dies kiinftig moglich?

Laut Auskunft des Klinikums (Besprechung mit Klinikum) erfolgen diese in der Hauptsache
uber die Erzbergerstralie und die BremserstralRe. Hier ist keine Behinderung vorgesehen.

Im Anschluss an die allgemeine Fragerunde wurden Einzelgesprache gefuhrt.
AuRerdem hatten die Anwohner Gelegenheit Anregen und Fragen schriftlich auf vor-
bereiteten ausgelegten Zettel zu formulieren oder sich fur Einzelgesprach in eine Lis-
te einzutragen.

Da die Einzelgesprache an mehreren Stellen von verschiedenen Ansprechpartnern
gefuhrt wurden ist hier keine vollstandige Niederschrift moglich. Zum Teil wurde nur
Detailfragen zu den in der allgemeinen Fragerunde angesprochene n Fragen disku-
tiert.

19. Anwohnerin im Bereich der PettenkoferstraBe

Die Parkplatze im Bereich der Anwesen Hohenzollernstrale 11, 13, 15 entfallen im &ffentli-
chen Bereich. Diese dienen heute auch zur Anlieferung der Kunden. Kinftig ist dies hier
nicht mehr moglich. Die Anwohnerin fragt daher nach, wie dies kinftig sichergestellt werden
kann.

Da in diesem Bereich keine ausreichende Breite des Strallenraumes zur Verfligung steht
und  wegen der Gleistrassierung kdnnen hier keine Parkplatze hergestellt werden. Auch
heute ist hier das Parken nur méglich wenn die Fahrzeuge halb auf dem Gehweg und
der Fahrbahn. Um Parkplatze herzustellen ist daher hier der Erwerb von Privatgelan-
de erforderlich. durch
Eine andere Moglichkeit ware, dass auf dem Privatgelande, Stellplatze errichtet wirde.
Die Anwohnerin bittet den weiteren Ablauf des Verfahrens aufzuzeigen.
Folgender Ablauf ist vorgesehen:

Behandlung des Einwandes in der Planungsgruppe.

Vorlage der Planung in den politischen Gremien zur Genehmigung.

Durchflihren des Planfeststellungsverfahrens.

20.Anwohner im Bereich der Kreuzung Sternstralle

Der Anwohner sieht keine Moglichkeit zur Belieferung seines Geschaftes. Er hat Zweifel an
der Leistungsfahigkeit der Kreuz Sternstral’e da eine Fahrspur aus der Hohenzollernstrale
wegfallt (Rechtsabbiegestreifen)

21.Teilnehmer an der Anwohnerversammlung
Warum ist die Kreuzung Riedsaumstraf3e vollsignalisiert?
Es handelt sich hier um die letzte Wendemaoglichkeit vor der Sternstrale

21.Teilnehmer an der Anwohnerversammlung



Welche Lange hat der stadteinwartsfihrende Bahnsteig am Klinikum tatsachlich?

Der Bahnsteig ist im Plan mit 61 m ausgwiesen. Die tatsachliche Bahnsteiglange in der Gera
den betragt jedoch nur 40 m. Die restlichen 21 m liegen im Bogen und kdénnen nicht

als behindertengerechter Bahnsteig genutzt werden.

22. Schreiben eines Anwohners im Bereich PettenkoferstralBe

Wegfallende Parkplatze und Ladeflachen (PKW + Anhanger). Was passiert mit dem vorhan-
denen Behindertenparkplatz. Bleiben die Anwohnerparkplatze?

Beantwortung siehe Pkt. 19.

23. Schreiben eines Anwohners im Bereich der Kreuzung SternstraBe

Keine Haltemoglichkeit vorm Haus fiir Ein- und Aussteigen von behindertem Kind (gehbehin-
dert). Kostenbefreiung fir StralRenreinigung, da er eine Steigerung des Schmutzes durch
Haltestellennutzung erwartet. Bereits heute wird zu wenig gereinigt.

24. Schreiben eines Anwohners aus dem Bereich Carl-Friedrich-GauR-StraRe
Lichtsignalanlage an der Einmiindung Bgm.-Griinzweig-Stralle /Hohenzollernstralle. Bereits
heute stauen sich die Fahrzeuge bis nach der Carl-Friedrich-Gaul3-StralRe zurick. Er erwar-
tet eine Verschlechterung durch die LSA an der Einmindung der Carl-Friedrich-Gaul3-
Stralle.
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