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FIRU® /T & RT

TOP 1 —Warum die Beschéaftigung mit dem Thema Hochstral3e?
1. Baulicher Zustand als Ausldser

2. Veranderung der Thematik Mobilitat (aktuell: das eigene Auto verliert
an Bedeutung als ,Statussymbol“/ steigende Kosten MIV)

3. Zielsetzung der Schaffung von nachhaltigen und zukunftsfahigen
Verkehrssystemen (im Sinne von dauerhafter und adaquater
Leistungsfahigkeit, Bau- und Unterhaltskosten, Umweltaspekten)

4. Finanzierung von offentlicher Infrastruktur
5. Umgang mit Stral3eninfrastruktur als Mittel der Stadtentwicklung

It
LUCT

= Abriss der Hochstral3e in Mihlheim und Dusseldorf (, Tausendfif3ler®)
= Neustadt an der Weinstral3e, Verlegung der B 39 in Tunnel
= Fahrlachtunnel Mannheim
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FIRU® /T & RT

TOP 1 — Interdisziplinare Projektgruppe Ludwigshafen

Projekigruppe
Ludwigshafen

Bereich Bereich
Offentlichkeitsarbeit Stadtentwicklung

Bereich Bereich
Tiefbau Stadtplanung

Abteilung
Verkehrsplanung

Gutachterteam FIRU mbH / R+T
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FIRU® /T & RT

© FIRU mbH 2011

TOP 1 — Chronologie

Im Vorfeld der Untersuchung durchgeftihrte Arbeitsschritte:
Stadtverwaltung (ab Mitte 2009)

= Untersuchung zur Instandsetzung/ Erneuerung der Hochstral3e Nord
in Ludwigshafen inkl. Wirtschaftlichkeitsbetrachtung gem. RI-WI-BRU

In diesem Zusammenhang (ab Mitte 2010 bis Dezember 2010):

= Verkehrsanalysen: Verkehrsbelastungen/ Verkehrsbeziehungen
= Festlegungen von Grundséatzen, Zielen und Rahmenbedingungen

=  Entwicklung von Alternativen/ Betrachtung und Bewertung sowie ggf.
Zusammenfassung zu Alternativen

= Uberprufung der Leistungsfahigkeit/ kreuzungsfreien Gestaltungen von
Knotenpunkten sowie zur Ausbildung des Brlckenkopfes/
Reduzierung von Fahrspuren

= Kostenubersicht, bautechnische Rahmenbedingungen, moglicher
Bauablauf
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FIRU® /T & RT

TOP 1 — Chronologie

Besuch des Bundesministers flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Dr. Ramsauer (30.04.2010)

FIRU mbH/ R+T (Januar bis April 2011)

= Untersuchung von stadtebaulichen und immobilienwirtschatftlichen
Entwicklungspotentialen im Zusammenhang mit Neubau/ Sanierung
oder Ersatz der Hochstral3e Nord in Ludwigshafen...
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Stadtrat 24.10.2011

TOP 2 — Ubersicht Arbeitsschritte Zeitraum 01-04/2011- Vorgehensweise

Erarbeitung einer Untersuchung von stédtebaulichen und immobilienwirtschaftlichen
Aufgaben- Entwicklungspotentialen im Zusammenhang mit der Erneuerung der
stellung Hochstralle Nord, Ludwigshafen a. Rh.

Analyse

Tect‘_nlsche Verkehrliche und bautechnische
Priifung Aspekte, Kosten
Immobilienwirtschaftliche
Umwelt Aspekte
Kostenaspekte

Abstimmung 1: 21.01.2011
Abstimmung 2: 10.02.2011
Abstimmung 3: 10.03.2011
Abstimmung 4: 11.04.2011

Strategische
Priifung
Rechtliche Aspekte

Entwicklungshemmnisse

Stadtstrategie

Empfehlung

|4l

Stand: 10/11 W 7
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FIRU® /T & RT

TOP 2 — Uberprifte Grundvarianten der Stadt

= Uberprufung folgender Untersuchungsvarianten der Stadt auf Vor- und
Nachteile sowie auf Weiterentwicklungsmadglichkeiten:

= Entfall HochstralRe/ Stral3enverbindung

= Nutzung vorhandener Stral3en + Teilneubau Ost
= BASF-Gleis-Trasse + Teilneubau Ost

= Lorientallee + Teilneubau Ost

= Tunnel Hauptbahnhof + Teilneubau Ost

=  Sddlich Bahnhof + Teilneubau Ost

= Reduktion auf 2 Fahrstreifen

= Nordlicher Brickenkopf: Kreisverkehr

= Nordlicher Briickenkopf: LSA-gesteuerte Kreuzung
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FIRU® /T & RT

TOP 2 — Uberprifte Grundvarianten FIRU/ R+T

- , d.h. der vollstandige Verzicht auf die Wiederherstellung der
Verkehrsachse - funktional nicht zu empfehlen (stark anwachsende
Verkehrsverdrangungen/ Uberlastungen anderer Streckenabschnitte
sowie negative Betroffenheit angrenzender Stadtquartiere)

Ei'l‘mﬂﬁgs
A\ s
A

g - keine empfehlenswerte
Alternative

: . Herstellung Hochstral3e 1:1 oder mit Optimierungen
(hinsichtlich Hohenlage, Geometrien, Flachenansatzen, Fahrgassen,
Dimensionierungen)

m . ebenerdige Stadtstralie
= . 2+2-L6sung (StadtstralRe und Tunnel) - nur bedingt
- empfehlenswert, da hohe Herstellungs- und Folgekosten

Weiterverfolgte Varianten
- Wiederaufbau HochstralRe 1:1
-> Optimierte Hochstral3e
-> ebenerdige Stadtstralle
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FIRU® /T & RT

TOP 2 — Darstellung der Ergebnisse

= Untersuchung erfolgt auf Grundlage der Einteilung des Betrachtungs-
raums in 3 Bereiche:

= Bereich | (Ost) — Bruckenkopf/ Uferbereich: Fortsetzung des Ziels
.Stadt am Wasser“: Parkinsel, Rheinufer Sid, Rheinufer/ Rhein-
promenade, Zugang zum Wasser bei Rheingalerie

Bereich Il (Mitte) — Verknipfungsbereich Innenstadt: Verbindungs-
moglichkeiten Innenstadt mit Bereich Hemshof (historische Chance),
Aktivierung von Flachen

Bereich Il (West) — Bereich Bahngelande: Optionale Entwicklungs-
flachen in Abhangigkeit mit zuktnftiger Entwicklung des Bahn-
gelandes :
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FIRU® /T & RT

TOP 3 — Darstellung der Ergebnisse
= Kosten (Herstellung/ Folgekosten)

Kostenaspekte Wiederaufbau Hochstralie Variante 1: Variante 2:

unverandert Optimierte HochstralRe ebenerdige StadtstralRe
Baukosten (grobe 190 Mio. € Gunstiger bei 2- oder 3-streifiger Wabhrscheinlich gunstigste
Schatzung, Stand April Hochstral3e, Lésung
2011) gunstiger bei teil-planfreiem

Brickenkopf

o Betriebs- Relativ gering Hoher bei 3-streifiger Hochstral3e Relativ gering, Betriebskosten
% kosten wegen Verkehrssteuerung fur Signalsteuerungen
= Unterhaltungs- Relativ hoch (viele Bauwerke) | Relativ hoch (viele Bauwerke) Geringer (weniger Bauwerke)
® kosten
g Ifd. Kosten pro km (ohne StraRenbeleuchtung, Lichtsignalanlagen, Verkehrsleitsysteme, Tunnelbetrieb, Betriebsleit-
o und Jahr zentrale): Stral3en 12,5 T€, Bricken 75-150 T€, Tunnel 150 T€ (d.h. Bricken + Tunnel 6-12 mal
> hoher als StralRen)

z.B. Kosteneinsparung durch Umsetzung als Baukastensystem

= Moglich durch Einteilung des Untersuchungsraums in 3 Bereiche fur die
weitere Umsetzung

= ermdglicht flexible Reaktionsmdglichkeiten auf verschiedene Problem-
situationen/ Entwickiungshemmnisse und kann zu Kosteneinsparungen
beitragen
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FIRUS/T\_ & Stadtrat 24.10.2011

TOP 3 — Darstellung der Ergebnisse
= Kosten (Herstellung/ Folgekosten)
z.B. Kosteneinsparung durch Optimierung Brickenkopf (Typen a und b):

A 7z . 4" | BASF - Gleis
/ B Q% / tiefer gelegt
Rathaus-Center ’ ;' X oo
vV / "% Rampe ca. 4 % <
; é.__ | (entsprechend Stadtbahn) S
\“ Anbindung Speicherhaus und N
S0 s Anlieferung Rhein-Galerie

Stadtbahn
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FIRU® /T & RT

TOP 3 — Darstellung der Ergebnisse

= Zeitfaktor/ Baudauer

Zeitfaktor Wiederaufbau Variante 1. optimierte Variante 2:
Hochstral3e unverandert Hochstral3e ebenerdige Stadtstralie

Planungs- und mittel mittel mittel

Genehmigungszeit

Bauzeit hoher hoher kirzer

Zeiten abhangig von politischen/ privaten Abstimmungsprozessen,
Verfahrensanforderungen, Finanzierungs-/ Zuschussmoglichkeiten u.
personellen Ressourcen bei Auftraggeber/ Auftragnehmern.
Beschleunigungsmaoglichkeiten auf versch. Ebenen

© FIRU mbH 2011
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FIRU® /T & RT

TOP 3 — Darstellung der Ergebnisse

=  Immobilienwirtschaftliche Gewinne

Wiederaufbau Variante 1: Variante 2:
HochstralRe Optimierte ebenerdige
unverandert HochstralRe Stadtstralle
Potentialflachen fir Ca. 13,8 ha Ca. 16,6 ha Ca. 17,3 ha
innerstadtische Baufelder
Erreichbare stadtebauliche mittel mittel bis hoch hoch
Qualitaten

= abhangig von:
=  Stadtebau
= Nutzungstypologie (Wohnen, Dienstleistung etc.) und deren
Qualitat

=  Umfeldqualitat

Stand: 10/11 ®m 14
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Stadtrat 24.10.2011

TOP 3 — Darstellung der Ergebnisse im direkten Vergleich

= hier Beispiel: Verkehrliche und bautechnische Aspekte, Kosten

= Geschwindigkeit
= Durchlassigkeit
= VerknUpfung mit 6rtlichem und tberdrtlichen Stral3ennetz

Optimierte Hochstralie ebenerdige Stadtstralie

='
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Stadtrat 24.10.2011

TOP 3 — Darstellung der Ergebnisse im direkten Vergleich
= hier Beispiel: Umweltaspekte

=l arm
= Luftschadstoffe
= Grinstrukturen

Optimierte Hochstralie Ebenerdige Stadtstralie
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FIRU® /T & RT

TOP 4 — Empfehlung

Auf Grundlage der bisherigen Untersuchung gutachterseits Empfehlung
zugunsten

= Vorteile ebenerdige Stadtstralie:
= Nutzt bestehende Potentiale in Ludwigshafen optimal
; ~ = Geringste Herstellungs- und Unterhaltungskosten
= Kirzeste Bauzeit
«* | = Hoher Imagegewinn

= deutliche Verbesserung der Erreichbarkeit Innenstadt,
Hemshof und Weststadt (in Verbindung mit einem neuen
Anschluss)

AL - = Dbietet erstmalig Chance auf ein Zusammenwachsen der
unterschiedlichen Stadtbereiche

= Innenstadtorientierung im Sinne der bestehenden
Stadtstrategie
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FIRU® /T & RT

TOP 4 — Empfehlung

= Vorteile optimierte Hochstral3e:

= Hohe Geschwindigkeiten fur Durchgangsverkehr
= Beste verkehrliche Bundelungswirkung

= Flachengewinne im Abfahrtsbereich Heinigstralie

= Etablierter, stadtbildpragender, ,gewohnter” Stral3entyp -
positives/ negatives Image”?

= Moglichkeit der Unterbauung und Erhalt der bestehenden
Parkplatzflachen

= Geringerer Eingriff in bestehende Strukturen - flr
Planfeststellungsverfahren vorgepragt
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FIRU® /T & RT

TOP 4 — Empfehlung
= Umsetzung:

e = Durchfiihrung VOF-Verfahren zur Untersuchung
Vorliegende Machbarkeitsstudie / Zentrale Empfehlungen . .
3 von Varianten (ebenerdige Stadtstralie,
HE;,}#; Grundkonsens/ Politischer Beschluss zl.;r-\;‘lfeﬂerantwicklung der zwei gleichwertigen | Opt|m|erte HOChStraBe’ NeUbau HOChStraBe 1 1)’

Alternativen optimierte Hochstralle/ ebenerdige Stadtstralle

4

Verhandlungsfithrung mit privaten Partnern
in den Hemmnisbereichen

| fir Bietergemeinschaften aus Bauingenieuren,
Stadtplanern, Architekten und Landschafts-

e = B i architekten
AL 4§ | = Kosten-/ Bauzeiten-/ Erlésevergleich als
E@E VOF - Verfahren mit vorgeschaltetem europaweiten Teilnahmewettbewerb . . . «
B ierysipisiyolonabix s sl rissrd itz ,<Abschichtungskriterien
Planfestetebngavectabren = Vertiefung immobilienwirtschaftliche und
era Selltonde Oftntichieitsarbelt stadtebauliche Testentwirfe unter dem Aspekt

einer moglichen Refinanzierung
| o zumchmrce e v = Fordermittelverhandlungen mit EU/ Bund/ Land

Bewerbung innerhalb Metropolen-
antrages Kulturhauptstadt Europa 2020

ERSATZ/NEUBAU VERKEHRSTRASSE NORD ALS STRUKTURAUFGABE

= Kommunikationskampagne ,Neugestaltung*

(7 B. Fortfiihrung Kambpaane _heute flir morge

ALl 1l I I\Vl.lllrJU\.vll\J ,1I INv AL Al Illvlﬂ I

Entscheidungs-/ Umsetzungsmatrix Interne/ Externe Projektsteuerung
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FIRU® /T & RT

TOP 4 — Empfehlung — zu klarende fachliche Aspekte in
VOF-Verfahren

=  Priufung einer zusatzlichen Abfahrt im Bereich Deutsche
Stral3e und gleichzeitige Verhinderung von negativen
Verkehrsverlagerungen

Ausgestaltung einer flachenoptimierten Abfahrt Heinigstralle
mit verkirzten Rampen, Kreisverkehrsanlage sowie unter
Prifung der notwendigen H6henlage in den
Streckenteilabschnitten

Ausgestaltung von Querschnittsreduzierungen als 3-spurige
Verkehrsanlage

Minimierung der Flachenbedarfe von Rampen/ Zufahrten im
Bereich Rathaus-Center/ Briickenkopf Schumacher-Briicke

Bautechnische und gestalterisch-klnstlerische Planung

cnwiao Anaahan 711 Matarial Earm I::\rhn rind lHhhminatinn ale
GUUVVIL 71\ IHMU\,II LU IVIML\,IIMI ] UIIII, UIIU THITUALTTITICALIvVIT QAo

integrationssteigernde MalRnahmen fiir Fahrgassen, seitliche
Begrenzungen und Aufbauten sowie der Stitzen und Tragwerke
einschliel3lich ihrer Unterbauungen und integrierten Nutzungen
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FIRU® /T & RT

TOP 4 — Empfehlung — zu klarende fachliche Aspekte in
VOF-Verfahren

=  Objektseitige Querung Rathaus-Center und Warenhof/
Parkhaus

=  Priufung einer zusatzlichen Abfahrt im Bereich Deutsche
Stral3e und gleichzeitige Verhinderung von negativer
Verkehrsverlagerung in den Hemshof hinein

Leistungsfahigkeitsprifung der Knoten Heinigstralle,
Sumgaitallee, Burgermeister-Griinzweig-Stral3e sowie
Ausgestaltung Knotenpunkttypen

Ausgestaltung von Querschnitten des Stadtboulevards
inklusive Minimierung von Rampen, Fahrgassen

Bautechnische und gestalterisch-klinstlerische Planung der
Querschnitte und Nebenanlagen sowie Angaben zu Material,
Form, Farbe und lllumination als die integrationssteigernde
NMaRmnahman fFiir Calhrvaacocan caitlinlha DAamnvran—oimm~aan 1im ~
iviaiialitticell il raiinyasstil, SCiuivlic beyiciiZuliycll uliu

Anlagen zur Verkehrsbeeinflussung

=  Auffahrt zur Rheinbricke
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FIRU® /T & RT

TOP 4 — Empfehlung
= Zeitablaufe/ weitere Verfahrensschritte (optimaler Ablauf):

= VOF - Verfahren (Bekanntmachung 30.06.2011 bis Zuschlag/
Vergabe der Planungsleistungen 17.04.2012)

= Durchfihrung Planungsleistungen — inkl. Aufbereitung Unterlagen
fur Planfeststellungsverfahren (04/2012 — 04/2013)

= Planfeststellungsverfahren (optimal: 9 Monate — bei notwendigen
Erganzungen 12 Monate (04/2013 bis 04/2014)

=  Ausschreibung, Ausfihrungsplane: (01/2014 bis 10/2014)
= voraussichtlicher Baubeginn (10/2014)
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FIRU® /T & RT

TOP 4 — Empfehlung

= Vorstellung der stadtebaulichen Entwicklungsmaoglichkeiten und
stadtebaulichen Potentiale im Zusammenhang mit der Sanierung der

Hochstralse Nord auf der Immobilienmesse EXPO Real, Minchen,
Oktober 2011

= Vorstellung Stadtrat Ludwigshafen am 24.10.2011

= Informationsforum zum aktuellen Planungsstand im Rahmen der
Inforeihe Stadtumbau am 19.01.2012
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