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Gleisanlage abgenutzt und erneuerungsbedirftig. Einstieg auf StraBenniveau
ist nicht barrierefrei wie z.B. BrunckstraBe, SaarlandstraBe (Sicherheitsaspekte).
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Aufgabenstellung

Entwicklung Konzept zum Weiterbetrieb und Ausbau der Strecke der Linie 10
in der HohenzollernstraBe und Alt-Friesenheim.
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Planfalle
Planfall Marienkirche — Sternstrafle Ebertpark SternstraBBe — Friesenheim Mitte
Strecke Haltestellen m Haltestellen
SO Erneuerung unverandert Betriebsstrecke Erneuerung unverandert
S3 Ausbau barrierefrei J entfallt Wendeschleife Friesenpark
S4 Ausbau barrierefrei Wendeschleife entfallt entfallt
Ebertpark
S5/B1 entfallt (nur Busbedienung) — evtl. Busspuren
S5/B2 entfallt (nur Busbedienung)
S8 Ausbau barrierefrei Betriebsstrecke Neu- barrierefrei
bau/Erneuerung
ohne besonde-
ren Bahnkorper
als Schleife Uber
Sternstrale,
LuitpoldstralRe
und KreuzstralRe
S9 barrierefrei ’ Betriebsstrecke Erneuerung ’ barrierefrei
S10 Ausbau barrierefrei J Betriebsstrecke Ausbau ( barrierefrei
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Planfall SO

' “LUDWIGSHAFEN AM RHEIN

Legende TTiE?
Linie 4
Linie 7und 8
— Linie 10 "
® Haltestelle \

T Haltestelleneinzugsbereich
(Radius = 300m)

Haltestelleneinzugsbereich (Radius = 300m)
andere relevante Linien

Grenze des
Untersuchungsgebietes
Projeki 3431 - Planfall SO Datum: 03.05.2012

10.000 Fg/Tag. 90 % Direktfahrer. 15-Minuten-Takt ist optimal.

[> Linie 10 wird gut angenommen. Aktuelle Zahlungen zeigen Fahrgastanstieg.
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Planfall S3 und S4
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Planfall S3: langere FuBwege zu/von den Haltestellen in Alt-Friesenheim.
Planfall S4: Umstieg Ebertpark Bahn/Bus kurz vor dem Ziel extrem nachteilig.
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Planfall S5/B1 Neue, zusétzliche Buslinie
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Legende

Linie 4 TT“},

Linie 7 und 8
—— Linie 10
e Busbedienung
® Haltestelle

Haltestelleneinzugsbereich
(Radius 300 m)

Haltestelleneinzugsbereich (Radius 300 m)
Busbedienung

Haltestellencinzugsbereich (Radius 300 m)
andere relevante Linien

=

Grenze des
Untersuchungsgebietes
Projekt 3431 - Planfall S5/81 Datum: 03.05.2012

Buslinie 89 als Ersatz fir Linie 10 nérdlich Berliner Platz Gber Hbf.
Linie 10 verbleibt mit Schleifenfahrt Luitpoldhafen - Berliner Platz.
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Planfall S5/B2 Veranderung der bestehenden Buslinien
im Untersuchungsgebiet
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IndustriestraBe
weiterhin benotigt
Linie 78 fahrt nur im
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Linie 7 und 8
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Linie 70 N

| inie 89 l

@ Hallestelle

Haltestelleneinzugsbereich
(Radius 300 m)

Haltestelleneinzugsbereich (Radius 300 m)
Busbedienung

Haltestelleneinzugsbereich (Radius 300 m)
andere relevante Linicn

Grenze des

Untersuchungsbereiches
Projekt 3431 - Planfall S5/B2 Datum: 04.05.2012

Linie 89 Ubernimmt Fahrweg Linie 70 vom Rathaus bis Friesenheim Mitte - Kreuzstr.

[> Linie 70 nicht mehr zur BASF sondern HohenzollernstraBe - Hbf - Berliner Platz.
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Planfall S8

LUDWIGSHAFEN AM RHEIN
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Legende
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Haltestelleneinzugsberelech
(Radius = 300 m)
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— Cronze des
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e T vy Py e ST T~ 7 i
Prciokt 3431 « Placfall 32 Datun 34002012 " Y o | s~ 95 e |

Schleifenfahrt in einer Richtung mit Wartezeit als Verspatungsausgleich
bedeutet langere Beforderungszeiten (Fahrgast geht dann lieber zu FuB).
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Planfall S9
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Halestellensinzugsbereich
(Radius 300 m)

HaRestellensinzugsbereich (Radius 300 m)
andere relevante Linien

Grenze des
Untersuchungsgebiotes

Projekt 3431 - Planfsl 50 Deturs: 03,05 2012

Lediglich Erneuerung der Gleisanlagen in bestehender Lage (wie Planfall S0).
Barrierefreier Ausbau der Haltestellen.
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Planfall S10
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Fahrzeugeinsatz
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S10 SS/Bl S5/B2

Planfall S4: 1 Bus ersetzt 1 StraBenbahn. Planfall S5/B1: 5 Busse ersetzen 2 Strab,
Planfall S5/B2: 4 Busse ersetzen 2 Strab (2 Gelenkbusse anstatt 2 Solobusse).
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Infrastrukturkosten (gesamt)

25000
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Infrastrukturkosten [T€]

22.214
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13.672
11.908
1.995
SO S3 S4 S5 S8 S9 S10

%

Planfall S8 am teuersten (groBte Streckenlange).

Darstellung weist keine Aussagekraft auf (groBe Unterschiede der Zuschiisse).
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Infrastrukturkosten (Eigenanteil)
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||| 2.195
SO S3 S4 S5 S8 S9 510

Ausbau gemaB Vorplanung (Planfall S10) bedeutet 4 bis 7 Mio. € niedrigere
Kosten der Infrastruktur als die reine Erneuerung in bestehender Gleislage (S0, S9).
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Infrastrukturkosten/Jahr

Infrastrukturkosten Stadt/VBL/Jahr
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Planfall S10 ist die wirtschaftlichste Variante bei Beibehaltung der Strecke.
Planfalle S4 und S5 (Bus) haben groBe verkehrliche Nachteile.
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Betriebskosten (gesamt)

SO |
SO I
s5/81
} M Fahrzeuge
s ..
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S3 e W Infrastrukturinstandh.
sS4 I h
S5/B2 *
0 500 1000 1500 2000 2500

Unterschiede bei Streckenverkiirzung Planfalle S3 und S4 sind gering.
Realistischer Busplanfall S5/B1 ermoglicht keine Reduzierung der Betriebskosten.
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Projektdossierverfahren
Nac hfrage der Standardisierten Bewertung
Nachfrage/Tag
10000 | |9960
10000 8850 9200 —
8000 —
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6000 —
4000 S
2000 S
0 I I I I I | I 1
SO S3 S4 S5/B1  S5/B2 S8 S9 S10

Starke bzw. geringe Fahrgastverluste bei Busbetrieb. Planfall S4 (Ebertpark)
schlechter als Planfall S5/B1 (Bus). Planfall S10 = + 7,5 % neue Fahrgaste.
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Erlose/Jahr Basis: 73 Cent/Fahrgast

Erlose/Jahr [T€]
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0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Planfall S10 weist mit die hochsten Fahrgelderlose auf (2,4 Mio. €/Jahr).
Busplanfalle mit deutlichen Fahrgastverlusten und Einnahmerickgangen.
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H Zusatzliche Erlose decken Betriebskosten
Endergebnls (NUtzen/KOSten) und Investition bei Planfall S3, S8 und S10

Gesamtsaldo/Jahr [T€]
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Planfall S10 schneidet deutlich am besten ab hinsichtlich der
wirtschaftlichen und finanziellen Auswirkungen.
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Empfehlung: Umsetzung Planfall S10

m barrierefreie Zugange

B Fahrgastzuwachse

Erhéhung der Verkehrssicherheit

®m punktlicher und zuverlassiger Betrieb

m Verbesserung der Wohnumfeld- und Aufenthaltsqualitat

B Erhaltung der Stadtentwicklungspotenziale flr Friesenheim
m Starkung des OPNV im Umweltverbund

B Einschrankung der Fahrplanflexibilitat

M N N N AN N N

Umsetzung Planfall S10. Umstellung auf Busbetrieb bzw. Erneuerung
ohne umfassende barrierefreie Bahnsteigzugange nicht zukunftsgerichtet.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit
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