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1. Vorbemerkung

Auf der Basis der vom Stadtrat genehmigten Vorplanung wurde im September 2012 eine
Zuschussvoranfrage beim Land gestellt. Nach langwierigen Verhandlungen konnte man sich
bei einem Gesprach am 19.11.2013 auf eine modifizierte Planung einigen.

Wahrend das Planungskonzept flr die Hohenzollernstralte zwischen Marienkirche und
Sternstralde unverandert bleibt und in vollem Umfang bezuschusst werden soll, soll im Stre-
ckenabschnitt in ,Alt-Friesenheim® eine am Bestand orientierte Erneuerung der abgangigen
Gleis- und Fahrleitungsanlage erfolgen. Das heif3t: Die Gleisanlage wird wie bisher als zwei-
gleisiger Gleiskorper im Stralienraum hergestellt. Diese Gleiserneuerung ist nicht zuschuss-
fahig. Die Haltestellen in ,Alt-Friesenheim” hingegen werden — wie bisher vorgesehen — be-
hindertengerecht ausgebaut; dieser Ausbau wird bezuschusst.

Diese Anderung der Planung und der Finanzierung wurde am 7.4.2014 vom Stadtrat ge-
nehmigt, so dass danach mit der Uberarbeitung der Vorplanung und der Fortfiihrung der
Entwurfsplanung begonnen werden konnte.

2. Kurzbeschreibung des aktuellen Planungsstandes der MaBnahme
2.1. Planungsgrundsatze

e Im Bereich zwischen den Haltestellen Marienkirche und Sternstralle wird die
Stadtbahn abschnittsweise eingleisig auf einem eigenen Gleiskdrper gefiihrt.
Auf Grund der Forderung der Technischen Aufsichtsbehoérde fir Stadtbahnan-
lagen (TAB) beim Landesbetrieb Mobilitat muss der Gleiskdrper als nicht tber-
fahrbar ausgebildet werden. Daher wird dieser zur Fahrbahn durch Hochbord-
steine (Abstichmass 12- 15 cm) abgegrenzt und aufRerhalb der Haltestellenbe-
reiche als Grlingleis ausgebildet. Im Bereich der Haltestellen wird er asphal-
tiert.

e Der gesamte Strallenraum wird neugeordnet.
Soweit es die Fahrbahnbreite zuldsst, ist die Markierung von Schutzstreifen
fur Radfahrer, wie in der Erzbergerstral’e, vorgesehen.

e Zwischen den Haltestellen Sternstral’e und Friesenheim Mitte (Endhaltestelle)
werden die Gleise wie bisher innerhalb der Fahrbahn verlaufen. Diese wer-
den jedoch grundlegend erneuert. Um kinftig die Begegnung zwischen der
Stadtbahn und LKW zu erméglichen, ist eine geringfiigige Verschiebung der
Gleisanlage vorgesehen.



Hierdurch wird aul3erdem die Mdglichkeit fur die Feuerwehr zur Anleiterung im Brandfall ver-

bessert.

Das urspriinglich vorgesehene EinbahnstralRensystem entfallt.

Samtliche Haltestellen werden behindertengerecht ausgebaut. Wegen der be-
engten Verhaltnisse ist dies im Bereich der Haltestelle Kreuzstral3e jedoch nur
bedingt moglich.

Laut Forderung des TAB mussen alle Querungsstellen des eigenstandigen
Gleiskorpers durch den Individualverkehr signalisiert werden. Daher wurde de-
ren Anzahl reduziert. Kiinftig ist eine Querung der Gleisanlage nur noch an
den Kreuzungen vorgesehen:

Carl-Friedrich-Gaul3-StralRe
Pettenkoferstralle
Virchowstralle
Bremserstralle
FichtenstraRe/Ebertstralle
Riedsaumstralie

An folgenden Einmindungen soll lediglich die Fahrbeziehung Rechtsausbiegen bzw.
Rechtseinbiegen realisiert werden:

Bessemerstralle
Réntgenstralle
Kneippstralle
Paul-Ehrlich-Stralke
westliche Einmindung der Bremserstralde
Benzstralle
HuttenmillerstralRe
Ernst-Lehmann-Stral3e
Schwalbenweg
Siemensstralie
Taubenstrale

Fir den gesamten Bereich der Malinahme ist eine neue Beleuchtungsanlage
mit Einzelleuchten vorgesehen.

Im Bereich der HohenzollernstralRe wird die komplette Fahrleitungsanlage ein-
schliellich der Masten erneuert, da der grofite Teil der Masten aus dem Jahr
1967 ist und damit seine theoretische Lebensdauer Uberschritten hat.

Im Bereich von ,Alt-Friesenheim® muss wegen der engen Platzverhaltnisse die



Aufhangung an den vorhandenen Wandankern beibehalten werden. Aller-
dings ist deren Statik im Zuge der Erstellung der Ausfihrungsplanung zu
Uberprifen. Soweit es die Platzverhaltnisse erlauben, ist auch hier die Aufstel-
lung von Einzelmasten vorgesehen.

2.2. Bereich HohenzollernstrafBe

2.2.1. Haltestelle Marienkirche

Die heutige Lage der Haltestelle wird beibehalten. Die Bahnsteige werden gegentlberliegend
angeordnet

Zweigleisiger Streckenabschnitt im Bereich der Haltestelle.

2.2.2. StraBenquerschnitt zwischen der Haltestelle Marienkirche und der
Haltestelle Heinrich-Ries-Halle

Folgender Querschnitt ist vorgesehen (von Osten nach Westen):

o Gehweg ca. 1,50 m
e Langsparkplatze 2,00 m
e Fahrbahn 4,25 m
o Eingleisiger Gleiskorper 3,40 m
e Fahrbahn 4,25 m
e Langsparkplatze 2,00 m
e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Stralenbreite)  ca. 1,25 bis 1,50 m

2.2.3. FuBRgangerquerung im Bereich der RontgenstraRe

Im Bereich der Einmindung Rdntgenstralle ist gegentiber dem Weg innerhalb des Marien-
parks zwischen Hohenzollernstralle und Erzbergerstralie eine signalisierte Querung der
Fahrbahnen des Individualverkehrs und der Gleisanlage fur FuRganger vorgesehen.

2.2.4. Haltestelle Heinrich-Ries-Halle

Die Bahnsteige der Haltestelle werden stidlich der Pettenkoferstral’e gegeniberliegend an-
geordnet. Der Zugang zur Haltestelle wird in die FulRgangerfiihrung im Bereich des Knotens
Hohenzollernstralle /Pettenkoferstralle integriert. Zusatzliche Nachtbushaltestellen werden
im Bereich der Fahrbahn des Kfz-Verkehrs hergestellt.

Neben den Bahnsteigen wird die Fahrbahnbreite von 4,25 m auf 3,50 m reduziert.



Im Bereich der Haltestelle sind auf der Seite der Heinrich-Ries-Halle Schragparkplatze vor-
gesehen.

Zweigleisiger Streckenabschnitt im Bereich der Haltestelle.

2.2.5. StraBenquerschnitt zwischen der Haltestelle Heinrich-Ries-Halle
und Haltestelle Klinikum

Folgender Querschnitt ist vorgesehen (von Osten nach Westen):

e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Stralenbreite) min. 1,50 m
e Langsparkplatze 2,00 m
e Fahrbahn 4,25 m
o Eingleisiger Gleiskorper 3,40 m
e Fahrbahn 4,25 m
e Langsparkplatze/Schragparkplatze 2,00 m
e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Strallenbreite) ca. 1,50 bis 3,70 m

2.2.6. Einmundung VirchowstraRe

Gegenuber der Einmindung der Virchowstrale liegt die Hauptzufahrt des Klinikums fir An-
lieferungs- und Rettungsfahrzeuge. Daher wird dieser Knotenpunkt vollsignalisiert und mit
kurzen Links- und Rechtsabbiegespuren in der Hohenzollernstrale ausgestattet.

Gleichzeitig wird mit der Signalisierung des Knotenpunktes eine gesicherte Querung fir die
Schiler der Realschule plus am Ebertpark geschaffen.

2.2.7. Haltestelle Klinikum

Wegen der Platzverhaltnisse ist im Bereich Klinikum die Anordnung von gegeniberliegenden
Bahnsteigen nicht moglich. Die Bahnsteige werden daher versetzt angeordnet. Der stadt-
auswartsfuhrwende Bahnsteig liegt auf der Seite des Klinikums und der in Gegenrichtung
nordlich der Einmindung der Bremserstral3e.

Die Bahnsteigzugange werden in die Vollsignalisierung der Einmindung Hohenzollernstra-
Re/Bremser-stralle eingebunden.

Zusatzliche Nachtbushaltestellen werden im Bereich der Fahrbahn des Kfz-Verkehrs herge-
stellt.



Im Bereich der Haltestelle sind auf der Westseite Schragparkplatze vorgesehen.

Jeweils auf der Seite der Bahnsteiganlage wird die Fahrbahnbreite von 4,25 m auf 3,5 m
verringert.

Die Eingleisigkeit des Bahnkorpers wird im Bereich der Haltestelle fortgefuhrt.

Zur Andienung der vorhandenen Geschéfte ist eine Ladezone vorgesehen.

2.2.8.Haltestellen fortgefiihrt.

StraBenquerschnitt zwischen der Haltestelle Klinikum und der Ebert-
stralle

Folgender Querschnitt ist vorgesehen (von Osten nach Westen):

e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Stralenbreite) 1,30 bis- 4,30 m
e Langsparkplatze/Schragparkplatze 2,00 m/4,85 m
e Fahrbahn 4,25 m
o Eingleisiger Gleiskdrper bis zur Benzstralle 3,40 m
Zweigleisiger Bahnkorper zwischen Benzstralle und Ebertstrale 5,67 m
e Fahrbahn 4,25m
e Schragparkplatze 4,85 m

e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Strallenbreite) ca. 1,60 bis 2,80 m

2.2.9. Haltestelle FichtestraBe/EbertstraRe

Die Bahnsteige der Haltestelle werden noérdlich der Ebertstral’e gegentberliegend angeord-
net. Der Zugang zur Haltestelle wird in die Fuligangerfiihrung im Bereich des Knotens Ho-
henzollernstrale /FichtestralRe/Ebertstralie integriert.

Die Bahnsteiganlage wird behindertengerecht ausgebaut.

Neben den Bahnsteigen wird die Fahrbahnbreite von 4,25 auf 3,50 m reduziert.

Zweigleisige Gleisanlage im Bereich der Haltestelle.



2.2.10. StraBenquerschnitt zwischen der Haltestelle Fichtestra-
Re/EbertstraBe und der Haltestelle Sternstralle

Folgender Querschnitt ist vorgesehen (von Osten nach Westen):

Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Stralenbreite)  ca. 1,50 bis 4,30 m

Langsparkplatze/Schragparkplatze 2,00 m/4,85 m
Fahrbahn mit Gleis in Richtung Stadtmitte 4,25 m
Stadtauswartsfihrende Gleisanlage als eigenstandiger Gleiskorper 3,40 m
Fahrbahn mit integriertem Gleis (stadteinwarts) 4,25 m
Langsparkplatze/Schragparkplatze 2,00 m/4,85 m

Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Strallenbreite) ca. 1,60 bis 2,80 m

2.2.11. FuBgangerquerung im Bereich der Rontgenstrafe

Zwischen den Einmindungen des Schwalbenwegs und der Siemensstralie ist eine signali-
sierte FuRgangerquerung vorgesehen.

2.2.12. Haltestelle Sternstrale

Diese Haltestelle wird als ,Zeitinsel* ausgebildet. Kurz vor dem Einfahren der Stadtbahn wird
die Fahrbahn des Individualverkehrs signaltechnisch gesperrt, so dass die OPNV-Nutzer
gesichert die Fahrbahn betreten kénnen um in die Bahn einzusteigen. Um ein nievaugleichen
Ein- und Ausstieg

zu ermdglichen, wird die Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr auf die Hohe des Bahnsteigniveaus
hoch-gezogen.

Wegen der Nahe der Haltestelle zur Sternstralie wird deren Signalanlage mit der Haltestel-
lenanlage koordiniert.

AulRerdem werden in der Sternstrale je Fahrtrichtung drei getrennte Fahrspuren (Rechtsab-
biegespur, Geradeausspur, Linksabbiegespur) hergestellt.

2.3. Alt-Friesenheim

2.3.1. SternstraRe bis Friesenstrafe

Die Gliederung des Stra3enraumes richtet sich nach der vorhandenen Gesamtbreite und
orientiert sich an den vorhandenen Stralienbdumen.



Folgender Querschnitt ist vorgesehen (von Osten nach Westen):

e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Strallenbreite)
o Langsparkplatze/Schragparkplatze
e Fahrbahn
zweigleisiger Gleiskorperliegt innerhalb der Fahrbahn
e Langsparkplatze
e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Strallenbreite)

2.3.2. Friesenstrafle bis KreuzstralRe

Folgender Querschnitt ist vorgesehen (von Osten nach Westen):

e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Straenbreite)
(Engstelle 1,10 m)

e Fahrbahn
zweigleisiger Gleiskorper liegt innerhalb der Fahrbahn

e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Stralenbreite)

ca. 1,40 bis 3,00 m
2,00 m
8,46 m

2,00 m
ca.2,10m

a. 1,50 bis 2,00 m
6,30 bis 6,60 m

1,20 bis 2,80 m

In diesem Abschnitt kbnnen wegen der zu geringen Gesamtbreite des Strallenraumes keine

offentlichen Parkplatze ausgewiesen werden.

Im Knotenpunktbereich Hagellochstrale/Spatenstralle/Kreuzstrale ist ein signalisierter Ful3-
gangerliberweg vorgesehen. Hiermit wird dem Wunsch nach einer Sicherung dieser Stra-

Renquerung flir Schule und Kindergarten Rechnung getragen.

2.3.3. Haltestelle KreuzstraRe

Aus Platzgrinden musste der Bahnsteig der Haltestelle Kreuzstral3e in Fahrtrichtung stadt-
auswarts von der Einmindung Friesenstralie zur Einmindung Hagellochstrale verschoben

werden.

Der Bahnsteig in Fahrtrichtung stadteinwarts verbleibt an seinem heutigen Standort.

Die Haltestellen werden behindertengerecht ausgebaut. Zwischen den Bahnsteigen ist ein

signalisierter Uberweg vorgesehen.



2.3.4. LuitpoldstraRe

Folgender Querschnitt ist vorgesehen (von Sud nach Norden):

e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Stra3enbreite) ca. 1,30 bis 2,10 m

e Fahrbahn 6,30 bis 6,60 m
zweigleisiger Gleiskorperliegt innerhalb der Fahrbahn

e Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Stralenbreite)  ca. 1,10 bis 1,90 m
(Engstelle ca.0,88 m)

In diesem Abschnitt kbnnen wegen der zu geringen Gesamtbreite des Strallenraumes keine
offentlichen Parkplatze ausgewiesen werden

2.3.5. Haltestelle HagellochstraRe

Die Bahnsteige sind gegentberliegend angeordnet. Die Bahnsteiganlage wird behinderten-
gerecht ausgebaut.

Um die Bahnsteige behindertengerecht ausbilden zu kénnen, musste der gesamte EinmuUn-
dungs-bereich Rickertstralte/Hagellochstralle umgestaltet werden. Dabei wird die Einmin-
dung der Rickertstral3e in Richtung Hagellochstral3e verschoben, so dass die Grinflachen
neu geordnet werden missen.

Um die Parkplatzsituation in der Luitpoldstrafie zu verbessern, werden in der Riickertstralle
und der Hagellochstral’e am Rand der Grinflachen Senkrechtparkplatze hergestellt.

2.3.6. Carl-Bosch-StraBe zwischen HagellochstraBe und Sternstralle

Folgender Querschnitt ist vorgesehen (von Osten nach Westen):

Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Strallenbreite)  ca. 1,50 bis 2,50 m
Fahrbahn 6,60 m
Zweigleisiger Gleiskorper liegt innerhalb der Fahrbahn

Gehweg (Die Breite ist abhangig von der vorh. Stralenbreite)  ca. 1,40 bis 1,70 m

In diesem Abschnitt kbnnen wegen der zu geringen Gesamtbreite des StralRenraumes keine
offentlichen Parkplatze ausgewiesen werden



2.3.7. Haltestelle Friesenheim Mitte

Die vorhandene Wendefahrt muss beibehalten werden.

Es werden getrennte Ausstiegs- und Einstiegshaltestellen hergestellt.

Die Ausstiegshaltestelle wird auf der sldlichen Seite der Sternstraf3e unter Mitbenutzung des
heutigen Gleiskorpers hergestellt.

Bahnsteigbreite 2,50 m
Fahrbahnbreite 3,25m
Langsparkplatze 2,00 m
Gehweg ca. 1,60 m

Die nordliche Seite der Sternstralie wird nicht verandert.

Die Einstiegshaltestelle wird in der Carl-Bosch-Stralte hergestellt. Die Gleisanlage bleibt un-
verandert.

Bahnsteigbreite 2,50 m
Fahrbahnbreite 3,25m
Langsparkplatze 2,00 m
Gehweg ca. 1,60 m

Die Fahrspuren des Individualverkehrs bleiben erhalten.

2.4. Parkplatzbilanz

Bereich Parkplatze im Be- Geplante Parkplat- | Differenz
stand ze

Bereich Hohenzollernstr. | 339 324 -15

Bereich ,Alt- 62 70 +8

Friesenheim”

Insgesamt 401 394 -7

2.5. Vorgesehene Planrechtsverfahren

Fur den Abschnitt zwischen den Haltestellen Marienkirche und SternstralRe soll ein Planfest-
stellungsverfahren durchgefiihrt werden. Fir den Abschnitt zwischen den Haltestellen Stern-
stral®e und Friesenheim Mitte soll auf ein Planrechtsverfahren verzichtet werden, da hier nur
geringfiigige Anderungen gegeniiber dem Bestand vorgesehen sind.



2.6. Kostenrahmen

Gegenuber der Stadtratsvorlage aus dem Jahr 2014 missen Preissteigerungen entspre-

chend dem Preissteigerungsindex fir Baumafnahmen bertcksichtigt werden (mittlere
Preissteigerung

ca. 2,4 % pro Jahr).

Die Finanzierung der Malinahmen im Bereich des Bauabschnittes ,Hohenzollernstralle“ ist
aus

e Zuwendungen des Landes
e Ausbaubeitragen
e stadtischen Mitteln

vorgesehen.

Fir den Bereich des Bauabschnittes ,Alt-Friesenheim® erfolgt die Finanzierung aus

Zuwendungen des Landes

Ausbaubeitragen

stadtischen Mitteln

Beteiligung des WBL in Hohe der fiktiven Wiederherstellungskosten der Fahrbahnbe-

festigung im Bereich der Kanalsanierungsmaflinahmen (Bereich Carl-Bosch-
Stralde/Luitpoldstralle)

Damit ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle genannten aktualisierten Gesamtkos-
ten

Stadtbahnlinie 10 - Friesenheim

Hochrechnung der Manahmekosten auf der Basis der Baupreisentwicklung Baden Wirttemberg

Jah Anteil Zuwendungen Ausbaubeitrage Verbleibender
anr Gesamtkosten Stadtentwasserung [Annahme 75%] [80%] Stadtanteil
2009
flaut SR-Vorlage vom 21.800.000,00€ 0.00€ 11.100.000,00 € 4.800.000,00€ 5.900.000,00€
25 06.2012)
2014
{laut BGAVorlage vom 26.540.000,00€ 2.570.000,00 € 9.149.000,00 € 4.480.000,00 € 10.341.000,00 €
31.03.2014)
2017 26.466.167,04 € 2.758.000,64 € 9.823663 95 € 481036337 € 11.103.564,20 €

Furdie Hochrechnung der Kostensteigerung in denJahren 2014 bis 2017 wird eine mittlere Pressteigerungvon 2 4 % zu Grunde gelegt.
Grundlage: Preissteigerungsindex fiir Strafenbaukosten , Baden Wirttemberg fir die Jahr 2010 bis 2014




2.7. Terminlicher Ablauf der MaBnahme

Der derzeit aktuelle Planungsstand soll am 20.07.2015 der Presse, den Ortsbeiraten der
Stadteile Nord und Friesenheim, dem Bau- und Grundstiicksausschuss sowie der Offentlich-
keit vorgestellt werden.

Im September (nach den Sommerferien) sollen in den beiden Ortsbeiratsbezirken jeweils
getrennte Anwohnerversammlungen durchgefihrt werden, um mit den Betroffenen im kleine-
ren Kreis nochmals die Planungsdetails zu diskutieren und die Méglichkeit fir Anregungen
zu geben.

Danach werden die Entwurfsplanung sowie die erforderlichen Fachplanungen (Landespflege,
Signalplanung usw.) bis zur Entwurfsreife fertiggestellt.

Bis Ende 2015 sollen die folgenden Antrage bei den Genehmigungsbehoérden eingereicht
werden:

¢ Zuwendungsantrage getrennt flir den Bauabschnitt ,Hohenzollernstrale® und fir die
Haltestellen im Bereich von ,Alt-Friesenheim®

¢ Antrag auf Planfeststellung fur den Bauabschnitt ,Hohenzollernstrale“

¢ Antrag auf Verzicht auf ein Planrechtsverfahren fur Alt-Friesenheim

¢ Antrag auf Genehmigung nach der ,Verordnung tber den Bau und Betrieb der Stra-
3enbahnen (BOStraB)* fiir Alt-Friesenheim

Unter der Annahme, dass fur den Bauabschnitt ,Alt-Friesenheim® kein Planrechtsverfahren
durchgefliihrt werden muss und diese Genehmigung in der ersten Jahreshalfte von 2016 vor-
liegt, kann dort mit den Bauarbeiten im Jahre 2017 begonnen werden. Im Vorfeld werden
derzeit bereits Leitungsverlegungsarbeiten der TWL und des WBL Stadtentwasserung im
Bereich der SternstralRe und der Carl-Bosch-Stral3e durchgefihrt.

Fir den Streckenabschnitt , Alt-Friesenheim® ist fur den Straf’en- und Gleisbau mit einer
Bauzeit von ca. 18 Monaten zu rechnen.

Der Baubeginn des Bauabschnittes HohenzollernstralRe ist vom Abschluss des Planfeststel-
lungsverfahrens abhangig und kann daher noch nicht terminiert werden. Die Bauzeit fir den
Stralden- und Gleisbau ist hier mit ca. 18 Monaten zu veranschlagen.



Auch hier sind im Vorfeld noch Leitungsverlegungsarbeiten von der WBL-Stadtentwasserung
und den TWL durchzufihren. Ein Teil dieser Leitungserneuerungen sind aber bereits erfolgt
oder werden in Kirze beginnen. Lediglich fir den Bereich zwischen der Bremserstraf’e und
der Pettenkoferstralle sollen diese, wegen der Enge des StralRenraumes, unmittelbar vor den
Strallen- und Gleisbauarbeiten erfolgen.

2.8. Verkehrsfuhrung der Linie 10 wahrend der Bauzeit

Wahrend der Bauzeit soll der Stadtbahnverkehr soweit und so lang wie moglich aufrechter-
halten werden, so dass Busersatzverkehre soweit als moglich reduziert werden. Allerdings
sind baubedingte Einschrankungen nicht vermeidbar.

Eine Konkretisierung der Verkehrsfliihrung und die Festlegung der einzelnen Bauabschnitte
ist erst im Rahmen der Ausfiuihrungsplanung sinnvoll, da erst dann die vorhandenen &rtlichen
Gegebenheiten und die Verkehrssituation entsprechend bericksichtigt werden kénnen.



Stadtbahnlinie Friesenheim — Linie 10 Anlage zur BGA-Vorlage

Ubersichtsplan Bauabschnitte
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