rnv

Mit gutem Gefiihl unterwegs.

City West — Die Stadtstralde

Konzepte fir den 6ffentlichen Personennahverkehr

Ludwigshafen, den 25. Januar 2016

Isabel Klein | im Januar 2016 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



rn\l/ Agenda
; : - Themen

Der OPNV in Ludwigshafen heute

Der OPNV in Ludwigshafen wahrend des Baus

= Verdichtungen im Regionalverkehr

= Umleitungen Stadtbahn

= Zusatzverkehre Stadtbahn

= Zusatzverkehre Bus

= Erh6hung der Leistungsfahigkeit im Netz

= Erhdhung der Flexibilitat im Netz
= Park & Ride und Bike & Ride

Zusammenfassung der wirtschaftlichen
Auswirkungen
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Der offentliche
Personennahverkehr
In Ludwigshafen



Der OPNV in Ludwigshafen -
rn" Stadtbahn

In Ludwigshafen verbinden vier Stadtbahnlinien die Stadtteile miteinander

“ Drei der vier Linien bieten umsteigefreie Verkehre mit Mannheim und tragen mit je rund
30% Fahrgastanteil die Hauptlast bei den Stadtbahnlinien.

“ Die Linie 10 als einzige reine Ludwigshafener Linie hat einen Fahrgastanteil von 10 %

Linien Linienweg Nutzzugkm | Fahrgaste in Fahrgaste in | Fahrgast-

Stadtbahn LU absolut anteil
Bahn

Linie 4 Oggersheim bis LU 555.000 23.250 7.005.000 33 %

(West-Ost- Mitte (Rhein-tuberschreitend)

Verbindung)

Linie 6 Rheingénheim, 444.000 19.130 5.778.000 27 %

(Std-Mitte- Mundenheim bis LU

Verbindung) Mitte (Rhein-uberschreitend)

Linie 7+8 Oppau, Hemshof bis 483.000 21.065 6.158.000 29 %

(Nord-Mitte- LU Mitte

Verbindung) (Rhein-tiberschreitend)

Linie 10 Friesenheim, LU West 358.000 7.720 2.224.000 11 %

(Nord-Siid- bis LU Sud

Verbindung)

Summe 1.840.000 71.165 21.165.000

Zahlen aus GJ 2014
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rn\’ Der OPNV in Ludwigshafen - Bus

Das Angebot im Bus ist umfangreicher: mit 14 Linien werden die Stadtteile untereinander
verbunden (ohne Nachtbuslinien, ohne Regionalbuslinien)
“ Die vier wichtigsten Linien beférdern rund 60% der Busfahrgaste und stellen radiale
Verbindungen dar
“ Die restlichen kleineren Linien tibernehmen die FeinerschlieBung und Zubringerfunktion zur
Stadtbahn

Linien Linienweg Nutz- Fahrgaste in Fahrgaste in | Fahrgast-
Bus wagen-km | LU je Schultag | LU absolut anteil Bus

Linie 70 Oggersheim, Friesen- 307.000 5.023 1.404.000 14 %
heim bis Rathaus

Linie 74 Rathaus, Niederfeld, 472.000 7.490 2.124.000 22 %
Gartenstadt, Mundenheim
bis LU Mitte

Linie 75 Rheingénheim, 360.000 4.749 1.242.000 13 %
Gartenstadt, West bis LU
Mitte

Linie 76 Maudach, Gartenstadt, 368.000 4.065 1.162.000 12 %
West bis LU Mitte

Rest (10 div. 1.249.000 13.845 3.851.000 39 %

Linien)

Summe 2.756.000 35.172 9.783.000 T 2014'




Der 6ffentliche Personennahverkehr in
rnv Ludwigshafen wahrend des Baus

Die rnv hat fur die folgenden dargestellten Konzepte zum einen Uberlegungen zur

vorgenommen und sich zum anderen die Frage
gestellt, welche gestarkt
werden mussen.

Die vorzustellenden Konzepte flr einen offentlichen Personennahverkehr sind
dabei im Gesamtzusammenhang des gemeinsamen Verkehrs mit Mannheim
zu sehen, d.h. sie werden sich ebenfalls auf den OPNV in Mannheim auswirken.

Die Entscheidungen zu Linienfihrungen in Mannheim werden daher durch die
Stadt Mannheim getroffen.
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Der offentliche Personennahverkehr in
Ludwigshafen wahrend des Baus
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Bei Erarbeitung der Konzepte ist folgendes beriicksichtigt worden:

Erfahrungen aus alteren und aktuellen BaumalRnahmen und Umleitungen (z.B.
Gleiserneuerung Kurt-Schumacher-Briicke im Jahr 2013; Gleiserneuerungen auf
der Konrad-Adenauer-Briicke im Jahr 2015) - Auswirkungen auf
Fahrgastzahlen

Heutige Verkehrsstrome und mdgliche Verkehrsbehinderungen (soweit bekannt)

Heutige Auslastungen im bestehenden Stadtbahnverkehr in der Haupt- und
Nebenverkehrszeit

Wirtschaftliche Aspekte

Maoglichkeit zur Aufrechterhaltung des offentlichen Nahverkehrs im moéglichen
Storungsfall

Leistungsfahigkeit der Infrastruktur durch die Zusatzverkehre
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Regionalverkehr und S-Bahn

MalRnahmen zur Kapazitats- bzw. Angebotsernéhung, die zum Zeitpunkt der
erwarteten starken Beeintrachtigungen im Kfz-Verkehr (ca. 2020) umgesetzt sein
werden:

Erh6hung der Platzkapazitaten bei der S-Bahn, insbesondere Richtung
Neustadt/W durch zusatzliche Doppel- und Dreifachtraktionen (400 bzw. 600
Sitzplatze pro Zug) vor allem im Berufsverkehr.

Regionalexpressziige Richtung Mainz und Neustadt/W - Kaiserslautern
(im Zuge des Rheinland-Pfalz-Taktes 2015 bereits umgesetzt)

S-Bahn-Betrieb Richtung Frankenthal, Worms und Mainz

Elektrifizierung des sog. ,BASF-Gleises” zwischen Ludwigshafen-Hauptbahnhof
und Werksgelande BASF und damit direkte S-Bahn-Anbindung des BASF-
Werksgelandes

Ausgewahlte einzelne Zusatzhalte der S-Bahn in Mundenheim und
Rheingbnheim
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Regionalverkehr und Rhein-Haardt-
rnv Bahn

Auf der Rhein-Haardt-Bahn-Strecke wird bis 2018 die Strecke im Rahmen des
RHB2010 Konzeptes umfangreich saniert. Damit stehen den Kunden
zur Verflgung:

Bereits im Juni 2016 wird zusatzlich auf der Strecke der Linie 4 pro Stunde eine
neue Expresszugfahrt angeboten. Im Abschnitt zwischen Bad Durkheim und
Mannheim wird somit die Kapazitat dauerhaft erhoht.

Die Reisezeit wird verkiirzt, da die Geschwindigkeit der Zlge von 70 km/h auf
80 km/h erhéht wird.

Die Haltestellen zwischen Bad Durkheim und Oggersheim sind alle barrierefrei
ausgebaut.

Die Haltestellen haben bereits heute einen Fahrkartenautomaten der neuesten
Generation, welcher mit einer zweizeiligen dynamischen Fahrgastinformation
(DFI) ausgestattet wird.

Es ist geplant an verschiedenen Haltepunkten und Bahnhofen Park & Ride
Platze sowie Bike & Ride Anlagen in einem letzten Schritt zu erweitern bzw. zu
schaffen.
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Linien 4, X, 7, 8und 10
rnv keine Veranderung
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rnv Umleitungen Stadtbahn — Linie 2 und 6

Ab 2020

et
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Anmerkung zum Mannheimer Abschnitt:
A “ Die innerstadtische Linienfiihrung bedarf noch
% ' der Zustimmung durch die Stadt Mannheim.
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Uberlegungen zur Dimensionierung im
Stadtbahnbereich Rhein-tiberschreitend

Am Beispiel der Gleiserneuerung auf der Konrad-Adenauer Briicke im Jahr 2015

wurde deutlich, dass die
werden mussen.

- Vermeidung von Verkehrsbehinderungen, Staus und langen Reisezeiten der
Burger / Pendler.

Heute fahren pro Tag ca. 30.000 Fahrzeuge mit 1,2 Personen je Richtung Uber
die Kurt-Schumacher-Bricke.
Pro Spitzenstunde = ca. 3.600 Personen.
Bei Sperrung eines Fahrstreifens = 1.800 Personen, die potentiell auf den
OPNV zukommen konnten.

Annahme = nur 2/3 der Personen werden den OPNV nutzen = dann werden
benotigt.
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Ynv Zusatzverkehre Rhein-tuberschreitend

Ziel: Rhein-Uberschreitender Verkehr:
(Platzkapazitaten ftr rund
10% zusatzliche Fahrgaste)

Mallhahme: Zwei zusatzliche Linien im Berufsverkehr einrichten

Linie 14 = Expresszug mit 20-Minuten-Takt zwischen Oggersheim und
Mannheim (vsl. Luisenpark) bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit 40m-Wagen

Linie 15 = Expresszug mit 20-Minuten-Takt zwischen Rheingdénheim /
Mundenheim und Mannheim (vsl. Kafertal) bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit
40m-Wagen

Seite 13 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



Zusatzverkehre Stadtbahn Rhein-
Uberschreitend im Berufsverkehr
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20 Minuten Takt bei Linie 14 + 15 S s \ Anmerkung zum Mannheimer Abschnitt:
*  Morgens zwischen 06:30 — 09:30 ' : : Die innerstadtische Linienfuhrung bedarf noch
*  Nachmittags zwischen 15:30 — 18:30 b Eraconieim \‘ der Zustimmung durch die Stadt Mannheim.
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Durch zu erwartenden Riuckstau von Westen auf die Hochstral3e Std bzw. von
Stden auf die Lagerhaus-, Mundenheimer und Saarlandstral3e empfiehlt sich
zuséatzlich zum Rhein-tberschreitenden Verkehr zwischen Mannheim und
Ludwigshafen auch eine Starkung des Verkehrs von Sidden in Richtung BASF:

Zusatzverkehre BASF-starkend

Ziel: Umsteigefreien Verkehr Richtung Friesenheim / BASF starken:
(Platzkapazitaten ftr
rund 5% zusatzliche Fahrgaste)

Maldhahme: Zuséatzliche Linie im Berufsverkehr einrichten

Linie 12 = Expresszug mit 20 Minuten Takt zwischen Rheingonheim /
Mundenheim und Friesenheim bietet zusatzlich 3 Fahrten / h mit 40m- Wagen
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Zusatzverkehre Stadtbahn
rnv BASF-starkend im Berufsverkehr

.. 20-Minuten-Takt bei Linie 12
Morgens zwischen 06:30 — 09:30
Nachmittags zwischen 15:30 — 18:30
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rn.

Zusatzverkehre

nur Anteil Ludwigshafen

Linie

Linie 12

Linie 14

Linie 15

Summe

Linienweg

Rheingonheim — Berliner
Platz — LU Rathaus -
Friesenheim

Oggersheim — Mannheim
(vsl. tber HBF nach Luisenpark)

Giulini — Mannheim
(vsl. Gber HBF nach Kéfertal)

Fur 20-Minuten-Takt

Fahrzeuganzahl

3 Bahnen

2.5 Bahnen

(LU + MA = 4,5 Fahrzeuge)

2 Bahnen

(LU + MA = 4,5 Fahrzeuge)

7,5 Bahnen

Wirtschaftliche Auswirkungen der

Betriebskosten
p.a.

rund 0,95 Mio. €

rund 0,90 Mio. €

rund 0,65 Mio. €

rund 2,50 Mio. €

Fahrgast-
erlose
(o))
. 8 9
o5 T
E%U)LCD
;q-CDCDH
© . O %
CC63=3@
Cox -
< 8 e
I
O LL
rund 1,0 Mio. €
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Zusatzlicher Fahrzeugbedarf

rnv Stadtbahn

Der Fahrzeugmehrbedarf durch den Bau der Stadtstral3e kann bei rnv GmbH
nur Uber die Beschaffung zusatzlicher Stadtbahnen abgedeckt werden.

Da bei rnv geplant ist zwischen 2020 und 2030 sowieso ca. 107 Fahrzeuge als
Ersatz fur die Stadtbahnflotte aus den 90er Jahren zu beschaffen, wird diese
Beschaffung um die benétigten Zusatzfahrzeuge fur den Stadtstral3enbau

erweitert.

Nach Fertigstellung der Stadtstral3e kbnnen die zusatzlichen Fahrzeuge
entweder:

« an anderer Stelle im rnv-Netz eingesetzt werden (die Fahrzeugbeschaffung wéare nur
vorgezogen)

« weiterhin auf den Linien eingesetzt werden, wenn das Fahrgastpotential auch g
nach bestehen bleibt.
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rnv Basiskonzept zum Busliniennetz in der
- Innenstadt wahrend der Bauzeit

Die Auswirkungen der Baustelle im Innenstadtbereich wird vor allem den
Busverkehr beeintrachtigen. Wie stark diese Beeintrachtigungen sind ist heute noch
nicht absehbar.

Schwerpunkt: Die wesentlichen Ziele in der Innenstadt weiterhin bedienen.

Rahmenbedingungen
Beibehaltung der heutigen

3 Buslinien
.,S';f.i:;.‘_i,i'f;‘:iet | Weitgghend konstantes
, Busliniennetz wahrend der
P & verschiedenen Bauphasen
P D
; R 2 PN Umfahrung von
\ 2 s -
“&5°  Berliner staugefahrdeten Bereichen
E "V PIatz -
= Haupt- » - Beschleunlgupg des
bahnhof x X 7o Busverkehrs Uber Busspuren
/ b ' und Beeinflussung von
' ; Ludwigshafen L|ChtS|gna|an|agen

am Rhein
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MalRhahmen zum Busverkehr im
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Innenstadtbereich
Richtung Oggersheim / Notwende / Richtung Rhein-Galerie /
Gartenstadt / Rheingénheim / E' Danziger Rathaus-Center
Maudach / BASF Siid o W

Richtung Berliner Platz /
Rhein-Galerie

s Platanenhain

Bustrasse Hauptbahnhof und Busspur Lorientallee
Wegfall von Stichfahrten
Busbeschleunigung
Kapazitatserweiterung der Haltestelle Hauptbahnhof

Busspur Wredestral3e (Ost).
Verkirzung des Fahrwegs
Busbeschleunigung

Prifung weiterer Busspuren
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Auch im Busbereich sollen Zusatzverkehre angeboten werden, durch Schaffung
neuer Verbindungen bzw. ausgeweiteter Linien. Der Bereich der
Ludwigshafener wird dabei , bzw. der soll durch
Umfahrung der Innenstadt erhalten:

Zusatzverkehre im Busbereich

Ziel: neue bzw. gestarkte tangentiale Verbindungen anbieten.

MalRnahme: Zusatzliche Angebote schaffen

Buslinie zwischen Oggersheim und Oppau einrichten
(ganztagig im 20 oder 30 Minuten Takt)

Buslinie zwischen Oppau und Mannheim Sandhofen einrichten
(im Berufsverkehr morgens und nachmittags im 20 oder 30 Minuten Takt)

Buslinie zwischen Oppau und Frankenthal verdichten
(ganztagig im 30 Minuten Takt)
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Beispiel: Tangentiale Buslinie
zwischen Oggersheim und Oppau

Lo Die tangentiale Buslinie verbindet

Y= o die Umsteige-Haltestellen Hans-
el Warsch-Platz und Oppau

Z / miteinander.

,;-_f Das Wohngebiet Melm erhélt eine
/ : neue Direktfahrtmoglichkeit nach

\ Hohes OPNV-Potential

Die Betriebskosten der Linie liegen
abzuglich erwarteter Fahrgasterlose
bei ca.
A © Hinzu kommen einmalige

Investitionskosten flr die Schaffung
PNy g einer befahrbaren Trasse flr Busse
%lﬁ | und Radfahrer (ohne Kfz) zwischen

> @ f&w | Melm und Oppau.
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rnv Wirtschaftliche Auswirkungen der

Zusatzverkehre
nur Anteil Ludwigshafen
Linie Linienweg Fahrzeuganzahl Betriebskosten Fahrgasterlése
p.a.
Bus Hans-Warsch-Platz — 1 Bus rund 0,30 Mio. € S
Melm — Endstelle Oppau (ohne Neubau der T o
Stral3e zw. Melm und o 7))
Oppau) n O
2 o
Bus Oppau — Sandhofen 1 Bus rund 0,30 Mio. € g =%
(noch mit Stadt Mannheim abzustimmen) c % ©
fgE
c 03
. s
Bus Oppau — Frankenthal 1 Bus rund 0,30 Mio. € Q5
Linie 84 (noch mit Stadt Frankenthal abzustimmen) <|' o)
© D
O
Summe 3 Busse rund 0,90 Mio. € rund 0,35 Mio. €
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_Sandhaf=n

Busverbindung
MA Sandhofen Oppau

: Taktverdlchtung
Buslinie 7
Frankenthal - Oppau

T é’
/o 7

'*’ { Wl (\
#znende-ﬂdﬁ )

% Studernhem - [
A

Busverbindung
Oggersheim - |y
Melm - Oppau i
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Angebotene
Zusatzverkehre

Anmerkung zum Mannheimer Abschnitt:
Die innerstadtische Linienfihrung bedarf noch der
Zustimmung durch die Stadt Mannheim.




Erhohung der Leistungsfahigkeit der
rnv OPNV-Infrastruktur

Kaiser-Wilhelm-Stral3e - Anzahl Berliner Platz - Anzahl der Fahrten
der Fahrten im Berufsverkehr im Berufsverkehr
40 40
30 A 30 el
alle 2,5 Min.
20 — 20 1 eine Fahrt —
10 alle 5 Min. — 10 —— —
eine Fahrt
O T 1 O T 1
Heute Ab 2020 Heute Ab 2020
Bahn = Bus Bahn

Mit den Zusatzverkehren steigt die Streckenauslastung vor allem im
Innenstadtbereich von Ludwigshafen deutlich an, wodurch die Notwendigkeit
erganzender Mal3nahmen entstent.

1. Bevorrechtigung des OPNV verbessern mit Verkehrssteuerung und
Busspuren

7. Neue Gleise und Weichen am Berliner Platz einrichten

Seite 25 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH -



rnv

5 Danziger
A Platz

.| dynamische
Zuflussdosierung

Kaiser-Wilhelm-Stralie: Verkehrs-
steuerung im Berufsverkehr

2 Platanenhain

Malihahmen:

dynamische
Zuflussdosierung

7S

Dynamische Zuflussdosierung
des Kfz-Verkehrs mittels
verkehrsabhangiger
Pfortnerampel

hohe Drosselung in der
Hauptverkehrszeit

Keine bzw. nur geringe Drosselung
aulRerhalb der Hauptverkehrszeit

Einbahnstral3enregelung flr die
Bismarckstral3e und Verbot

zum Linksabbiegen von Kaiser-
Wilhelm-Str. in Bismarckstral3e

Rahmenbedinqung: Erhalt der Zufahrtsmoalichkeiten

zur Tiefgarage Pfalzbau und zum Parkhaus Burgerhof

zu den Geschéaften und zu den Gewerbebetrieben fur Kunden und
Anlieferverkehr

zu den offentlichen Einrichtungen ftir Besucher
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Erhdhung der Flexibilitat im Netz bei Stérungen —
rn"/ Gleisverbindung Paul-Kleefoot-Platz

Wahrend der mehrjahrigen Bauzeit der StadtstraRe sind Stérungen im OPNV nicht
auszuschlieBen. Daher wird das Ziel verfolgt, die Flexibilitdt im Netz zu erh6hen, um
bei Storungen die Handlungsfahlgkelt Zu erhalten

». Kﬁii}'w SR\ R Im Stérungsfall

s L5 | zwischen Kreuzung
Kaiser-Wilhelm-Stral3e
/ Ludwigstral3e,
Haltestelle Berliner
Platz und Konrad-
Adenauer-Briicke ist
eine innenstadtnahe
Wendemaoglichkeit
gegeben um die
Stadtbahnverkehre in
Ludwigshafen aufrecht
zu erhalten.
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Erganzende Mal3nahmen:

Park & Ride und Bike & Ride

Park & Ride Platze bieten die Moglichkeit Auto-Verkehre aus dem Stadtgebiet
von Ludwigshafen herauszuhalten.

Dazu ist es vor allem fir das Park & Ride Platze im
Umland einzurichten.

An den Stadtgrenzen von Ludwigshafen kdnnen Park & Ride Platze erganzend
helfen, stellen aber keine Problemldser dar, denn grundsatzlich gilt,

Stattdessen wird flr das Stadtgebiet von Ludwigshafen der
als wirkungsvoller angesehen.

Die Wirksamkeit von Park & Ride Platzen bzw. Bike & Ride Platzen richtet sich
nach drei Kriterien:

Gute Erreichbarkeit von den Hauptverkehrsstral3en (Autobahn /
Bundesstralde)

Ausreichende Flachen, Fahrrader und Fahrradstander
Schnelle Erreichbarkeit des OPNV — Takt und FuRwege
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/ Park & Ride und Bike & Ride Platze
rn" Ludwigshafen —

Haltestelle Giulini

’ N\

1A A

P&R-Potential ca. 65 Platze

bei Freigabe gesperrter Flachen
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Zusammenfassung: Wirtschaftliche
rnv Auswirkungen pro Jahr Betrieb

Kostenblock Kosten (Schatzungen!) In Mio. € p.a.

Rhein-tberschreitender Betriebskosten abzugl.

Zusatzverkehr (Linien 14 +15)  Schatzung Fahrgasterlds ca. 0,93 Mio. €
Sgafldr:zbg;?zt\?;?lf;hr (Linie 12) 2?:}";??3:?33;2?“&;;28?2#68 ca. 0,57 Mio. €
Buslinie Oppau - Sandhofen 21??353;3?%22;:2:" Bs ca. 0,18 Mio. €
Buslinie Oppau - Frankenthal ggg;gjﬁ;ig?\%gﬁgﬁ Bs ca. 0,18 Mio. €
Betriebsaufwand fur Zusatzverkehre ca. 2,04 Mio. €

Seite 30 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH



rnv Zusammenfassung: Wirtschaftliche
Auswirkungen pro Jahr Infrastruktur

Kostenblock Investitionen (Schatzungen!) In Mio. € p.a.

Gleise und Weichen am

Berliner Platz Investitionskosten (3,00 Mio. €) ca. 0,18 Mio. €
Gleis Paul-Kleefoot-Platz Investitionskosten (2,20 Mio. €) ca. 0,15 Mio. €
Busspur Wredestral3e Investitionskosten (0,10 Mio. €) ca. 0,01 Mio. €
Bus.trasse SUEL Investitionskosten (0,15 Mio. €) ca. 0,01 Mio. €
Lorientallee

Bustrasse zw. Melm und Investitionskosten (0,50 Mio. €) ca. 0,03 Mio. €
Oppau

Kapitalkosten Infrastrukturmafl3nahmen ca. 0,38 Mio. €
Betriebsaufwand fur Zusatzverkehre ca. 2,04 Mio. €
Zusatzlicher OPNV-Aufwand zum Bau der Stadtstrale ca. 2,42 Mio. €
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rn

Mit gutem Gefiihl unterwegs.

Vielen Dank fur Ilhre Auftmerksamkeit

Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
MohlstralR3e 27

68165 Mannheim
www.rnv-online.de



