Bau- und Grundstucksausschuss
der Stadt Ludwigshafen
am /. Marz 2016

S-Bahn Rhein-Neckar
Elektrifizierung der Bahnstrecke zwischen
Ludwigshafen Hbf und der Studausfahrt BASF

Einfach ankommen.
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Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Im Dezember 2017 lauft die Betriebsgenehmigung
fr die bisher eingesetzten Dieselfahrzeuge aus.
Eine Verlangerung der Einsatzdauer oder die
Beschaffung von Dieselfahrzeugen nur fur den
,BASF-Verkehr’ scheidet aus wirtschaftlichen
Grunden aus.

» Der ZSPNV Rh-Pf Sud muss daher die Zuge die
auch ins Werk verkehren durch Elektrotraktionen
ersetzen und zur Verbesserung des Angebots die
,BASF-Zuge" in den S-Bahn-Betrieb integrieren.

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Die Strecke Ludwigshafen Hbf — BASF ist daher
Bestandteil der 2. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar im
Hinblick auf

- das zukunftige Betriebskonzept

§> In Ausschreibung Los 1 der
S-Bahn Rhein-Neckar berlucksichtigt

- einen notwendigen Infrastrukturausbau
ﬁ> In Vorbereitung

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Nutzen der MalRhahme

Verklrzung der Reisezeiten fur Fahrgaste der BASF-Ziige
(BASF-Mitarbeiter, sonstige Pendler nach/von Ludwigshafen)
Vereinheitlichung des Fahrzeugparks (keine ,Diesel-Insel”)

.

Attraktivitatssteigerung des SPNV in/aus Richtung Ludwigshafen

.

Verstarkter Anreiz zum Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel

.

Entlastung des Stadtgebietes vom MIV
(auch im Hinblick auf die Umsetzung City West)

.

Reduzierung CO, und Stickoxide

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Notwendiger Infrastrukturausbau

- Bereich aulRerhalb der BASF
Elektrifizierung mit Stromschiene im Bereich des
Tunnels inkl. Zusammenhangsmalinahmen (u.a.
Gleisabsenkung, Anpassung Leit- und
Sicherungstechnik, Sicherheitskonzept Tunnel)

- Bereich innerhalb der BASF
Elektrifizierung inkl. Zusammenhangsmal3nahmen
(u.a. Beruhrungsschutz/Anhebung querender
Rohrbrucken), Verlegung Personenzuggleis,
Ausbau/Anpassung der Stationen in der BASF

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Machbarkeitsstudie 2008

» Anmeldung GVFG-Bundesprogramm 2010

» Vorplanung 2011/2012

» Entwurfsplanung 2013/2014

» Einreichung Planfeststellungsunterlagen 2014/2015
» Planfeststellungsbeschluss 2016

» Realisierungs- und Finanzierungsvertrag 2016

» Einreichung GVFG-"a“Antrag 2016

» Bau 2017/2018

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Zum Nachweis der Wirtschaftlichkeit und als
Voraussetzung fur eine Aufnahme in des Bundes-
GVFG-Vorhaben wurde 2009 eine Nutzen-Kosten-
Untersuchung fur das Gesamtprojekt durchgefuhrt.

» Auf Basis der Entwurfsplanung erfolgte 2015 eine
Nachrechnung der NKU fur das Gesamtprojekt.

» Das Ergebnis ist mit 1,25 positiv, So dass eine
Forderung aus dem GVFG-Bundesprogramm nicht in
Frage gestellt ist. Dies haben Bund und Land bei den
Gesprachen mit der VRN GmbH bestatigt.

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Das Ergebnis der Entwurfsplanung wurde mit den
Erkenntnissen der laufenden Planfeststellungs-
verfahren fortgeschrieben.

» Die Kosten werden demnach mit Stand Februar 2016
wie folgt veranschlagt:

Baukosten Planungskosten
Bereich aul3erhalb BASF 6,5 Mio. € 1,95 Mio. €
Bereich innerhalb BASF 22,5 Mio. € 5,40 Mio. €
Gesamt 29,0 Mio. € 7,35 Mio. €

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Folgende Grinde haben im Bereich aul3erhalb der
BASF zu einer Kostenerhdhung gefihrt

Kostenstand Vorplanung (Planung und Bau) 5,65 Mio. €
- Planungstiefe Oberleitung / Speisekonzept +0,20 Mio. €
- Planungstiefe Leit- und Sicherungstechnik +0,25 Mio. €
- Planungstiefe Beriihrungsschutz +0,27 Mio. €
- Verandertes Entwasserungskonzept +0,13 Mio. €
- Auflagen Sicherheitskonzept Tunnel +1,00 Mio. €
- Sonstiges +0,09 Mio. €
- Erhéhter Planungsaufwand +0,86 Mio. €
Aktueller Kostenstand (Planung und Bau) 8,45 Mio. €

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Fir die Finanzierung der 2. Ausbaustufe der S-Bahn
Rhein-Neckar gelten die Regelungen der Lander
Baden-Wdrttemberg, Hessen und Rheinland-Pfalz
far MalRnahmen nach dem GVFG-Bundesprogramm.

- Keine Ubernahme von Planungskosten
durch die Lander

- Keine Ubernahme von Planungs- und Baukosten
durch die DB AG

Finanzierung ausschlief3lich durch Fordermittel und
kommunalen Eigenantell

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Forderkonditionen in Rheinland-Pfalz:
- Bund 60 % der zuwendungsfahigen Baukosten
- Land 25 % der zuwendungsfahigen Baukosten

» Kommunaler Anteil:
- 100 % der Planungskosten
- 15% der zuwendungsfahigen Baukosten
- 100 % der nicht zuwendungsfahigen Baukosten

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016



Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Die BASF Ubernimmt die nicht durch Fordermittel
gedeckten Planungs- und Baukosten flr ihren
Bereich.

» Der kommunale Antell fir den Bereich aul3erhalb des
Werksgelandes soll - wie Im S-Bahn-Projekt tblich -
Uber eine S-Bahn-Umlage des ZRN finanziert werden.

» Entsprechend den Regularien der S-Bahn-Umlage
sind Kosten flr die Elektrifizierung von Strecken nach
dem Prinzip der Belegenheit auf die betelligten
Gebietskorperschaften zuzuordnen.

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016




Elektrifizierung Ludwigshafen Hbf — BASF

» Von der Stadt Ludwigshafen sind demnach
insgesamt 3,18 Mio. € zu Ubernehmen.

Baukosten Planungskosten
Bereich auf3erhalb BASF 6,5 Mio. € 1,95 Mio. €
davon Anteill . .
Stadt Ludwigshafen 1,23 Mio. € 1,95 Mio. €

» Bereits enthalten ist hierin ein Kostenansatz fur
moglicherweise nicht zuwendungsfahige Kosten
In Hohe von 0,3 Mio. €.

BGA Stadt Ludwigshafen am 7.3.2016






