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1 Laute Gerdusche — Eine
Umwelt- und Gesundheits-

belastung
Wer hat sich nicht schon einmal Gber den Larm, den

andere verursachen, geargert? Sei es der Nachbar,
der den Rasen maht, die Baustelle von nebenan mit
ihren vielen unterschiedlichen Gerauschquellen,
der Verkehrslarm oder das lautstarke Feiern in der
Nachbarschaft. Larm ist zu einem allgegenwartigen
Bestandteil unseres Lebens geworden. Die unter-
schiedlichen Nutzungen in einer Stadt auf engem
Raum — wie Wohnen, Arbeiten und Verkehr — fiih-
ren nahezu zwangslaufig zu Konflikten Uber die
Zumutbarkeit beziehungsweise Unzumutbarkeit von
Larm. In den letzten Jahren hat sich die Erkenntnis
immer mehr durchgesetzt, dass Larm eine ernst zu
nehmende Umweltbelastung ist. Durch den Larm
kann es direkt und indirekt zu Wirkungen auf das
Wohlbefinden und auch auf die Gesundheit des
Einzelnen kommen. Insofern ist die Larmbekamp-
fung zu einem wichtigen Bestandteil des behord-
lichen Umweltschutzes geworden. Eine in 2008 vom
Umweltbundesamt veranlasste Befragung ergab,
dass die bundesdeutschen Biirgerinnen und Biirger
von allen Umweltproblemen die Larmbelastigung
an erste Stelle setzen. So fiihlen sich rund 59 Pro-
zent der Wohnbevolkerung von StraBenverkehrs-
larm und bundesweit jeder Dritte von Fluglarm
gestort. Fast die Halfte der Blirgerinnen und Biirger
flihlen sich durch Nachbarschaftslarm beeintrach-
tigt. Ein Drittel der Bevolkerung wird von Industrie-
und Gewerbeldarm belastigt. Durch Schienenverkehr
fiihlt sich etwa ein Viertel der Bevolkerung belas-
tigt.

Auch auf die Natur wirkt sich Larm negativ aus. So
reagieren zahlreiche Vogelarten auf sporadische

Larmeinwirkungen mit Flucht bis hin zur Aufgabe

ihrer Nester und Bruten. Ein zeitweiliges Verlassen
des Geleges kann das Erkalten der Eier oder auch
das Verhungern der Brut zur Folge haben.

2 Nachbarschaftslarm

2.1 Gesetzliche Regelungen

Das Landes-Immissionsschutzgesetz (LImSchG) von
Rheinland-Pfalz soll die Biirgerinnen und Biirger
vor vermeidbarem, storendem Larm wahrend der
Nachtzeit von 22 Uhr abends bis 6 Uhr morgens
schiitzen.

Spielzeugpistole direkt am Ohr,
Silvesterknaller explodiert

in der N@he des Ohrs,
Ohrfeige auf das Ohr
Gewehrschuss in Gehérschiden bei einmaliger
Miindungsnéhe Einwirkung moglich

(Spitzenpegel)

Trillerpfeife,
Startgerdusch von Flugzeugen
in 40 m Entfernung

Gehbrschiden bei kurzzeitiger
Einwirkung méglich

= SCHMERZSCHWELLE
Disenflugzeug,
Rockkonzert,
Laute Diskothek

Kreissige, Presslufthammer | 1
in 10 m Entfernung,
Héufiger Pegel bei Musik
liber Kopfhorer

Gehdrschiaden bei langjahriger
Dauerbelastung

85  Grenze fiir Gehdrschiden bei
langjihriger Dauerbelastung

Stark befahrene Autobahn 80
in 25 m Entfernung

Normale Unterhaltung, 60

Zimmerlautstérke Radio/TV
schallpegel)
Ruhiger Wohnraum, Beginn der Beeintrachtigung
Flistern von Erholung, Ruhe, Schiaf
(Dauerschallpegel)
Leichter Wind
Stille HORSCHWELLE

Gesundheitliche Auswirkungen von Ldrm auf den
Menschen
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Larmerzeugende Arbeitsgerdte und Werkzeuge diir-
fen an Werktagen in der Zeit von 20 bis 7 Uhr sowie
an Sonn- und Feiertagen von Privatpersonen nicht
benutzt werden, sofern hierdurch eine andere
Person erheblich belastigt werden kann.

Auch fiir die Tageszeit von 6 bis 22 Uhr soll die
Wohnbevélkerung nach dem Landes-Immissions-
schutzgesetz vor vermeidbaren und storenden Ge-
rauschen durch die Benutzung von Tonwiedergabe-
geraten und Musikinstrumenten sowie durch die
Haltung von Tieren geschiitzt werden. Fiir den sons-
tigen verhaltensbedingten Larm wahrend der Tages-
zeit, wie beispielsweise Schreien, Poltern, Klatschen
und Tanzen, wird der Paragraph 117 des Ordnungs-
widrigkeitengesetzes (OWiG) angewendet.

Durch diese Vorschrift konnen BuBgelder verhangt
werden, wenn ohne berechtigten Anlass vermeidba-
rer Larm erzeugt wird, der die Allgemeinheit oder
Nachbarschaft erheblich belastigt und moglicher-
weise der Gesundheit anderer Menschen Schaden
zufiigen kann.

Von den Verboten des LImSchG konnen auf Antrag
Ausnahmen widerruflich und mit Bedingungen
sowie Auflagen zum Schutze der Anwohner zugelas-
sen werden, wenn die Storung unbedeutend ist oder
das beantragte Vorhaben im Einzelfall Vorrang vor
den schutzwiirdigen Belangen Dritter haben muss.
Ein vorrangiges Vorhaben kann zum Beispiel vorlie-
gen bei zwingend gebotenen gewerblichen Arbeiten
oder bei Bauarbeiten.

2.2 Geldbuflen

Bei nachgewiesenen Zuwiderhandlungen gegen die
Verbotsvorschriften des LImSchG konnen bei verhal-
tensbedingtem Larm GeldbuBen bis zu 5.000 Euro fest-
gesetzt werden. Daneben konnen Tatgegenstande, zum

Beispiel Tonwiedergabegerate, eingezogen werden.
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2.3 Ergdnzende Larmgesetzgebung
Nach dem LImSchG kann nicht jeder storende Larm
verfolgt und geahndet werden. Fiir bestimmte Larm-
arten beziehungsweise Larmtatbestande sind spezielle,
im Folgenden aufgelistete Larmschutzvorschriften vor-
rangig anzuwenden.

Bei Larm im Zusammenhang mit dem Betrieb von
Schankwirtschaften, Schankgarten oder Disko-
theken — insbesondere bei VerstoBen gegen gast-
stattenrechtliche Larmschutzregelungen — findet
das Gaststattengesetz seine Anwendung.

Die Gerate- und Maschinenlarmschutzverord-
nung versucht die Larmbeldstigung durch be-
stimmte Maschinen wie Rasenmaher, Frei-
schneider, Vertikutierer, Schredder sowie Bau-

maschinen so weit wie maglich zu reduzieren.

Die StraBenverkehrsordnung wird bei Larm
durch den Betrieb von Kraftfahrzeugen auf
offentlichen StraBen herangezogen.

Larmschutz am Arbeitsplatz erfolgt aufgrund
arbeitsrechtlicher Vorschriften.

Das LImSchG findet keine Anwendung bei Ver-
kehrslarm sowie bei genehmigungsbediirftigen
Anlagen nach den Paragraphen 4 ff. des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).

2.4 Zustdndigkeiten bei verschiedenen
Ldarmquellen

Bevor die Umweltschutzbehorden eingeschaltet wer-

den, sollte zunachst die verantwortliche Larmverur-

sacherin beziehungsweise der Larmverursacher ge-

beten werden, das vermeidbare Gerdausch zu unter-
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lassen oder das unvermeidbare Gerausch durch ge-

eignete MaBnahmen zu mindern. Kommt die Larm-
verursacherin beziehungsweise der Larmverursacher
dieser Bitte nicht nach, kann zur Beseitigung einer
noch andauernden, erheblichen Storung der stadti-
sche Vollzugsdienst des Bereichs Offentliche Ordnung
alarmiert werden. Die jeweils verantwortlichen Ver-
waltungsbehaorden sind nur fiir die Verfolgung und
Ahndung von offentlich-rechtlichen LarmverstoBen —
wie zuvor geschildert — zustandig. VerstoBe gegen

Art des Lirms

privatrechtliche Vereinbarungen, wie etwa der in Miet-
vertragen festgesetzte Ruheschutz wahrend der Mit-
tagszeit oder zeitliche Verbote fiir den Einsatz be-
stimmter Haus- und Gartengerate in Satzungen von
Kleingartenbauvereinen, betreffen in erster Linie die
Hausverwaltung oder den Verein. Sie sollten daher
eingeschaltet werden, um die Larmverursacherin be-
ziehungsweise den Larmverursacher aufzufordern,
die Gerauschquelle abzustellen. Im Streitfall muss
hierbei der Zivilrechtsweg beschritten werden.

Ansprechpartner bei

Larm aus Gaststatten, Diskotheken, Biergarten

Bereich Offentliche Ordnung
Tel.: 504-3392

Nachbarschaftsldarm
z.B. Musik, Tiere, Rasenmaher,
private Nutzung von Arbeitsgeraten

Bereich Umwelt
Tel.: 504-2401

Larmschutz an StraBen

Bereich Tiefbau
Tel.: 504-2066

Betrieb von Bolzplatzen, Kinderspielplatzen

Bereich Grinfldchen und Friedhdfe (WBL)
Tel.: 504-3316

Larm durch Kfz
z.B. unnoétiges laufen lassen von Motoren

Polizeiprasidium
Tel.: 963-0

Gewerbelarm, Baustellenlarm

Struktur- und Genehmigungsdirektion Siid
Regionalstelle Gewerbeaufsicht, Neustadt
Tel.: 06321-99-0

Fluglarm
Militarischer Flugbetrieb

Luftwaffenamt Koln
Tel.: 0800-8620730

Fluglarm
Ziviler Flugbetrieb

Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz,
AuBenstelle Flughafen Hahn
Tel.: 06543-5088-01

Larm durch Bundesbahn

Deutsche Bahn AG, Karlsruhe
Tel.: 01805/996633

Zustdindige Ansprechpartner fiir verschiedene Ldrmquellen

92 eltbericht 2009




Bei der Stadtverwaltung Ludwigshafen konnen
schriftlich wie auch telefonisch Beschwerden einge-
hen. Sie sollten genaue Angaben des Larmgesche-
hens enthalten, die Larmverursacherin beziehungs-
weise den Larmverursacher konkret benennen und
die Tatzeit wie auch weitere Tatzeugen angeben.

Der Vollzugsdienst der Stadtverwaltung Ludwigs-
hafen ist Ansprechpartner bei allen Larmbeschwer-
den, die auBerhalb der Dienstzeiten auftreten. Er ist
unter Telefonnummer 504-3471 zu erreichen.

2.5 Fallbeispiele im Bereich Umwelt
Die nachfolgenden Beispiele behandeln typische
Falle von Larmstorungen, wie sie im Alltag immer
wieder vorkommen.

2.5.1 Musik

Larmquelle: Musik durch eine Stereoanlage

Ort der Handlung: Wohnzimmer des Herrn L.

Zeit: Freitag, 17.30 Uhr

Herr L. ist hoch erfreut iiber seine neue Stereoan-
lage. Nun will er sie auch gleich ausprobieren. Mal
sehen, ob die Basse auch ,good vibrations” hervor-
rufen. Bei Familie M. nebenan tanzen schon die
Teller auf dem Kaffeetisch. Hier liegt ein VerstoB3
gegen das Landes-Immissionsschutzgesetz vor, weil
die Stereoanlage in einer Lautstarke benutzt wird,
welche die Nachbarn erheblich beldstigt (Paragraph
6 LImSchG). Die mogliche Hellhorigkeit eines Hauses
verpflichtet jeden Einzelnen, in besonderem MaBe
riicksichtsvoll zu sein. Dem/der Wohnungsinhaber/in
obliegt die besondere Sorgfaltspflicht, stets zu ge-
wahrleisten, dass in der eigenen Wohnung ruhesto-
render Larm unterbleibt. Sofern andere Hausbe-
wohner/innen erheblich gestort werden konnen,

darf sehr laute Musik auch tagsiiber nur tiber Kopf-

oE
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horer gehort werden. Vorteilhafter — auch fiir die ei-
genen Ohren —ist es aber, eine mittlere Lautstarke,
haufig auch Zimmerlautstarke genannt, nicht zu
tiberschreiten. Zustandig fiir Beschwerden ist der
Bereich Umwelt der Stadtverwaltung Ludwigshafen
(Telefon: 504-2401).

2.5.2 Tiere
Larmquelle: Hundegebell

Ort der Handlung: Wohnzimmer der Familie Z. in
einem Mehrfamilienhaus

Zeit: tagsliber

Familie Z. ist stolz auf ihren Hasso. Der Hund wird
iiberwiegend im Wohnzimmer gehalten und nimmt
jede Regung in der Nachbarschaft zum Anlass laut
und anhaltend zu bellen. Familie Z. wertet dieses
Verhalten des Hundes als begriiBenswerte Wach-
samkeit, obwohl sich die Nachbarn schon mehrfach
iiber das laute Hundegebell bei Familie Z. be-
schwert haben. Familie Z. verstoBt gegen Paragraph
10 des LImSchG, wonach Tiere so zu halten sind,
dass niemand durch die Immissionen, die durch sie
hervorgerufen werden, erheblich belastigt wird.
Schlagt der Hund erst dann an, wenn jemand lhre
Wohnung betre- S
ten will, so ist das
Gerausch fir den
Nachbar zumut-
Sollte der
Liebling aber von

bar.

der Sorte sein,
die jeden Schritt
eines Vorlibergehenden mit lautem Gebell beglei-

Hundegebell kann stérend sein

tet, muss er besser erzogen werden. Unter Beach-
tung der aktuellen Rechtsprechung sind buBgeld-
rechtliche MaBnahmen gegen den jeweiligen
Hundehalter dann einzuleiten, wenn der Hund nicht




nur gelegentlich fiir kurze Zeit — entsprechend den
typischen und unvermeidbaren tierischen AuBerun-
gen —, sondern fiir lange Zeit ohne erkennbaren
Grund erheblich beldstigend bellt oder jault.
Zustandig fiir Beschwerden ist der Bereich Umwelt
der Stadtverwaltung Ludwigshafen (Telefon: 504-
2401).

2.5.3 Freizeittdtigkeiten
Larmquelle: verschiedene Gartengerate

Ort der Handlung: Garten in einem Wohnviertel
Zeit: Sonntag gegen 16 Uhr

Der Himmel ist bedeckt, es sieht nach Regen aus.
Herr M. muss noch dringend den Rasen mahen. Er
weiB, dass er am Sonntag eigentlich nicht mahen
diirfte. Trotzdem wirft er den Krachmacher an.
Seine Frau ist derweil damit beschaftigt, mit einem
Rasenkantenschneider dem Griin den letzten Schliff
zu geben. Das ist ein VerstoB gegen die Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung, die seit dem 6.
September 2002 gilt und fiir den Bereich der Gar-
tengerate sowie Bau- und Kommunalmaschinen
umfangreiche Neuregelungen vorsieht.

Die Verordnung hat die Rasen-

triebsverbot fiir die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr. Fir
Freischneider, Grastrimmer, Rasenkantenschneider,
Laubblaser und Laubsammler gilt dariiber hinaus
ein Betriebsverbot auch an Werktagen in der Zeit
von 7 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 17 bis 20 Uhr.
Zustandig fiir Beschwerden ist der Bereich Umwelt

der Stadtverwaltung Ludwigshafen (Telefon: 504-
2401).

Rasenmdhen nur zu bestimmten Zeiten

2.6 Bearbeitete Ldarmfdlle beim
Bereich Umwelt

maherlarmverordnung abgelost. 1200
Nach der Gerate- und Maschinen-
. 1000 103
larmschutzverordnung und dem
o
Landes-Immissionsschutzgesetz | 800 %
dirfen Motorrasenmaher sowie | o o
andere motorbetriebene Gartenge-
. . . ) . 400 -
rate wie beispielsweise Rasentrim-
mer, Kantenschneider, Freischnei- | 200 4
der, Heckenscheren, Laubblaser, .
Laubsammler, Motorhacken, Verti- 2003 2004 2005 2006 2007 2008
kutierer und Schredder an Sonn- |@Lérmvorginge O BuRgeldverfahren |

und Feiertagen nicht betrieben
2003 bis 2008

werden. An Werktagen gilt das Be-

OE
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3 Ldrmminderungsplanung
Ludwigshafen ist gepragt durch eine unmittelbare
Nahe von Wohnnutzungen zu Hauptverkehrswegen
sowie zu Industrie- und Gewerbebetrieben. Die
schnelle Entwicklung der Industrie, damit einherge-
hendes Bevolkerungswachstum und der rasant stei-
gende Verkehr begriinden die heutige Belastungs-
situation der Wohnbebauung an vielen Orten in
Ludwigshafen. Durch die Schaffung gesetzlicher
Vorgaben im Rahmen der Larmvorsorge und seit
einigen Jahren auch im Rahmen der Larmsanie-
rung, die durch entsprechende Grenzwerte definiert
sind, wird der Schutz der Bevolkerung im Stadt-
gebiet gewahrleistet.

3.1 Gesetzliche Grundlagen

Das Thema Larm und Larmminderung war seit den
70er Jahren, insbesondere mit Inkrafttreten des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) 1974
Thema der planerischen und politischen Diskussion.
Aber erst mit der Novellierung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes 1990 wurde das Instrumen-
tarium der Larmminderungsplanung eingefiihrt.
Der damalige & 47a BImSchG verpflichtete die Ge-
meinden bzw. die nach Landesrecht zustandigen
Behorden dazu, fiir schiitzenswerte Gebiete, die
unter hohen Larmbelastungen leiden, Larmminde-
rungsplane aufzustellen. Auch wegen fehlender
Finanzierung wurde von diesem neuen Instrumen-
tarium nur zogerlich Gebrauch gemacht.

Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie ,Richtlinie
2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm® hat die Larm-
minderungsplanung eine erheblich groBere Bedeu-

tung erlangt. Entscheidend sind nun die fiir Kom-

B>

munen bindenden Fristen ab 2007 und die Aktuali-
sierung der Karten bzw. Plane im fiinf Jahres
Rhythmus.

In Deutschland wurde die Richtlinie mit dem Gesetz
zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni
2005 (Anpassung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes — BImSchG — an die europdischen Anforderungen)
sowie mit der Verordnung iber die Larmkartierung —
34, BImSchV — vom 6. Mdrz 2006 umgesetzt.

Die Larmminderungsplanung umfasst die Larm-
kartierung und die Larmaktionsplanung. Sie bein-
haltet neben der Darstellung der Larmsituation in
der ndheren Umgebung von Hauptverkehrswegen
hinaus Konzepte, wie belastete Bereiche entlastet
und ruhige Bereiche geschiitzt werden konnen. Auf
diese Weise soll die Erhaltung der Gesundheit und
der Lebensqualitat auch in Ludwigshafen gewahr-
leistet werden.

Ein Larmaktionsplan ist ein Plan zur Regelung von
Larmproblemen und Larmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich der Larmminderung. Ein
gesetzlicher Anspruch auf Larmminderung entsteht
durch die Aktionsplane nicht.

Auf Grundlage der Larmkartierung erfolgt eine
Analyse der Betroffenen und gegebenenfalls die
Ermittlung von MaBnahmen zur Larmreduzierung
bezogen auf die verschiedenen Larmarten StraB3e,
Schiene, Gewerbe/Industrie einschlieBlich Hafen
und Fluglarm.

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht der
Fristen zur Einhaltung der EU-Vorgaben:
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Larmkarten bis

Larmaktionspldne bis

Untersuchungsbereich Stufe
Ballungsraume

groBer 250.000 Einwohner

HauptverkehrsstraBen

mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr 1

Haupteisenbahnstrecken

mit mehr als 60.000 Ziige/Jahr
GroBflughafen

mit mehr als 50.000 Bewegungen/Jahr

30. Juni 2007 18. Juli 2008

Ballungsraume

groBer 100.000 Einwohner
HauptverkehrsstraBen 2
mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

mit mehr als 30.000 Ziige/Jahr

30. Juni 2012 18. Juli 2013

3.2 Auslosewerte

Durch die EG-Richtlinie und das Bundes-Immissions-
schutzgesetz sind keine Grenzwerte festgesetzt, deren
Uberschreitung die Priifung geeigneter Lirmminde-
rungsmaBnahmen veranlassen. Das Bundesverwal-
tungsgericht und verschiedene Oberverwaltungsge-
richte haben mit ihrer Rechtsprechung eine absolute
Obergrenze der noch zumutbaren Verkehrslarmbe-
lastung eingefiihrt. Nach der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichtes und des Bundesge-
richtshofes liegt die Schwelle fiir eine Gesund-
heitsgefahrdung bei dquivalenten Dauerschallpegeln
tags zwischen 70 dB(A) (Bundesverwaltungsgericht)
beziehungsweise 75 dB(A) (Bundesgerichtshof) und
nachts zwischen 60 dB(A) (Bundesverwaltungsge-
richt) und 65 dB(A) (Bundesgerichtshof). Das Bun-
desverwaltungsgericht hat zuletzt den Beginn des
verfassungsrechtlich kritischen Bereiches bei einem
Dauerschallpegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts in Wohngebieten gesehen.

In Anlehnung an diese absolute Obergrenze der
noch zumutbaren Verkehrslarmbelastung wurden

flr den Larmaktionsplan 2008 folgende Auslose-
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werte festgelegt, deren Uberschreitung die Priifung
von MaBnahmen zur Larmreduzierung veranlassen.

* Lden = 70 dB(A)

Die angegebenen Werte entsprechen auch den Larm-
sanierungsgrenzwerten fiir allgemeine Wohngebiete
an bestehenden StraBen und Schienenwegen, bei
deren Uberschreitung MaBnahmen gefordert werden
(vergleiche auch Unterkapitel 3.6.2). Mittel- bis lang-
fristig werden jedoch die von der Larmwirkungsfor-
schung als gesundheitsrelevante Schwellenwerte er-
mittelten Werte zugrunde gelegt werden. Diese er-
mittelten Werte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A)
nachts sind deshalb als Auslosewerte fiir die Larm-
minderungsplanung im Rahmen der Larmvorsorge
zu sehen und sind zukiinftig bei Sanierungsplanun-
gen der Stadt Ludwigshafen anzustreben.

3.3 Larmkartierung

Die EG-Richtlinie 2002/49/EG schreibt die Ausarbei-
tung von Larmkarten vor. Larmkarten stellen Informa-
tionen Uber die aktuelle oder voraussichtliche Larm-
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situation dar. Als Grundlage dient dabei ein Larm-
index mit Beschreibung der Uberschreitung der gel-
tenden Auslosewerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen und der Anzahl der Wohnungen, die in einem
bestimmten Gebiet bestimmten Schallpegeln ausge-
setzt sind. Die Larmkarten miissen den Mindest-
anforderungen nach Anhang IV RL 2002/49/EG genli-
gen. Sie werden mindestens alle fiinf Jahre tberpriift
und bei Bedarf liberarbeitet.

Seit dem 30. Juni 2007 liegt die Larmkartierung fur
die HauptverkehrsstraBen vor. Zu den kartierten Stra-
Ben zahlen unter anderem die A 650, die Bundes-
straBen 9 und 44, die HochstraBen, die BrunckstraBe
und in ihrer Verlangerung die LandesstraBe 523 sowie
Teilbereiche der SternstraBe. Die Larmkartierung fiir
die Haupteisenbahnstrecken liegt seit September
2009 vollstandig graphisch vor. Im Folgenden sind

Die HochstraBen Ludwigshafens wurden ldrmkartiert

beispielhaft zwei Ausschnitte aus den Ludwigsha-
fener Larmkarten abgebildet. Die Larmkarten und
weitere Informationen sind beim Bereich Umwelt
oder auf der Internetseite der Stadt Ludwigshafen
(www.ludwigshafen.de) zu finden.

Pegelwerte LNIGHT
in dB(A)

Zeichenerklarung
StraBenachse

Emissionsiinie
Wand
62 dB{A)-Linie
54 dB(A)-Linie
I Haunigebsude
I Mebengebiude
[0 s
| Krankenhaus

<=50
<=55
<=60
<=65
=70

50<
85<
60 <
65<
70<

Lémmkartigrung 2007
Lémindikator LNight
ZBF GmbH
Ludwigshafen

MaBstab 1:80000

Ldrmkarte Straflenverkehr Lpight
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larm 8 Stunden - LNIGHT in dB (A)

>50-55dB |l

>55-60dB

>60-65dB

>B5-70dB

=70dB (A)

it fr ge von
[Eisenbahnen des Bundes (2007)
24§ Haupteisenbahnstrecken mit einem
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Ldrmkarte Schienenverkehr Lpight

Anhand der Larmindexe Lgen (Day-Evening-
Night=Tag-Abend-Nacht-Pegel) und Lnight (Nacht-
pegel) wird die Belastungssituation der Bevolke-
rung dargestellt. Lgen ist ein Larmindikator fir die
allgemeine Belastigung innerhalb von 24 Stunden.
Lnight ist der Larmindikator fir die Nacht zwischen
22 Uhr und 6 Uhr. Lpight wird fiir die Bewertung und
Beurteilung von Schlafstorungen herangezogen.
Die Ergebnisse basieren auf Langzeitmittelungs-
pegeln. Wichtige Parameter sind die Verkehrs-
mengen, die Zusammensetzung des Verkehrs, die
Fahrbahnbeschaffenheit, die Geschwindigkeiten
sowie die Schutzbediirftigkeit der Gebaude in Ab-
hangigkeit von der Gebietsnutzung.

Im Zuge der zweiten Stufe der Larmkartierung, die
bis zum 30. Juni 2012 abgeschlossen sein muss,
wird Ludwigshafen als Ballungsraum untersucht.
Bei dieser Betrachtung werden samtliche Hauptver-

kehrswege sowie die Gelande fiir industrielle

Tatigkeiten, einschlieBlich Hafen analysiert. Ziel
dieser Untersuchung ist die Definition von Konflikt-
bereichen aus den unterschiedlichen Larmarten, um
das Zusammenwirken mehrerer Larmquellen zu be-
werten und zu beurteilen.

3.4 Betroffenenanalyse

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartie-
rung fir den StraBenverkehr aus dem Jahre 2007
wurde flir alle Stadtteile der Stadt Ludwigshafen
eine detaillierte Auswertung der Betroffenheit vor-
genommen. Ausgangspunkt ist daflir eine zunachst
gebietsunspezifische (keine Beriicksichtigung der
Art der Nutzung) Hot-Spot-Analyse, mit der es mog-
lich ist, Bereiche mit einer hohen Anzahl von Be-
troffenen in Verbindung mit hohen vorliegenden
Pegeln herauszufiltern. Diese werden anschlieBend
einer detaillierten Analyse unterzogen. Hierbei sol-
len die Gebietsnutzungen Wohnnutzung, Mischnut-
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zung und gewerbliche Nutzung in die Bewertung
der Betroffenenzahlen eingehen.

Daraus ergeben sich belastete Wohnbereiche an
den kartierten Hauptverkehrswegen. Nach Einbezug
der vorhandenen und sich in Durchfiihrung befind-
lichen aktiven MaBnahmen, wie beispielsweise
Larmschutzwande und passiven SchallschutzmaB-
nahmen, wie beispielsweise Schallschutzfenster,
zeigen sich Bereiche mit Handlungsbedarf. Diese
werden im Zuge der zweiten Stufe der Larmkartie-
rung naher betrachtet werden.

Die Betroffenenanalyse fiir den Schienenverkehr
konnte aufgrund der fehlenden Ergebnisse noch
nicht durchgefiihrt werden.

3.5 Offentlichkeitsbeteiligung

GemaB & 47d (3) BImSchG ausgehend von Artikel 8
Absatz 7 RL 2002/49/EG wird die Offentlichkeit zu
Vorschldgen fiir Aktionsplane gehort. Sie erhalt
rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Aus-
arbeitung und der Uberpriifung der Aktionspline
mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu
beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die ge-
troffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind
angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeit-
spanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.
Beteiligte konnen vom Larm betroffene Biirger, Be-
treiber einer Larmquelle, Verkehrsbetriebe, Interes-
senverbande, Umweltverbande, Tourismusverbande
sowie Haus- und Grundstiicksbesitzer sein.

RegelmaBig wurde in der aktuellen Tagespresse
zum Thema informiert sowie im Stadtmagazin neue

LARMAKTIONSPLANUNG IN LUDWIGSHAFEN — MACHEN SIE MIT

Fiihlen Sie sich in lhrer Wohnung durch Larm gestort?

Name

Anschrift

Larmquelle (StraBen oder Schienenlarm, z. B. A650 oder Bahnlinie)

Vorschlage zu LarmschutzmaBnahmen:

Bitte beachten Sie, dass nur
schriftlich eingereichte
Vorschldge beriicksichtigt
werden.

Stadtteil

Bitte richten Sie Ihre Vorschlige
mit dem Stichwort ,LAP in LU*
an:

* Stadtverwaltung Ludwigshafen
Bereich Umwelt
BismarckstraBe 29
67059 Ludwigshafen

= umwelt@ludwigshafen.de

* Biirgerservice® oder

* per Fax an 0621/504-2098

*

* Birgerbiiro Rathaus, Rathausplatz 20,
67059 Luchwigshafen,
Offnungszeiten: Mo+Mi+Fr 8-12 Uhr,
Di 8-14 Uhr, Do 8-18 Uhr

* Biirgerbliro AchtmorgenstraBe,
Achtmorgenstr. 9, 67065 Ludwigshafen,
Offnungszeiten: Mo+Di+Mi+Fr 8-12 Uhr,
Do 8-12 und 14-18 Uhr

* Biirgerbiiro Oggersheim, Schillerplatz 2,
67071 Ludwigshafen,
Offnungszeiten: Mo+Di 8-18 Uhr

Biirgerbiro Oppau, Edigheimer StraBe 26,
67069 Ludwigshafen,
Offnungszeiten: Mi+Do 8-18 Uhr

Riickmeldecoupon in neue Lu
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Lu ein Umwelt-Info zu diesem Thema veroffentlicht.
Dieses beinhaltete einen Riickmeldecoupon. Ins-
gesamt 230 dieser Riickmeldecoupons mit konkre-
ten Vorschlagen zu LarmschutzmaBnahmen gingen
beim Bereich Umwelt ein. Dariiber hinaus wurde
der Larmaktionsplan vier Wochen lang zur Einsicht-
nahme offentlich ausgelegt. Ein Teil der eingegan-
genen Riickmeldungen wurden in den Larmaktions-
plan eingearbeitet. Die restlichen Riickmeldungen
werden in der nachsten Stufe der Larmaktionspla-
nung Beriicksichtigung finden.

3.6 Mapinahmenplanung

3.6.1 Beriicksichtigung von Larmaspekten in
der Bauleitplanung

Bedingt durch die historische Entwicklung Lud-
wigshafens, die in sehr intensiver Weise mit ge-
werblichen Entwicklungen verbunden ist, ist die
Stadt heute noch durch zahlreiche Gemengelagen,
also durch unterschiedlichste Nutzungen auf be-
grenztem Raum, und Industrieansiedlungen ge-
pragt. Diese sind unter Schallschutzgesichtspunkten
nicht immer mit storempfindlichen Nutzungen wie
Freizeit- und Wohngebieten vertraglich. So sind seit
vielen Jahren immer wieder Klagen (ber die von
Gewerbebetrieben ausgehenden, teilweise hohen
Larmbelastungen bekannt.

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz und andere
diesbeziigliche Verordnungen und Gesetze geben
ein rechtliches Instrumentarium zur Einschrankung
und Minimierung dieser Immissionen vor. Seitdem
hat insbesondere die GroBindustrie erhebliche
Anstrengungen unternommen, um den Maschinen-
und Produktionslarm zu reduzieren. Inzwischen
werden alle technischen Maschinen und Gerate
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auch hinsichtlich ihrer Larmauswirkungen {ber-
priift; mit der Folge, dass die Larmbelastungen ins-
besondere durch die GroBbetriebe erheblich redu-
ziert werden konnten.

Detaillierte Untersuchungen erfolgten hierzu zum
Beispiel im Rahmen des Baus eines Giiterverkehrs-
zentrums im Norden der BASF SE und dessen Erwei-
terungen sowie des Baus eines Lager- und Logistik-
zentrums der BASF SE auf der Edigheimer Wiese.
Ebenso wurden Larmaspekte beim Bau des trimoda-
len Hafenterminals im Kaiserworthhafen, bei der
Bebauung des Rheinufers durch ein Einkaufszen-
trum (ECE-Rhein-Galerie) und bei der Ansiedlung
der Firma Vogele in Rheingonheim-Oberfeld sehr
intensiv untersucht und entsprechende SchutzmaB-
nahmen abgeleitet.

Weiterhin ist es in den vergangenen Jahren gelun-
gen, einen GroBteil von Flachen mit Gemengelagen
zu beseitigen. Dazu gehort beispielsweise der ge-
samte Komplex Rheinufer-Siid. Um die planungs-
rechtlich geforderten, gesunden Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse einzuhalten und um gegenseitige
Storungen von unterschiedlichen Nutzungen weit-
gehend zu vermeiden, wurde im Flachennutzungs-
plan (FNP) deshalb iiber die flichenmaBige Zuord-
nung von unterschiedlichen Nutzungen entschie-
den, die sich unter Umstanden gegenseitig beein-
trachtigen konnen.

Die Handlungsmaxime in Paragraph 50 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sagt dazu
aus, dass verschiedene Nutzungen gemaB ihrer Ver-
traglichkeit zuzuordnen sind. In dicht besiedelten
Stadtraumen mit vielen widerstreitenden Interessen
ist dies haufig nicht ohne Einschrankungen mag-
lich. Oft kann es auch zu Uberschreitungen der ein-
schlagigen Orientierungs- und Richtwerte kommen.




In solchen Fallen sind entsprechende Schallschutz-
maBnahmen zu ergreifen, die sicherstellen, dass
keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen der
Wohn- und Arbeitsbevolkerung auftreten. Dabei
gehen aktive MaBnahmen an der Schallquelle im-
mer vor passiven SchutzmaBnahmen am Immis-
sionsort.

Schiitzenswerte Bereiche und Nutzungen sind
neben der Wohnnutzung beispielsweise auch Klein-
gartenanlagen, die der Erholung und Regeneration
dienen. Im Rahmen der Bebauungsplanung sind
dann auf der Grundlage der Regelungen des Bau-
gesetzbuches bei der Nutzung neuer gewerblicher
Bauflachen jeweils differenzierte Untersuchungen
der Larmauswirkungen auf benachbarte Nutzungen
erforderlich. Fiir den stadtebaulichen Bestand gilt,
dass — wie bisher an kritischen Punkten im Stadt-
gebiet — Larmsanierungen durchgefiihrt werden
sollen.

Die im Rahmen des Flachennutzungsplans (FNP)
und des Gesamtverkehrsplans (GVP) erhobenen
Schallimmissionssituationen geben sicherlich einen
ersten Uberblick der Lirmsituation im Stadtgebiet.
Wesentlich intensiver, zum Beispiel auch durch die
Betroffenheitsanalyse, wird derzeit die Larmsitua-
tion im Stadtgebiet im Zuge der oben genannten
Aufstellung eines Larmaktionsplanes fiir Hauptver-
kehrsachsen untersucht. Die Ergebnisse werden zu-
kiinftig Eingang in die Bauleitplanung finden.

3.6.2 Maf3inahmen Straf3en- und Schienen-
verkehrsldrm

Bedingt durch die gestiegenen Verkehrsbelas-

tungen sowie die Weiterentwicklung und Verschar-

fung der gesetzlichen Bestimmungen und techni-

schen Vorschriften zum Schallschutz, werden ver-

l i
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kehrliche Planungen der Stadt Ludwigshafen hin-
sichtlich ihrer schallrelevanten Auswirkungen tber-
priift. Auf diese Weise sind in Ludwigshafen in den
vergangenen Jahrzehnten eine Vielzahl von Larm-
untersuchungen sowie MaBnahmen zur Larmvor-
sorge und Larmsanierung durchgefiihrt worden.

MaBnahmen zur Larmvorsorge werden einerseits im
Rahmen der Bauleitplanung und andererseits im Rah-
men von Neubau- oder AnderungsmaBnahmen von
Verkehrswegen berticksichtigt. Grundlage fiir die Be-
urteilung von Schallimmissionen im Rahmen der Bau-
leitplanung ist die DIN 18005 (Orientierungswerte).
Fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von
Verkehrswegen werden die Grenzwerte der 16. Ver-
ordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (16.
BImSchV) als Beurteilungsgrundlage herangezogen.

Die Bundesregierung stellt auf freiwilliger Basis Mit-
tel fir den Schallschutz an bestehenden Bundesstra-
Ben und Schienenwegen zur Verfligung. Die Richt-
linien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)
und die Richtlinie fiir die Forderung von MaBnah-
men zur Larmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes vom 7. Marz
2005 legen folgende Immissionswerte fest, bei deren
Uberschreitung MaBnahmen gefordert werden, falls
keine weiteren Kriterien die Forderfahigkeit aus-
schlieBen (beispielsweise das Baualter).

+ 70/60 dB(A) Tag/Nacht fiir Krankenh&user, Schu-
len, Altenheime, reine und allgemeine Wohn-
gebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete

+ 72/62 dB(A) Tag/Nacht fiir Kerngebiete, Dorfge-
biete, Mischgebiete

+ 75/65 dB(A) Tag/Nacht fiir Gewerbegebiete




An den Werten fiir allgemeine Wohngebiete orien-
tieren sich auch die Auslosewerte fiir den Larm-
aktionsplan 2008 (vergleiche Unterkapitel 3.2)

Eine wirkungsvolle Larmminderung wird in der
Regel nicht nur durch einzelne oder punktuelle,
sondern erst durch die Kombination mehrerer
MaBnahmen erreicht. Dabei sollen zuerst solche
Moglichkeiten untersucht werden, die Larmbelas-
tungen grundsatzlich vermeiden. Sollten Emissio-
nen nicht vermeidbar sein, so sind MaBnahmen zu
deren Minderung zu ergreifen. Dabei gibt es einer-
seits die Moglichkeit Gerauschquellen zu verlagern
oder zu biindeln. Andererseits konnen auch MaB-
nahmen am Ort der Larmbelastung — zum Beispiel
bei einem Wohnhaus neben einer stark befahrenen
StraBe — verschiedene MaBnahmen zur Larmmini-
mierung umgesetzt werden.

Durch Verbesserungen im OPNV, die Férderung des
Radverkehrs und die Ausweisung giinstiger
Siedlungsflachen, ist es gelungen, die Anzahl der
Kfz-Fahrten zu begrenzen. Eine merkbare Larm-
entlastung ware aber nur dann zu erreichen, wenn
die Kfz-Fahrten insgesamt um 50 Prozent reduziert
werden konnten. Da solche Zielwerte derzeit — wie
in anderen Stadten auch in Ludwigshafen — unrea-
listisch sind, ist das Larmminderungspotenzial
durch Verkehrsvermeidung als sehr gering einzu-
stufen.

Effektiver sind dagegen die nachfolgend dargestell-
ten MaBnahmen, die zu einer Minderung der Larm-
emissionen fiihren konnen.

Im Stadtgebiet sind die damit verbundenen Schutz-
maBnahmen in Form von Wallen und Wanden, ins-

besondere an den BundesstraBen und Bundesauto-

OE
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Steigende Verkehrsbelastung machen Mafinahmen zur
Vorsorge und Ldarmsanierung notwendig

bahnen zu erkennen. Dariiber hinaus standen
mehrfach Fordermittel des Bundes beziehungsweise
des Landes Rheinland-Pfalz fiir spezielle Larmsanie-
rungsmaBnahmen zur Verfligung. Hier sind in einer
ganzen Reihe von Bereichen des Stadtgebietes —
zum Teil mit zusatzlichen Investitionen durch die
Stadt — Larmsanierungen durchgefiihrt worden. Im
Rahmen von Schalluntersuchungen werden die
Larmbelastungen anhand der vorgegebenen Ver-
kehrsdaten berechnet und dargestellt.

Auch im Kontext der Gesamtverkehrsplanung wer-
den Larmaspekte berlicksichtigt, indem die unter-
schiedlichen StraBennetzkonzepte hinsichtlich ihrer
Larmemissionen vergleichend beurteilt werden. Bei
der Fortschreibung des Flachennutzungsplanes
1999 erfolgten ebenfalls schalltechnische Unter-
suchungen. So wurden alle neuen Bauflachen hin-
sichtlich einer durch den StraBenverkehrslarm ver-
ursachten Uberschreitung der Orientierungswerte
nach DIN 18005 beurteilt. Eine nahere Betrachtung
erfolgt zudem im Rahmen der verbindlichen
Bauleitplanung eines jeden Bauvorhabens, bei der
dann auch entsprechende SchutzmaBnahmen vor-
zusehen sind.




Neben dem StraBenverkehrslarm ist der Schienen-
verkehrslarm einer der gewichtigsten Larmerzeuger
in der Stadt Ludwigshafen am Rhein. Die zurzeit
vorliegenden Ergebnisse stellen hohe Larm-
betroffenheiten, insbesondere im Nachtzeitraum,
dar. Durch die Biirgerbeteiligung im Rahmen der
Larmaktionsplanung wird deutlich, dass hauptsach-
lich der Guterverkehr im Nachtzeitraum fiir die
Anwohner eine erhebliche Storwirkung aufweist.

Grundsatzlich lassen sich beim Schienenverkehrs-

larm MaBnahmen am Besten an der Quelle realisie-

ren, wie zum Beispiel:

e Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge

« Geschwindigkeitsreduktionen

« Betriebsoptimierungen

« MaBnahmen am Gleisbett (Schienenschleifen,
Schienenabsorber etc.)

Aber auch aktive MaBnahmen auf dem Ausbreitungs-

weg und passive MaBnahmen an Gebauden, wie zum

Beispiel Larmschutzwande und Schallschutzfenster

tragen zur Reduzierung der Larmpegel bei.

Auch fiir alle Neubauplanungen der Deutschen
Bahn AG, wie zum Beispiel im Zusammenhang mit
dem Anschluss 2000 und den S-Bahn-Planungen,
werden Schallgutachten erstellt, die entsprechende
SchutzmaBnahmen wie Larmschutzwand und -fens-
ter zur Folge haben kénnen. Dariiber hinaus werden
bestehende Bahnstrecken larmtechnisch iiberpriift.
Bei entsprechender Larmbelastung wird versucht
diese im Rahmen einer freiwilligen Larmsanierung
zu reduzieren. Im Zuge dieser Larmsanierung soll
die Bahnstrecke Hauptbahnhof — Oggersheim -
Frankenthal in vielen Teilbereichen Larmschutz-

wande erhalten, fir die Strecke Hauptbahnhof —
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Mundenheim — Rheingénheim werden diesbezligli-
che Untersuchungen derzeit erstellt.

3.7 Beispiele fiir Larmminderungs-
mafinahmen

3.7.1 Reduzierung der Geschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr

Eine Verbesserung des Wohnumfeldes und damit
auch der Umweltverhaltnisse kann durch eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung in den Wohngebieten er-
reicht werden. Objektiv betrachtet fiihrt eine Sen-
kung der Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h nur zu einer Larmreduktion von 1,5 bis 2,5
dB(A), die nicht horbar ist. Positiver Effekt einer sol-
chen Geschwindigkeitsreduzierung ist aber neben
einer erhohten Verkehrssicherheit insbesondere die
Tatsache, dass geschwindigkeitsreduzierter Verkehr
als wesentlich vertraglicher und auch subjektiv als
leiser empfunden wird. So wurden in den letzten
Jahren alle Wohngebiete im Stadtgebiet als Tempo-
30-Zonen ausgewiesen. Eine weitergehende Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf Schrittgeschwindig-
keit in so genannten verkehrsberuhigten Bereichen
ist nur bei einer entsprechenden Umgestaltung des
StraBenraumes und niedrigen Verkehrsmengen
maglich. Wo dies im Bestand und gegebenenfalls in
Verbindung mit einem Umbau des StraBenraumes
maglich ist, wurde davon auch Gebrauch gemacht.
Neubaugebiete werden bereits in der Planung so
entwickelt, dass ein verkehrsberuhigter Bereich
zumindest in Teilbereichen maoglich wird.

Bundes-, Landes- und KreisstraBen sowie sonstige
Hauptverkehrsachsen diirfen rechtlich nicht in
Tempo-30-Zonen einbezogen werden. Hier ist eine
Reduzierung der Geschwindigkeiten nur im Einzel-




fall moglich. So erfolgen Geschwindigkeitsbegren-
zungen auf diesen StraBen aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit, wodurch sich allerdings auch posi-
tive Auswirkungen auf den Larm ergeben kdénnen.
Als Beispiele konnen die Ortsdurchfahrten in Ruch-
heim und Maudach genannt werden, deren Tempo-
limit weitgehend auf 30 km/h begrenzt wurde.
Darliber hinaus wurde aus Larmschutzgriinden die
Geschwindigkeit auf der A650 im Bereich Nieder-
feld auf 90 km/h reduziert. Weitere Geschwindig-
keitsreduzierungen auf HauptverkehrsstraBen wie
zum Beispiel von 100 km/h auf 80 km/h auf der B9
im Bereich von Oggersheim oder von 70 km/h auf
50 km/h auf der K7 im Bereich der Gartenstadt
missen differenziert im Einzelfall betrachtet und
nicht nur vor dem Larmminderungshintergrund
diskutiert werden.

3.7.2 Biindelung und Verlagerung von Kfz-
Verkehrsstromen
Bei einer Blindelung und Verlagerung von Verkehrs-
stromen spielt der Lkw-Verkehr (Kfz iber 7,5 Tonnen)
eine entscheidende Rolle. Denn der Vorbeifahrpegel
eines Lkw ist circa 14 dB(A) hdher als der eines Pkw.
Umgerechnet heiBt dies, dass eine Lkw-Fahrt — aus
larmtechnischer Sicht —in etwa 20 Pkw-Fahrten ent-
spricht. Innerhalb des Stadtgebietes werden deshalb
die Lkw-Verkehre auf maglichst konfliktarmen
Routen gefiihrt. Zu diesem Zweck ist gebietsfremder
Lkw-Verkehr in den Wohnbereichen, den Stadtteil-
zentren und der Innenstadt nicht zugelassen. Die
entsprechende Beschilderung sieht lediglich Ausnah-
men flir den Wirtschafts- beziehungsweise Anlieger-
verkehr des jeweiligen Stadtteiles vor.
Die Wirksamkeit dieser MaBnahme wird allerdings
zum Teil durch Missachtung der Beschilderung be-
eintrachtigt.
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Verbotsschild fiir LKW: Sie diirfen nicht durch
Wohngebiete fahren

Eine Biindelung des Lkw-Verkehrs kann durch die
geeignete Ausweisung von Gewerbe- und Industrie-
gebieten erreicht werden. Hervorzuheben ist in die-
sem Zusammenhang der Bau des Kombiverkehrs-
terminals der BASF SE im Norden der Stadt, in Ver-
bindung mit einem Lager- und Logistikzentrum auf
der Edigheimer Wiese sowie die Verlagerung des
trimodalen Hafenterminals vom Zollhof- in den
Kaiserworthhafen. Durch gebiindelte Zu- und Ab-
fahrtsmoglichkeiten werden innerstadtische Stra-
Ben wirksam vom Lkw-Verkehr entlastet. Als weite-
res Beispiel kann die BrunckstraBe genannt werden,
auf der somit taglich rund 400 Lkw weniger fahren,
was larmtechnisch in etwa 8.000 Pkw-Fahrten ent-
spricht.

Durch Ortsumfahrungen kann eine wirksame Larm-
entlastung der einzelnen Stadtteilzentren erreicht




werden. Entsprechende Verkehrsverlagerungen und
damit Larmreduzierungen fiir die Ortsmitte ergaben
sich durch die Realisierung der UmgehungsstraBen
in Maudach und Oggersheim. Aber auch durch den
Bau von neuen ErschlieBungsstraBen fiir Gewerbe-
gebiete konnen Wohnlagen entlastet werden. Ein
gutes Beispiel hierfiir ist der im Jahre 2008 im
Ortsteil Rheingonheim fertig gestellte , Woellner-
Kreisel”, tiber den nun die Firma Woellner erschlos-
sen und damit die EisenbahnstraBe vollkommen
von Lkw-Verkehr entlastet werden kann. Auch bei
den weiteren noch in der Diskussion stehenden
OrtsrandstraBen im Stadtgebiet sind die larmtech-
nischen Be- und Entlastungswirkungen zu beurtei-
len und entsprechend zu beriicksichtigen.

3.7.3 Abschirmende Mafinahmen

Ein erhebliches Minderungspotenzial haben
MaBnahmen, die den Schall abschirmen. Dazu sind
Schallschutzwalle und -wande sehr gut geeignet.
Aufgrund der raumlichen Enge und unter stadte-
baulichen Gesichtspunkten sind diese aber in urba-
nen Raumen nicht iiberall anzuwenden. Jedoch stel-
len eine StraBenabgewandte Lage von Ruhe- und
Schlafraumen, der Einbau von Schallschutzfenstern
und geschlossene Randbebauungen im Sinne einer
Larmschutzbebauung wirksame SchallschutzmaB-
nahmen dar.

Bei einer Larmschutzbebauung schiitzen direkt an
der StraBe liegende Gebdude, mit weniger sensi-
blen Nutzungen — wie beispielsweise Einzelhandel
oder Dienstleistungen — und mit Larmschutzfens-
tern ausgestattet, die dahinter liegenden Wohn-
hauser. Die folgende Auflistung zeigt exemplarisch
Beispiele fiir abschirmende MaBnahmen im Stadt-

gebiet.
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Im Bereich zwischen der Rhein-Haardtbahn-Briicke
und der Briicke Uber der L527 wurde eine Gabi-
onenwand errichtet. Dabei handelt es sich um eine
Trockenmauer, die durch das Aufeinandersetzen von
mit Steinen gefiillten, verzinkten Drahtkdrben her-
gestellt wird. Die Gabionenwand wurde mit einer
Hohe von flinf Metern iber dem heutigen Fahr-
bahnrand erstellt und ist rund 670 Meter lang. Die
Gestaltung der Sichtseite erfolgte mit trockenmau-
erwerksartigen Bruchsteinen. Die Kosten fiir die
Durchfiihrung der MaBnahme belaufen sich insge-
samt auf etwa 2,5 Millionen Euro. GemaB3 den er-
stellten Gutachten liegen die Larmminderungen
zwischen 1 bis 5,5 dB(A), im Mittel bei etwa 3
dB(A).

Gabionenwand als Ldrmschutz an der B9

Hier beginnt auf der siidlichen StraBenseite ostlich
des Briickenbauwerkes iber die B9 eine Larm-
schutzwand. Die Wand ist circa 320 Meter lang und
drei Meter hoch. Sie wurde mit Holzstandard-
elementen ausgefiihrt und aus optischen Griinden
mit Rankpflanzen eingegriint. Auf der nordlichen




StraBenseite schiitzt, auf einer Lange von 135
Metern, eine vier Meter hohe Wand die dahinter lie-
genden Nutzungen.

Die BleichstraBe ist durch Larmimmissionen der
Bahnstrecke, der StraBenbahnlinien und des Kfz-
Verkehrs belastet. Im Zusammenhang mit dem Aus-
bau der S-Bahnstrecke, wurde dieser Bereich unter
besonderer Beriicksichtigung des Larmschutzes neu
gestaltet. Um die Belastungen durch den Kfz-Ver-
kehr zu minimieren, wurde die BleichstraBe zur ver-
kehrsberuhigten Zone mit Schrittgeschwindigkeit
umgestaltet. Durch die damit niedrigere Geschwin-
digkeit ist eine Minderung des StraBenverkehrs-
larms verbunden. Die StraBenbahn erhielt einen
eigenen, begriinten Gleiskorper, der schwingungs-

gedampft gelagert ist und damit deutlich weniger

Larm verursacht. Die ehemalige Bahnbdschung
wurde durch eine optisch ansprechend gestaltete
Stiitzwand ersetzt. Uber dieser Stiitzwand schirmt
eine etwa 700 Meter lange, iiberwiegend transpa-
rente Larmschutzwand die Gleisanlage der Deut-
schen Bahn AG von der Wohnbebauung ab.

Die ostlich am Neubaugebiet Neubruch vorbeifiih-
rende K7 und die dort angesiedelten Gewerbebe-
triebe sind Larmquellen fiir den Randbereich der
neuen Bebauung. Ohne LarmschutzmaBnahmen
wiirden dort die gesetzlich vorgegebenen Orientie-
rungswerte Uberschritten werden. Durch den Bau
einer Larmschutzwand im Abschnitt zwischen Briick-
weg und Kathe-Kollwitz-Allee sowie daran angren-
zend in Richtung Siiden durch einen Larmschutz-
wall, wurde erreicht, dass auch am Rande des Neu-

Bahnhof Ludwigshafen Mitte, Maf3nahmen Ldrmvorsorge
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baugebietes die Orientierungswerte der DIN 18005
fir allgemeine Wohngebiete erreicht werden konn-
ten. Dadurch kann nun eine wesentlich bessere Ver-
marktung der Bauflachen erfolgen.

Ldarmschutzwand am Neubaugebiet Neubruch

Von der BrunckstraBe sowie der Rheinallee gehen
erhebliche Larmbelastungen durch den Kfz-Verkehr
aus. Da aufgrund des begrenzt verflighbaren Stra-
Benraumes aktive LarmschutzmaBnahmen in Form
von Wallen und Wanden nicht mdglich sind, mis-
sen hier andere SchallschutzmaBnahmen ergriffen
werden. Ein Beispiel hierfiir ist die aus den 80ern
stammende Larmschutzbebauung entlang der
Dessauer StraBe. Auch die neue Wohnbebauung der
LUWOGE entlang der BrunckstraBe zwischen
Ruthen- und SternstraBe stellt eine Larmschutz-
maBnahme dar, die prinzipiell in dhnlicher Form
auch an der Rheinallee denkbar ware. Durch Schall-
schutzfenster, einem geringen Anteil von Fenster-
flachen an der StraBenzugewandten Seite, durch
vorgelagerte, verglaste Laubengange und eine riick-
wartige Anordnung der Ruheraume, wurde fiir die

Bewohnerinnen und Bewohner ein maximaler

Schutz vor Verkehrslarm erreicht. Im Sinne einer

Larmschutzbebauung dient sowohl diese Wohnbe-
bauung als auch das nordlich davon liegende
Dienstleistungs- und Servicezentrum der BASF SE
dazu, einen wirksamen Larmschutz fiir dahinter lie-
gende Flachen und Gebaude zu erreichen. Somit
kann im Schatten solcher Gebdude eine gute Wohn-
lage angeboten werden, wie in diesem Fall in der
Knietsch- und weitgehend in der EschenbachstraBe

geschehen.

iy P '-."

E 4 o | - L g . ';FA‘;=
Ldrmschutzbebauung der LUWOGE an der BrunckstrafSe

4 Langfristige Strategien und
Ausblick
Die Larmaktionsplanung zeichnet sich durch eine

integrierte  Vorgehensweise unterschiedlicher
Planungsebenen aus. Die Verkniipfung der vorhan-
denen stadtischen und ibergeordneten Planungen
mit der Larmaktionsplanung hat eine zentrale
Bedeutung flir eine nachhaltige kommunale

Larmschutzpolitik.

Folgende MaBnahmen stehen dabei im Vorder-

grund:

« Forderung Umweltverbund (OPNV/Radverkehr/
FuBgangerverkehr)
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E’
« Formulierung von Vorgaben fiir Lirmschutz im 5 Abkiirzungsverzeichnis
Rahmen der Bauleitplanung

« Lirmschutz im Rahmen von Stidtebaulichen ~BASF SE  Badische Anilin- & Soda-Fabrik

Sanierungen, Stadtumbau und Stidtebaufor- Societas Europaea (Europdische
Gesellschaftsform)

derung
BImSchG  Bundes-Immissionsschutzgesetz

BiImSchV  Bundes-Immissionsschutzverordnung

dB(A) Dezibel (MaB der relativen Lautstarke,
A bewertet)

DIN 18005 Norm ,Schallschutz im Stadtebau”

Verbindliche Grenzwerte im Rahmen der Richtlinie
stehen noch aus, die Erfahrungen aus anderen
Richtlinien, wie zum Beispiel im Rahmen der Luft-
reinhaltung, zeigen, dass sicherlich Grenzwerte auf

EG Europaische Gemeinschaft
europdischer Ebene in den nachsten Jahren anste- .
EU Europaische Union
hen. Hier sind fiir die Bauleitplanung aber keine
) _ o ff fortfolgend
strengeren MaBstabe zu erwarten. Daher bildet die ENP Flachennutzungsplan
Larmsanierung, zumindest in Deutschland, zunachst GastG Gaststittengesetz
den Schwerpunkt innerhalb der Larmaktionspla- GVP Gesamtverkehrsplan
nung. Kfz Kraftfahrzeug
km/h Kilometer pro Stunde
(Geschwindigkeit)
Lden day-evening-night = Tag-Abend-
Nacht-Pegel, Larmindex fiir
24 Stunden
LimSchG  Landes-Immissionsschutzgesetz
Lnight Nachtpegel, Larmindex flir 8 Stunden
Lkw Lastkraftwagen
LUWOGE Ludwigshafener Wohnungs-
baugesellschaft
OPNV Offentlicher Personennahverkehr
OWiG Ordnungswidrigkeitengesetz
Pkw Personenkraftwagen
RL Richtlinie
VBL Verkehrsbetriebe Ludwigshafen
WBL Wirtschaftsbetriebe Ludwigshafen
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